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ΜΝ 1. Όπλο πολλαπλης 
χρήσης. 


ΒακοεἰεπΤθοµπἰκ ἀθθεΙἱ5ο/ι/ί πΙΟΗ 


ΜΙΗ5. Συστηµα 
Ῥουκετων πολλαηλης 


κτοξευσης. 


ΜΙΑ6 Πολλαπλό Σύστημα 
Εκτόξευσης Ρουκετών 
Ένα διεθνές πρόγραµµα για την 
το, Συµβατικό Οπλικό 
Τι Ιασικού συ. |ατος: Από την μ 
ο ο ρα μκην Σύστημα Πολλαπλών χρήσεων ΜΝ-Ί 
᾽αμερικανικὸ στρατό. Ἡ ΒΤΑ εἶναι ο κύριος ανάδοχος 
- Της κεφαλής ΑΤ2: Από την ΗΤΟ. µε για την ανάπτυξη του οπλικού συστήµατος 
σύμβαση µε το γερμανικό υπουργείο πολλαπλὠν χρήσεων ΜΨ/-Ί, τον κύριο οπλἰσµό. 
του αεροσκάφους ΤοΓπβάο της Γερμανικής, 
Πολεμικὴς Αεροπορίας 
Τα πυρομαχικά που χρησιμοποιούνται εἶναι 


Αμύνης, 
Αυτό το σύστηµα ρουκετών έχει υιοθετηθεί 
πρωταρχικά σχεδιασµενα για επίθεση εναντίωιά 


από αρκετὲς χώρες του ΝΑΤΟ. 
Η ΒΤΑ εἶναι ο συντονιστῆς - υμβασιούχος για 
ην Ομοσπονδιακή Δημοκρατία της Γερμανίας. 


αεροδρομίων και θωρακισμένων µονάδα 


.. 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ Πορασκευή Κουτσούκου. 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ Κώστας Καβαθᾶς. 


ΚΑΛΑΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ Πίο Κολτσόκη, 
Γιώργος Κουρόσης 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ «ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Ἔόφη Καβαθό 

Δημήηρης Γιαννάκης, 
Πάννης Βρόντος 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝΙ. 

Ἂρης Αρσένης 

Γώργος Γεωργιόόης, 
Τόσος Γκουριώτης 
Φώτης Δημητρόπουλος 
Κώστας Καβαθάς 
Σωτήρης Κωνσταντνιόης 
Χρήστος Κουταλιανὸς 
Σωτήρης Πουλής 
Άαγγέλης Τζαρδης, 
ἀτέφανος Τοολακίδης 
Μέγας Τσώνος 
Πόνος Φιλιππακόπουλος. 
Γιώργος Χριστογιαννώκῆς 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστος Κοβαθας 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
ΜΟΝΙΑΖ 
Σπύρος Δελοβίος 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ. 
Πέχρος Μειντόνης 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πόλη Κουκουτου 


Το Περιοδικὸ «ΠΤΗΣΗ. εκδίδεται από την «ΤΕ. 
ΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. Α.Ε. Γοργίου 6 ἅ Άνο. 
παύρεως Αθήνα 11936 η 9240842 9 
«ΠΤΗΣΗ» κυλλοφορε! ο᾿ όλη την Ελλόδο την 
201 ημέρα κόθε μονοὺ µήνα 9 Διάθεση - Διανο 

μὴ; Κενηρκό Πρακτορείο Ημερησίου και Περιο 
Φου Ίωπου Α.Ε. Σοφοκλέους 41. Τηλ 
92 26.865 9 Υπεύθύνος συμφωνα µε τὸ νόμο, 
Ἀώστας Καβαθᾶς, Γοργίου 8, Αθήνα 115 364 
Εκιόπωση, Νέα Πειροική Λιθογροφία, Τεὼ 17 
Ἡμ. 3463913 9 Φωνοσιωχεοθεσία θΓα//ιι 
Βουλιαγνένης 13 Δ Περροιβοῦ 10 Ἀθήνα Τη. 
0224 843. Ἴρφ4 4679 Χερόγραφα διοφώνεες 
καίφωτογροφ/ες που σγέλνονΤοιγια ὀημοσιευση 
ὅεν επησηρέφονται, ανεξὀρηηνο εὖν ὄημοσιευ 

Θοὺν ἡ ὀχ/ 9 Λόγω σγενότηγος χώρου 1ο περιοδ; 

κά διατηρεί Το δικαίωμα να περικόπτει επιστολές 
που δημοσιεύονται χωρίς ὄμως να αλλοκώνετοιἡ 
να µετοβᾶλλετοι 7ὸ νόημα που περιέχουν 9 Ο, 
απόψεις που εκφρόζοντσ, στα ενυπόγραφα ὁρ. 

Όρα δεν εκφρόζουν σπαρο/ητο τη γνώμη του 
περιοόικου 9 Απογορεύεται ἢ οναόηµοσκυση 
ρθρων, Ἱμημότων ὀρθρων, σχεδίων καν φωτο. 
γραφιών χωρής την «γγραφη ὠδεια του περιοδ; 


9 “Εήρὴς” πιαβάξιλο 16 ρυθΙΦμος οἩ (υ 3ια 
96 Ο/ 9ν9/Ύ Δοζο/ό ΠΙΟΗΙΑ, 6 (ολες 4 γα: ὃν 
“ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΦ5”5.Α. 6 Θορου 5η 
ήθος 116 36. 69ου. ιοί 2 30 83219 Ηπος) 
Ἰοίοκ. 222189 ΤΕΟΗ 0βο Α Εοίομα! οοττο. 
ροπάβήσο οΛουίά θο ΦόςΓοκσεότο Μ; ΟΩσίως. 
Ὄανβίλιας, ΕΕῑΙου -ἵη- (νο [Φ.Α ογοίφη οόνον, 
Φἱηᾳ οἵόοη» 9Ρουἱά Ρο ὔσιωσοοσίτο ΜΟΕΝΟΡ. 
ῬύΒιΙδµΙΝό ΘΒΟυΡ Ηθηκῥαοήκιακος 26 
Ά.0. Βακ 140281. 0:5300 ΒΟΝΝ Ἱ. Ροσμτα, 
Ῥοριθής οἱ Θονηιαη 


5 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1/ΧΡΟΝΟ: 
ΕΛΛΑΔΑΒΑΟΦρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟ: 
2000 ρε, ΕΥΡΩΠΗ 1.120 ὁρχ. ΑΜΕΡΙΝΗ 
ΚΑΝΑΔΑΣ 1420 ὁρχ. ΑΣΙΑ 1.420 ὄρε. ΚΥ 
ΠΡΟΣ ΒδΟ ὄρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1.200 δρχ. 
Ἑμβόομαια -Επιτογές Πέλη Κουκουτού. Γορ. 
Ψου δ, Αθήνα 116 36. 

Β ουνδροµἠ Θα πρέπει νῶ οπαλεί ρε γροηκζκὴ 
σπσογὴ (δοΠΚ οβοφμο) µε το αντίστοιχο ποσό σε 
συνάλλαγμαι. 


«ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιό (κοι κανούρια, 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοσηζουν τώρα 140 δρχ κα, 
μπορείτενοταβρεῖτεσταγροφείσµος Αν Θέλετε 
νστα Λάβετε σπήτι σας, θα πρέπει ναρας στείλετε 
κοὶ τα ταχυδρομικά τέλη, που φτάνουν ης 16 
ὁρχ. για κόθε τεύχος. Στην περύππωση αυτή πρὲ- 
πεί να στείλετε Ταχυδρομική επιτογἠ στη διεὺ. 
θυνσήμος: Γοργίου δ Αθήνο 11636. στηνοσοίο 
να υηµειώνετε ον Φριθµό του γεύχους, και ην 
ἐνδεέῃ «ΠΤΗΣΗ.. 4 Τα τεύχη 7-78 έχουν εξσ. 
νπληθεῖ 


ΟΡΙΟ ΣΟΜΕΝΑ Βασικα 


ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19886, ΤΕΥΧΟΣ 38, ΔΡΧ. 140. 


μες ὃ τοσα 
εξ ππεκα ζω». -----αβὶ 
ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


να από τα δύο ανθυποβρυχιακό «λικό. 
πτερα ΑΒ212΄:Α5ΥΥ της Φρεγότας « Ἐλ. 
λης- προσνηώνεται στο ελικοδρόµιο του 
πλοίου, κστὸ τη διάρκεια µιας ὀσκησης, 
την οποία παρακολούθησε η “Π» γα να 
καταγρόψε! ης ὁροστηριότητες των ἐλι 
κοππέρων του Πολεμικού Ναυτικού (54, 
αρ ΣΚ) 


64. ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ ΕΛΛΗ- 
ΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥ- 
ΤΙΚΟΥ. Το -Μακρύ Χέρι» του Πο' 
Λεμικού Ναυτικού αποτελούν τα ελι- 
κόπτερα που εφορμοῦν εἶτε απὀ βό- 
σεις στην ξηρά, εἶτεαπότις φρεγάτες 
και το αντιτορπιλικά του στόλου. Η. 
«ΠΤΗΣΗ.- παρακολούθησε απὀ κο 
ντά τῃ διεξαγωγή µιας άσκησης 
«Αστραπή» και πέταξε µε το ελικὀ. 
ππερα του Πολεμικού Ναυτικού για 
νσκσταγράψεικαι νσφωτογραφήσει 
το σημαντικὀ έργο της Διοίκησης 
Ελικοπτέρων. 


ΑΜΥΝΑ 


46. 1Ε ΒΟύΒΘΕΤ '86. Η σε 
ροπορική ἐκθεση.του Παρισιού που 
έγινε απὀ 30 Μαΐου μὲχρι 9 Ιουνίου. 
στο Μπουρζἑήταν μεγάλη και πλού- 
σια σεθέσµα, όπως καιτις προηγοῦ- 
μενες χρονιές, παραμένοντας το µε- 
γαλύτερο σεροδιαστημικὀ «σαλόνι» 
σ᾿ ολόκληρο τον κόσµο. Ανόµεσα 
στα εκθέματα των 1000 εταιρὼν 
που συμμετείχαν εκπροσωπώντας 
34 χώρες, βρέθηκε κοι η «ΠΤΗΣΗ», 
με σκοπό να µεταφἑρε! στις σελίδες 
της ὁτι πιο σηµαντικό κατέγραψε. 


30. ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ Η 
µεγάλη σηµοσία των σεροπλανοφὀ- 
ρων έχει αποδειχθεῖ επανειλημμένα 
τόσο σε παλιούς ὁσοκαι σεπρόσφα- 
τους πολέμους (Φόκλαντς). Μεγάλες 
χώρες αλλᾶ και µικρὲς έχουν κατα- 
νοήσει το σπουδαἰο ρόλο του σερο- 
πλανοφόρου, µεαποτέλεσματο σκά- 
Φος αυτόνα σποκτά ὀλοκαι περισσό- 
τερο ενδιαφέρον. Σεεπτά σελίδες και 
µε πολλές ἐγχρωμες φωτογραφίες 
παρουσιάζουμε την εξέλἰξη του σε- 
ῥοπλανοφόρου απὀ τις αρχές του. 
αιώνα και περιγράφουμε Τα σπου- 
δαιότερα σκάφη που υπηρετούν σή- 
μερα µε τῃ σηµαῖα των ΗΠΑ, τῆς 
ΕΣΣΔ, της Αγγλίας. της Γαλλίας και 
ἄλλων χωρών. 


38. ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΕΛΛΑΔΑΣ - 
ΤΟΥΡΚΙΑΣ Πολλό πρόγµατο 
ἐχουν αλλάξει απὀ τότε που παρου- 
σιάσαµε για τελευταία φορά τις 
σηρατωτικὲς δυνάμεις των δύο χω- 
ρών. Για το λόγο αυτὸ επανερχόµα- 
στεμεπερισσότερα στοιχεία και όλες, 
ης εξελίξεις που τοποθετούν Την 
ισορροπία δυνάμεων σ᾿ ἑνα εντελώς. 
νέο επἰπεδο. Η ανάλυση καλύπτει και 
τους τρεις κλάδους των Ενόπλων 
Δυνάμεων των δύο χωρὼν Καὶ ολο. 
κληρώνεται σ᾿ αυτό το τεύχος. 


Ζ0. ΔΕΙΤΕ ΤΟΝ ΚΟΜΗΤΗ 
ΗΑΙΙΕΥ. Ὅλοι γνωρίζουν ότι ο 
Κομήτης του Χάλειθο εμφανιστείκαι 


πάλι ὕστερα απὀ 76 Χρόνια το 
1986. ΛΊγοι όμως γνωρίζουν ὅτι θα 
μποροὺν, εφοδιασµένοιµε ἐναζευγά- 
2 κυὰλια και βασικές γνώσεις ουρα- 
νογραφίας και κοσµογραφίας Του, 
γυμνασίου, να ανακαλύψουν και να 
Θαυμάσουν το διασημότερο κομήτη. 
του ηλιακοὺ µας συστήµατος, απὀ 
τον Οκτώβριο αυτού του χρόνου. 
Ποιός ξέρει Μπορεί η αναζήτηση, 
αυτού του μοναχικού ταξιδιώτη Του 
Διαστήμστος, να σας οδηγἠσει σε 
ἄλλες μεγαλύτερες ανακαλύψεις στο 
Σύμπαν. Στο σντίστοιχο ἄρθρο θα 
βρείτε όλες τις απαραίτητες Πληρο- 
Φορίες. 


22. Ναρκοθέτηση 8: Ναρκαλίευση απὀ τον Αέρα. 27. Βρν. 30. Αεροπλανοφόρα. 38. Δυνά- 
µεις Ελλάδας - Τουρκίας. 64. Ελικόπτερα Πολεμικού Ναυτικού. 78. Ραντάρ Σοβιετικὠν Αερο- 


σκαφών. 76. Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό (3ο µέρος, τελευταίο). 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Τ8. Βοοΐπρ 737-300 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


42. Εμβολοφόροι Αεροκινητήρες. 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


16. Η Πτήση των Αετὠν. 62. ΜΙοτοΙρβις. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


66. Η Ευρώπη µετά τον Αριάν. 70Ό. Δείτε τον ΗΒΙΙΕΥ. 76. Διαστημικά Νέα. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


74. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 


ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


82. Αποτυπώνοντας το Ηλεκτρονικὸ Μέλλον 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


84. δρ: Ππε. 87. Η Μαγεία του Μέρλιν 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


88. Β-256 ΜΠΟΡΕΙ (Διόραμα, 148). 93. Μοντελιστική Τεχνική (Ζεσταμἐνο και τεντωμἑνο 
πλαστικό) 94. Μοντελιστικό Νέα. 


.. 


Ο Ρόλος του Ειδικού Τύπου 
στο Χώρο της ΄Αμυνας. 


Ειναι γνωστή η µεγάλη μυστικότητα µε 
την οποία το ελληνικό κράτος φρόντιζε 
πάντοτε να περιβάλλει θέµατα που 
έχουν σχἑση µε τον εξοπλισµο και τη 
σύνθεση των τριών κλάδων των Ενόπλων 
Δυνάμεων της χώρας. 

Όπως είναι φυσικό η τακτική αυτή. 
αποτελεί ἑνα µεγάλο εμπόδιο για ένα 
ειδικό περιοδικὀ όπως η «ΠΤΗΣΗ», που 
για το λόγο αυτόν αναγκάζεται να 
χρησιμοποιεί κυρίως ξένες πηγές για να 
αντλήσει στοιχεία για τα... ελληνικά 
στρατιωτικά θέµατα. 

Ωστόσο τον τελευταιο καιρό οι 
αναγνώστες θα έχουν παρατηρήσει Οτι 
έχουν γίνει αξιόλογα βήματα σε ὁτι 
αφορά την κατανόηση της σηµασίας Του 
ειδικού Τύπου, και στην προκειµενη 
περίπτωση της «ΠΤΗΣΗΣ:, για την. 
προβολή του ἔργου των Ενόπλων 
Δυνάμεων της χώρας, στο βαθµὀ που το 
περιοδικό µπορεί να εμβαθύνει στις 
δραστηριότητες τους και σε θεματα που 
τις αφορούν άμεσα ἡ ἐμμεσα. 

Τα τρία τελευταία χρόνια η «ΠΤΗΣΗ» 
πέταξε επανειλημμένα µε µαχητικἁ 
αεροσκάφη και ελικόπτερα της 
Πολεμικής Αεροπορίας, της 
Αεροπορίας Στρατού και του Πολεμικού 
Ναυτικού, παρουσίασε το έργο Μοιρών 
της Π.Α., επισκέφτηκε το ραντάρ και τα 
Γθᾶσίηθος της Λήμνου, πήρε µέρος σε 
ασκήσεις και των τριών ὁπλων και 
ετοιμάζεται για πολλες ἄλλες 
εξορμήσεις για τις οποίες θα διαβάσετε 
περισσότερα στα επόμενα τεύχη 

Παρά τις εξελίξεις αυτές όμως, η 
πολιτική της μυστικότητας εξακολουθει 
να ισχύει σε ὁτι αφορά την παροχἡ 
πληροφοριών για τα τεχνικά στοιχεία, τις 
ποσότητες και τις δυνατότητες του 
άψυχου υλικού, ακόµα και όταν αυτά τα 
στοιχεία εἶναι δημοσιευμένα σε πλήθος 
απὀ ξένα περιοδικά και βιβλία που 
ασχολούνται µε θέµατα ἄµυνας. 

Σε μερικες περιπτώσεις η παράθεση 
τέτοιων στοιχείων απὀ τις σελίδες της 
«Π» έφθασε στο σηµείο να ενοχλήσει 
ορισμένους, οι οποίοι µας εξέφρασαν 
τη δυσφορία τους και µας συμβούλεψαν. 
να µην τα δημοσιεύουμε, επειδή ἔτσι 
εἶναι σαν να τα επιβεβαιώνουμε! 

Η απάντηση που δόθηκε απὀ τη δική 
μας πλευρά ἦταν ότι οι ειδήσεις αυτες 
δημοσιεύονται στα γνωστότερα ξένα 
αεροπορικά περιοδικά συνεπώς δεν 
αποτελούν «μυστικά», αν δεχθούµε ὅτι 
κάποτε εἶχαν υπάρξει. Ακόμα, ότιη 
αναδημοσίευση µιας πληροφορίας µε 
ταυτόχρονη αναφορά στην πηγἡ απὀ την 
οποία αντλήθηκε, µόνο σαν επιβεβαίωση 
δεν µπορεί να θεωρηθεί. 

Πιστεύουμε ότι θα ἦταν πολύ πιο δίκαιο 
και σωστό αν αυτοί που ενοχλούνται από 
τα λεπτομερή στοιχεία που παραθέτει η 
«ΠΤΗΣΗ», στρέφονται πριν απὸ 
οποιαδήποτε ἄλλη ενέργεια, εναντίον 
των περιοδικώνπου πρώτα 
δημοσιεύουν τις «επίµαχες» ειδήσεις 
και ύστερα να ασχολούνται µε µας. 

Μάλιστα θα είχαμε να τους συστήσουµε 
ανεπιφύλακτα να διαβάζουν µε 
επιμέλεια τα ξένα περιοδικά του εἴδους, 
γιατί π ολλ ἆ θα εἶχαν να µάθουν και 
εκτός αυτού ἴσως γλιτὠναµε κιεµεις 
απὀ ατέλειωτες και χωρίς νόηµα 
τηλεφωνικές συζητήσεις. 

Το τραγελαφικό στοιχείο της όλης 
υπόθεσης δεν εἶναι όμως το ὅτι η «ΠΠ» 


αναγκάζεται να αντλεί απὀ ξένα 
περιοδικά στοιχεία για την... Ελλαδα, 
οὖτε ὁτι ορισμένοι ενοχλούνται απὀ 
αυτό γιατί ἐτσι «επιβεβαιώνουμε 
πληροφορίες», αλλα ότι πολλά απὀ τα 
στοιχεία αυτὰ υπάρχουν δημοσιευμένα 
σε αναλυτικοτατα Φυλλᾶδιαπου 
εκδίδουν τα γραφεία δηµοσίων σχέσεων 
των Επιτελείων, καιτα οποία 
διανέμονται δωρεάν στις εκδηλώσεις 
της Ναυτικής εβδομάδας και της 
Γιορτής της Αεροπορίας! 

Μετά απ᾿ αυτά θα ἦταν τουλάχιστον. 
αφελὲς απὀ την πλευρᾶ µας να µην. 
αναφέρουμε στοιχεία που τα έχει στη 
διἀθεσή του και ο τελευταίος 
αναγνώστης που ασχολείται ἔστω και 
ελάχιστα µε το Πολεμικό Ναυτικό ἡ την 
Αεροπορία ή το Στρατό, Ιδιαίτερα ὅταν 
αρκετοί αναγνώστες διαθέτουν 
εκπληκτικής έκτασης και ποιότητας 
αρχεία µε ξενα περιοδικἁ και βιβλία, 
όπως θα εἶχαν πολλές φορές 
την ευκαιρία να διαπιστώσουν οἱ 
αναγνώστες, απὀ τα µακροσκελέστατα 
γράμματα που λαβαίνουµε κάθε φορά 
που ἑνας συνεργάτης µας υποπίπτει 
στο... βαρύτατο σφἆλμα να αναγράψει 
λανθασμένο ἑνα τεχνικό στοιχείο 
κάποιου όπλου 

Στα περισσότερα κράτη της Δύσης 
υπάρχει ἑνας ανεπτυγμένος ειδικὸς 
Τύπος για θέµατα ἀμυνας, ο οποίος 
γράφειγιατα πάντα, ακόµα και για 
τις δυσκολίες που συναντά η πολεμική 
αεροπορία ἡ η βιομηχανία µιας χώρας 
στην εξέλιξη ενός υπερσύγχρονου 
οπλικού συστήµατος. 

Και φυσικἀ δεν µπορεί κανείς να 
ισχυριστεί ὅτι οι κυβερνήσεις των 
χωρών που «επιτρέπουν» την ἐκδοση 
τέτοιων περιοδικών ἡ τα γενικά 
επιτελεία που παρέχουν σ᾿ αυτά συχνά 
εξαντλητικάἀ λεπτομερείς 
πληροφορίες, έχουν λιγότερα πράγµατα 
για να κρατήσουν μυστικά απ᾿ όσα έχει 
η Ελλάδα! 

Το έγκυρο αμερικανικό περιοδικὀ 
Ανἰαἴίοη ΝΘΟΚ έχει αποκτήσει το 
παρατσούκλι ΑνἰΒΙίοη ἱ.88Κ (ΞΔιαρροή), 
επειδή μεταφράζεται στα ρωσικά την 
ἴδια ηµέρα της κυκλοφορίας του µέσα 
σ᾿ ένα Τουπόλεφ της Αεροφλὀότ, που 
φορτωμένο µε χιλιάδες αντίτυπα 
κατευθύνεται ολοταχώς προς τη Μόσχα! 
Μήπως λοιπόν θα έπρεπε να 
κατηγορηθοὺν οι συντάκτες του για. 
ἐλλειψη... σοβαρότητας και ευθύνης; 
Οι άνθρωποι αυτοί ζουν σ᾿ ἑνα 
περιβάλλον όπου έχει κατανοηθεἰ 
πλήρως η µεγάλη σπουδαιότητα του 
Τύπου για την ενηµέρωση όσων 
ενδιαφέρονται πραγματικά και ἔχουν 
ανάγκη να γνωρίζουν τις τελευταίες 
εξελίξεις της αεροδιαστηµικής, για να 
μπορέσουν, εφοδιασμένοι µε πρόσφατα 
στοιχεία, να βοηθήσουν ο καθένας µε 
τον τρόπο του στην παραπέρα ανἀπτυξή 


της. 

Βέβαια η δημοσιοποίηση τόσο 
λεπτομερών πληροφοριών έχει 
αναμφισβήτητα μειονεκτήματα, αφού 
ανάμεσα στους ενδιαφερόμενους 
περιλαμβάνονται και αυτοίπου 
χρησιμοποιούν τα στοιχεία για την 
ανάπτυξη της αεροδιαστηµικής 
Βιομηχανίας κάποιας άλλης χώρας ἡ 
χωρών. 

"Όμως τα μειονεκτήματα αυτά 
εντάσσονται στις γενικότερες 
συνέπειες της πραγματικής 
Ελευθεροτυπίας, χωρὶς οποιαδήποτε 
άμεση ἡ ἐμμεση λογοκρισία, δηλαδή σε 


ο ο ο συν ο ος 


συνθήκες κατω αποτις οποίες η 
δημοσιογραφία εκτελεί σωστά την 
αποστολή της προς ΤΟ κοινωνικό 
σύνολο. Και το κοινωνικὀ σύνολο 
βγαίνει πάντοτε κερδισμέἑνο όταν 
γνωρίζει όσο το δυνατὀν περισσότερα 
για κάτι που αφορά ἀμεσα την άμυνα 
της χώρας του, επειδή απλούστατα. 
γίνεται αυτόματα συνυπεύθυνο 
για τη διατήρησή της σε υψηλό επίπεδο. 
Παράλληλα εἶναι σε θέση να ελέγχει 
ευκολότερα κάθε εἶδους ατασθαλίες 
που γίνονται στο χώρο αυτό και νατις 
καταπνίγει στη γἐννησή τους. 

Ακριβώς τα αντίθετα συμβαίνουν όταν 
το κράτος υιοθετεὶ την πολιτική της. 
απόλυτης μυστικότητας: Όχι µόνο δεν 
παρέχονται τα απαραίτητα ερείσματα για 
να ασχοληθούν άνθρωποι που μπορούν. 
να προσφέρουν µε πολλούς τρόπους 
στην αύξηση της αμυντικής ικανότητας, 
αλλά καλλιεργείται το ἐδαφος για 
παρεκκλίσεις απὀ τις νόμιμες 
διαδικασίες που διέπουν τη λειτουργία 
των ενόπλων δυνάμεων. 

Η στάση αυτή προκαλεί ανάλογη στάση 
απὀ την πλευρά των πολιτών: Αφού 
κανείς δεν τους επιτρέπει να 
ενημερωθούν σ᾿ ἑνα θέµα που αφορά 
την ἴδια την ασφάλειά τους και τη ζωή 
τους, αναπτύσσουν µια εκπληκτική 
αδιαφορία γιατοαν η χώρατους 
Εἰναι επαρκώς εξοπλισμένη ὡστε να 
αντιμετωπίσει µε επιτυχία ενδεχόμενη 
εισβολή, κι ας πληρώνουν το 
μεγαλύτερο ποσοστό του φόρου τους 
για τη διατήρηση ενόπλων δυνάμεων. 
Ορισμένοι µάλιστα φθάνουν μέχρι του 
σημείου να αμφισβητούν ἡ ακόµα 
εναντιώνονται µε σφοδρότητα 
κατά της αγοράς αμυντικού υλικού, 
απόλυτα αναγκαίου για την εξασφάλιση 
της ειρήνης. 

Αν θέλουμε λοιπὀν η Ελλάδα να 
αποκτήσει πολλούς και ικανούς 
ανθρώπους που να ενδιαφέρονται για 
την ἁμυνά της και κατ᾽ επέκταση να 
εντείνουν τις προσπάθειές τους για τη 
δηµιουργία µιας δυναμικής αμυντικής. 
βιομηχανίας, ικανής να καλύπτει όσο το 
δυνατό μεγαλύτερο κομμάτι των 
αναγκών των Ενόπλων Δυνάμεων της. 
χώρας - κάτι που αποτελεί και 
επανειλημµένη διακήρυξη της. 
Κυβέρνησης - θα πρέπει παράλληλα να 
δοθούν περισσότερες ευκαιρίες για 
ενημέρωση του κοινού. 

Δεν μπορούμε να ζητάμε γενικά και 
αὀριστα μεγαλύτερη συμβολή της 
εγχώριας αμυντικής βιομηχανίας στις 
προμήθειες πολεμικού υλικού, όταν οἱ 
άνθρωποι που την επανδρώνουν, αυτοί 
που θα την επανδρώσουν αὐριο και - 
πολύ περισσότερο- αυτοί που θα 
μπορούσαν να αποτελέσουν ικανά 
στελέχη της αλλά τελικἁ στρέφονται σε 
ἄλλες κατευθύνσεις, δεν έχουν την 
παραμικρή | ὅ ἑα για το τι ακριβώς. 
γίνεται α᾿ ἑναν ἡ περισσότερους 
κλάδους της πολεµικἠς βιομηχανίας ἡ 
των ενόπλων δυνάμεων. Και φυσικἀ θα 
συνεχίσουν να ζουν και να εργάζονται 
χωρίς ερείσματα, όσο δεν θα υπάρχει 
ειδικὸς Τύπος που να καλύπτει αυτό το 
κενό. 

Στην Ευρώπη και στην Αμερική οἱ 
ένοπλες δυνάμεις βάζουν. 
διαφημίσεις στις τηλεοράσεις, 
στις εφημερίδες και στα περιοδικά που 
ασχολούνται µε την ΄Αμυνα, για να 
προσελκύσουν τα πιο ικανᾶ στελέχη. 
Στην Ελλάδα, χιλιάδες άνθρωποι ζουν 
στερηµένοι απὀ τις γνώσεις εκείνες 
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1ΟΧ 1ΟΙΦΛΙΑ ὉΛ 80ἱΧ60 ’ΟΙΟΥ3Λ ουῦ ὅοιλ3 
"ηλοομ ο| Ὅόπο «δρη εχιο» μι ουο 
Ὀό8ιηΧοΙ 9800Φ 9Ι8ΟΙ ΛΟΛΟΙΒΥΦΙ ὁβόπο. 
9ΘΛΙΟΥΗ 1ο 110 ΛΟΙµ ὈΠΟΒΥΞΙουὈ οἱ. 

Ἡ μα μπολ. 

ἨΠΟΙΛ '"Ἠποιλ :οΠθηό 8ή 32ΙλοόΦο 
ΦΟΥΙΥΥΟΗΠ ΦΛΟΥ Λ8 ο «μΏοιλ-μΠοιλ 
-μΠΟΙΛ-µΠΟιΛ» οήβηό ή λοζιλοόΦο 
ΙΟΧ οΠ0ολ λοι λαοοϊμ.βομιιπᾶ Όλ Ὀιὰ 
ΆΌυ Οἱ ΛΌΛΟΧΦ ΠΟΙ ΙΟΦΥΞΟΟΛΠΟ 1Ο ΦΛΞ 
"Απιοιλοσώτ ΛΦΙΙΟΥΟΙΩ Λῶι οΠθηό 

λοι 8ή ΙΟΙΙΘΛΙΧ ΛμΠ Ὀλ 30ΙΧΟ9 ο6Ξ1ΟΙ60. 
«ΦοἱλΛ» ποισθμ ποι δἱμοιλοσότ, 

ο ΛΌιΟ 3λθιλοποιήιφ οήυγβοσμ οἱ. 
9ΠΠΟΝΟ µΠοιλ-μΠοιλ 9ΠωοΣ ΌΟΟΥΥΞ 
Άμις οΠι/ΗΥΙΗΦ οἱ Όἱ1ουµ σφ8 ΙΟΧΦΙΑ 
'981991/3 ΦηολΦΠΙΙόΦιΙΟΥΟΙ. 

ροιΟ ΌΟΘΠΟΛΟ 1 ι9633 9038 

Φ0Λ8 'ΦΠΟΛΟΡΙΗ ΟΙΛ ΛΟλΧοήΙΦ ΙοόποσΦ 
ΟΙΗΠΙΟΣΝ ΙΟ '9Φ8ΟΣ μΠοιλ-μΠοιληΓοιλ 
μΏοιΛ-μΠοιλ-μΠοιλ ᾿«οφοσλλ8» 

οιο ΟλΟιΙ θιόσβ ΙΞιΦθι που δοφιλοόώο. 
δίιι Φοχὺ ΦΟΝΙΛΙΙΥΥΞΟ3Α ο000Ι. 
"ΦΟΧΙΟΟΥΣ Ο ΛΟΙΟΛΓΟΧΟ «Φ0ΙΑ» οι οὐΨ 
μοόφιοηθοὰ μιχβουόσμῦ 

Λία ΌμΟΟΙΟΥΙΧΙΟΗ ΦΟΙΛΟΖΟΙΥΟΧΟ 

ΦφοΠο 9ΗΟ ΛΟΛΞΠΙό8Η (ληοορΧ 

ὉΛ {/) λποθογοοι 0λ 5ιβοἰμιι 93ΥΥΟ 
λΟΧιά που ὁᾳίοιόποι 'ΠΟΞΙΛ0ς ΛΟΧΙ3 
ποιι ὀ8μηήμσιαΧιμα 'Όποι οιοδιγο. 
ΛΠοθΟΙΟ ΏΛ Λοοποθομή ΌΙγολοηᾳ 8ή που. 
ΙΟΛΦΠΦΙΧΙΥΗ ᾿διθοίμι ΦΦΗΜΛΟΥΙΟόθµΩ 
ομ0 ιολβήουσπον Ιουσσόθλν 

.ΟΧΛΘΥ3 Λλοι. 

ου Λποορόαι 0Λ΄’ὅποι Ρωοφσµ Όιο 
μλφηήοσλ ΟγἰοὰΦ οιομλοπουρλο λα. 
8Η λολβηιόαιι 1ομσόβλο ὁ8ῷ0ἱΛλοΙΟΧ3 
'Φσθον λοιόἰιοβοιφ ϱοχλάγΞ ὁβιοθόιμμη 
ὃμ, ΙΦ0ΙΥΌλλΟύΙ0 ΏὰΙΘΥΟΙΟΧ. 

ΛΟΧΙα 9ι41ΙΦΟ 93ΥΙΥγΟυΘΥΥΟΙΟ 
᾽ΠΟλΙΛΙΥΥ3 Γοι ολβΠιγοόςν 
ΠΟΧΙΥΟΙΟΛΨ ΠΟἱ ΠΟΙΟΗ -ΠΟιΟΠΟΛΟΧΟὰ 
--αοι ὈΙΘΙΟΥΟΧΟ Όιο ὦ39 ΙΟχΦή 
ΛΌΛΟΙΦΦ ΙΟΧ λσιόμιΌβοιο Λῶι ΠΟΧΛΦΥΞ 
«Φο)λΛ» Όι Ομ λοὀ]χόῷ «ὁφόπο» ΙΟ 


ΟΧΙΛΙΥΥ3 οιο μοιΦόμμη33 Η 


Αη 'ᾶ -- ηοι Φποολυμη ὅποι ὁοόυ 
ΑΦΙΘΟΧ ΛΩγολβή λωόφαοοι! ὀι8ουιοπο 
8ιομιφοβιοµο 5 οἱ0 οὐβιοροιόβι 
ηγου 91 Ὀιλοσβφήπο 0ἱ 19ὰ Φούϱλ 
οι 11Η10γ4 '«Όφιισοι» 9ποφι8 ΠΟΙΟΙΦΙ. 
30 Φοόσχ δι μλοήοόυυ μ 119 8100ΥΥΟ 
ΔΠΠΟΖΙΠΟΝ 'ΦοιόομοσΞν 5ΗΧΗΙΥΟΙ/ δα. 
Λομοήγαλλοι5 Λο 98101Υ Φαοηυή ὃο 
ΟιΦ6ι ΙΟΙΘΧΟΙΦΒ Λἰιή ΌΛ λΟι 98 ΟΥΟ. 
ποιι οιήράφοόθο 0Λ8 ΙΟΛΙΦ μοσι/όαμ 
μλβηισχοόμ Λιιο ιΑΧόριΠ που ολοή οἱ. 
"Αποχόσμη Λ99 που 913 
Φ3ΛΟΥΟΧΠΟΦ 1Όὰ Ὀιοήσριλοώ ΑΠΩΟΙΦΥΘ 
Ἀμή Όλ1ΟΧ «ὁνή οιγσό ἰι μλβήσόαγ» 
ΑΠΩΟΧΞ ΛΌιο ΟΦ31ΟΛΙΥ αΠωοζολσῷ 
ὉΛ ΙΟΛΙ8 ΘΠΠΟΛΡΧ ΌΛ 3ΠΩΟΥΙΞΦΟ 
ποι ΟΛΙ314 '5οή θόϱ3γυ ΛΙ ουν 
ΗΟΩΥΟΛΟΙΟΧ ΟΥ ϱΙΛ ολοή ΛΟΥΙΥΥΟΙΟΧ 
᾿Ασθοσγἰιο ΛΦΟΙγΧΟ λβθωσβιΌὰΞ 
ἀφΦοοή οιἱΩ '᾿ΑΦΒΟΟΟΦΙΙΛΟ ΛΦΧΗΟΠΟ3Θ 
Ίοὰ Ασοθιοι!θι! ΛΟΧΙΙΥΟυ ΛῶΛΞΙΟ 
υποιόι οἱ ομῦ Ὀοβή ΙΟἱ32ΙΗΦΙΠΗΛΟ ΌΛ. 
9ιλ οὀσᾷοο οἱ ϱγοι! ΙΟΛΙΞ ὀομοόλοποσι 
οµι ϱή8θ Οἱ 9 ΛΟ3Ι803 ΙΟ ΠΟΧΙΛΙΥΥΞ 
σοι 9ι8γΌΦοῦ ΛΙ ΌἱΛ ΦΙ80ΦΗΓΙΛΞ. 
9ΝΟΧ 5Η. λΌληγήΠΟ ἸοιΙΦΠΟΡΑΡ. 
668 Ληοβσιοχο Ὀλ ΠΟΥΦΙΟµΟ 
λοο ΞΧι8 Πο ΟΙΙΛΙ 63 δι 191 ποι 
ἱάρλολο ελοθιι ἡ 1οὰ διόπούλλυσφ. 
ὃµι ποιήοὀφοόαο ποι ΦΗΛΟΠΟΛΟ ὁποσσχ 
ὃποιο 5οφηος διόχα μιοφοσοι Η. 
ῬιήροφοόΞυ ΌΥΥΟ 30 
9οιιοσιβιιούαῦ 9μο οιοοσμή οβιγαΠο. 
Ἴρλια ΌΟΟΥΥ3 Λἰιιο ὅποι Φμοιλούής 
ΌιμιολΧήο Ι ΛΌ 19ὰ σιο 'ΠΟΧΙΛΙΥΥ3 ποι 


οιήοσφοσ8υ οἱ ου 9 ΙΟ ΟΠΟΧΟ ΙΟΙΛΟΛΙΛ. 
Ὁλ ΑΠΟσΙΧληο 0β 9μ0σιαιοσθο Όιβ9Β 
ΙομΌο!ΒΗΟΟΞΟ. 
μιοφοοσμ Λἰ Ό13ή ΟΝΙΛΙΙΥΥ3 
οιο 396μ λΌιο ΟΠΟΧΟ 13100ϱ8λοιΗ3 
8Χι8 Λ8Ο ᾿8λΗή Ὀιόθοοβι λιόι. 
πηψ ὀωηλοφσοι 9ἱ1! Φηοφραοοσαῦ ΠΟι. 
λΟΜΛΟΛΞ Φοχωοδοιμή “Οἱ 8Η ΙΙ080ΙΙΞ 
κ. 8λΙΛ3 λΌιο 8οῦιιο 3Χι3 φομ μιλώ 
πολιθιΦή]ό8ιι Ποι ΟΙ3ΠΙΙΟ οι 119 8οσγο 
'Φριγώοῦ ΌβΠοι οι ΦΟλΠΠΒΙΙΠ 
ην! δι σἵμληθπαιο 11ο ΙβσΙΑΠΙΙΟ ΟΝ 
ΦΟΛΘΠΙΟΙΙΛΓΟΟΧΟΣ ΙΟ 3μόοιΙΞΛΟ 
8άμρθσᾷ Φο1οµο ο ’ποιήοζροσαο ποι 
μισό ΓολΙΦ13ΠΙό8υ ΓΟΙ ΌΙ3ὰΟΟιΙΘΛΟ. 
λμις Ἔ ΑΛΑΠΗβΟολοιιο 9βχοιόαι 
80 ΛΠΟΛΙΟο ΛΟΙΟ ΙΟὰ οήοχο '981ΜΟγΩΦΟ. 
109 981ΧΙΟΛΌ ΛΩολβή ὁφσοοό 98λιόθη που 
᾿ηοιήοόφοόβὺ ΓΟΙ ΛΦΟΠΡ ΛΌι υογρό 
µσθιηγον λμιτ-σ πολβησιοιοσυ ὅποι. 
ουῦ0 ὅποι ὀμομόμυμα δι μουσρο 
8η 0γιγγοσοι: ΄ΠΟΧΛΟΥΞ Ὀιοημλοχίιή οι. 
ΙΏΙΛΟΖΙΟΙΑΧ πομ Φ0ιγοΦοῦ ΛΦόΦΛΟ 
Ασι μοπβοουλ μις! Ἡοσ11γ84 
ΙΟἱΛο2ΙΘΟΧ Που οΙΦΠΙΟ Ριόι 30 
Ίοι820µο8 ΨΙΥ Λι ουο Ὀιμιοιοοήίιο. 
ἴμο θχίβοο που μυ μό8θχ8 Η. 
ἔλθαιο ΟΧιοιομλΏ Όι 3ή ΙΟΙΛΟΖΙΛΟΠΟΟΛΘ. 
ὉΛΞ8ΙΟΦΙΟΙ3 139 7ΠΏΌ ΛΩΟΧ3 
οιήρόφοόθυ Οιό 90Ι3γΌΦου ΌόιΦη οἱ. 
μο 1οὰ 'Φᾷοσλ9 Φ0ΟΛΘΘΙΦ δι 9Ι8οῦιοπο 
5ιι 98γο ιβοοήόσώΞ Ὀλ Ξολοφηήπο 
μολόθθων μχιλίιγγς μ 11ο 29χσὈ 
ΦΝΙΛΙΙΥΥ5 ὖµ 3η Όλ8ιΟ Φχἰμμοβλόθλο 
9 3ΟΟΛΙΟΝΟΛΟ 'Φ0Ι3γοΦοῦ. 
υοιφή Όι 3η ΟΧΙΙ3Χο μοβθὰς Ι3οῦήιοι 
Ὀλ ΌἱΑ ΟΧΙΛΙΥΥ3 οἱο ΠοΙληοι υγ8ι Όἱο 
3ο0βόᾷ που Ψ1 ΨΙ δὰ1 λΌνιιΦ 0Πο 
μ 5μι ὀθληβσα δι 3οσ]9γαι ΦΥΟΥΝ 
ηγου ΌἱΛ Ιχο 
Όγγο ἰο8β Όἱ9Ι Λίι1 3οἱΙσμίριφ ΟΟΟΥΥ3 
Ἡ ομοσιαιοόθο Λἰι οι9ή ΦωοβΠΨ 
μνόου8 Λοιἡ 50!3γοώου Ό6ἱΦΠ 
Όι 1ο 4ιήΠοσλοιη 1ΟΧ υΧΙλόο Λοι]ι 
Φυόπ8γυ ΦΜΜΛΙΥΥΞ ουὈ μομλομο Η 
«ὄθιαγοφου 5ιι οή9θ 
Οἱ0 ΠοιΠΟΦΦΟΦΞ0 Ποι ΡΙ3αόρυΘΛΟ ΑἰΙι. 
οιὰ 51 θΙΧηουλο οιβος ἰι» 2οόώσ 13 
Όιοιμο Οἱ ΟΙΑ μοϊιλόθόην ᾖΧΙΛΙΙΥΥ3. 
λίιο οΠιΦΟσλαγιι 3γΙΦ1ο9 ψΙψΙ 
µ5β6! ποιγιόιψ 66 5ο ΟΛΦΠΙΦΥΘΛΩΟ. 
1οὰα Ὁμοσιαμοσαο Λάι λιόι! 
ἈσφόοφοιβΠοσβο 
ΦμοσλΦ 9ρολθαιο 51 9Ι8ο0ἱοΓο 
98081910γοι! ὃµ 3οοΠόυΦ8 Λ8Ο ποι 
οπρον λοιο οιήρόφοό5υ οαιοολοή οἱ. 
1ΛΙ ΟΝΙΑΙΥΥ3 οι ΨΙ ΨΙ λὑι ση ολσώήητ 
(οιήοόφοσῦ οἱ Ι36σ9β Φ3γοῶοῦ. 
ο ϱ μ1ΘΛΧΙΟ ΨΛΛΙ δι µιωῦ ΟΙΘΛΟΦΛΘ 
μ οιοβθβ) Ὄιθγοφου ὑι3θοσσμ οιλ ΨΛΛΙ. 
μριοι μ γαιομοπιοἰόχ που οιοπμλοχμή 
οι ουϱ '»οΦρλοοσβο οιο ἱουβ!θΙµβ Λίιι 
Άϊθι ΟΛΙΥ 10ὰ ΟΧΙΛΙΙΥΥ3 Οἱ0 ΦΟΙΥΟΓΟΛΙΙΧΟ 
ΑΦιρηιιλοχιή Λῶι οΧλΥ8 ογωι9 οἱ 
οιμ0 Όγμο Όι «λοοοσόθι» ΟΛ ΟΙΌλΓΟῦ ὅσφ 
ολΟθΙΜΟ Ὀλιιοήλοσι ΙΟΛΙΞ ὁομοσιβιος 50. 
οι µοσιμιόαι μιοφοοσι Λλιιτ 
Όγοληπο οἱ 
αβλόποιήφ που Φ8οσϱιλ8 Φιθλήοηφ 
3] Οἱ Φ10ὰ «Ιιλοβοθ» Ὅιοσο ΙΟΙΛΟΛΙΛ 
Φαιλόποιιαν Φ9λιόΦΗ ΛΌιο ΙΟ ΟΠΟΧΟ. 
8101 ᾿υΧΟΧ 1Οἱ 32161 ΜοΟΟΧ ΡιοβΟΩ ὈιΠ 
Ἰβδριοποσσιι ου ΌΛΟΧΙ5 μΝΙΛΘΛ Ἡ λοιο. 
μο ΙΟΛΙ8 3ἠπο"/4ο ὈΛ 4ΠΠΟΥΞΘ πο ΟἱΩΨ. 
ΟΝΙΛΗΥΥ3 οἱ Φ0ΙΟΦΟΥΑΠΝ 
ΦΟΙΦΦΟΛΞ ΠΟΧΛΦΥΞ 60ιλος Λσιοήιµοπο 
ΑσθΑ μοἰιιφβοιίοι θὰ ἰΙουφοιιο 996ΦΗΙΙ 
ὌδλΛΙν οἱἱ0 Όι5ή ἰ μοσιιήηο ΛΌι] Ὀλ 


Ὀήονο ΙΟΥ ΑΦηΧοσο ΑσιόηΠΠοιοὰΞ ϱ/ ᾽ 


“Άι Φωοήϊῃ ΠΟΧΗΧΟΠΟΟΙ ΩΟΙ ΙΥΠΟΛΟΧ 
8οὑμοιὈ οβ που ΄ οι μποὐφισθι 

μ 18ιοιουΦομῦ ὈΛ ΌΙλ Ομ ΌοιβιιούθὈ. 
μ1ββήπο ὈΛ 3μβόιΙ8 ΜΟΙΛ ΙΟΥ 


986! τοΙπλΟ/ΑΥ - ΤΟΙΝΑΟΙΗΞΗ1Η 


(61 Ύπο 

ϱρ΄ΟΝ «!/5) 'ΦΟλΙθν δΗ1 οιποσφοσςο 
98ΛΘΦΙΟ 03Λ Οἱ Όιλ οόρόν οἱο 
Ὀιοφοοομ Ι8ΘΦΞΦΟΛΟ ΘΠΟΧΙ3 98ΙΟµΟ ὖμο 
5Ι8/ΙΦΥΥΞ 38Υγὺ 5 αή 90Π0 ΙΟΙΘΛΙΛΙ. 
ιθγαι. 

1ΟΛΙΦ ΌΛ µουβ!βΙΙ ΛΙ λιόµ λοποιλοχμή 
ΛΟΧΟΥ ΙΟΥ ΛΩγιιο ΟΠΟΙΗΟΙΛΞ 

λοι ΟἱΛ ὀοιβγοφου ϱο61Φή οἱ 16ου 
ΟλΙΛΙΥΥ3 Οἱ Ι42ριοποσυ 

ποιι ΌΛΟΧΙ4 1Ο Μ681ΟΙΛΘΛ. 

ἴµ10 λοθοφοιΙῦ Ὀλ Ληοὐομή ϱοόθιθ 

(Φορ Ὄόςχ μι λοουβοιις ΌΙΟΙΧΟΥ8 οἱϱ0 
ΟΛΟΥ Οἱ ΌΙΛ ΙΌΧ (Φ9ΛΦΠΩΛΟΛ6Ο ΟΙΗ ΙΟ 
ΦΦΛΟΙΑΞ οιμ οηθοή οὐβιηγολθή ηγοι! 

80 λΟΙὰ Ὀλ λοοηοθομή 0) 93ΛΟΙΛΦ οοο!. 
οι 89 90Λ8 :Φυ 981ΠΌ 9αιβοιιοοόµ 
1ο ΦΦΠΟ. "δι υιλοὐαφήπο Όἱ ΛΠΟΙΦΟΥ 
ΟΛ ΊΟΧ 900ΦΧ δἰµ. 9οόηχ Οἱ Ι490Ι3Η ΟΛ. 
Όιλ Φομοσιβμούαῦ 51 901ΦΛΟΛΦΛ ποι. 
9μοηβγγοιβήὰ3 Φωλ11γου ὁ8ι8θοιοοοι 
ΛΌΛΙΛΞ 9 Ι81βοιΦΠΩ Λ8Ο 9ΙΦΛΟΧ 

ΦΙ Ὑδο '1ϱ ὉΝ «/») 

'μο8ρ ἱασσι Λι -δοιΦό ΙΧ 9σοἱ 

19Χ- Ἰοηό8ι! 3ΧΙΦΙΌΧ ΟΧΙΛΗΥΥ3 Οἱ ΌΙΟµΟ. 
λἰιιο (λσιόιοι3 ΛΩΝΙΟΟΙΟΟΞΨ ΛΟΙΟΙΟΙΞΧ. 
ΦΌιολομοοΠΟ 9ΠΟΛΡΑΙΠ) ψα 1! 

5µ ΌἱΟΙΥ μοηση ἰ1 ΟΙΙ0 31ΟΗΟΧ ΛΠΟΥΟΛΘ 
δυη 500! ϱοι 98!8ΛΟΦΛΦ ΙΟΙΛΟΛΙΛ. 

ΌΛ 9ΠΟΥΘΙΙΗ8 ΛηοοιΧόο ὉΛ ΟΙΛ ΝΛΛΙΙ 51. 
151 ἨλλιουΗΝ οιο 50)81906!3οό80 δι. 
οι900ιΦΙΙ8 Οἱ Ι8β0!3Πἱ1ο ΟΛ 31 ορΙ8ΟΧ. 
Φοιβγοφοῦ 90όη8γι ος. 

οιᾷυός ΟΛΘΛΟΝ Ι3ΝΙΟ1419 Λ.9 δογοόφοῦ. 
ΠΟΧΙΛΗΥΥ3 ϱοι οιποόφοόβυο ο π 


λΟόΞ 
Ώό81000168// 1Ο 9ιαοςσγΙΓ 
9809 31ΟλΙΝ :ΟΧΙΛΙΥΥ3 


Φυιόοώσιοῦ δἱι 981λομ0σ3Ρ ΙΧο ΙΧ 
"οι μιολήλρσι δι 98ιοσλλ "8 γοι. 
Φπολβησόφηιιλᾶ ΌΥΗΥΥΟΙΟΝ Ι819β0ΙΦ 
λοιο γισιο ὑχιόαισθς 91 ουἱΟΡΙΟΙΟ 
Ο6810ΛΙΝ Ιοιρθοό ΟΛ Ι8όοµΠ 
96ΦΧ Όιή ᾿αοηγΟΛΟ ΡΙΟΙΠΥΞΙ 30 ΜΟΙ 
Φοιμιολλοπή δὰ1 υχοιθ μλοὐχρολρη 
μ14οµΦο Ι9ΧΦ ΦΠΟΠΟΟΙΟΟΛΑΒ ΙΟ ὁ8ΙβοΦ 
9300 3ΠΠογγυβοιΙΟ ΌΛ ΙΟΛΙ3 ΙβλΦΠομΟ 
ποι ΟΛΙ8Χ3 ᾿ΗΟΛΩΡΠΞΙΟΧ ἵμοσο μι 5ο6µ 
0610 ΟΙΟΙΩ8ΥΒΙ Λοι ὈιοΠ ΟΧΙ ΛΟΠΙΟ. 
14ΛΙΛ ΑΠΟΧ8 ΄'σλου οἱμ 3Π0ΟΙΛΟΙ ὃσιο 
ὉΟολἰόλ ΙΦΊΟΥΥΟ ΟΛ Όἱ 
Όιόυᾷ ηγοι! μοήλρομ ΙΟΛΙ8 ὈΛ ΦΙομΙόϱ13. 
5 ὈΗΟΟΙΟΟΛ ἡ ΙΟΥ 'ΦΟΙ(ΟΥΧΟ 
ΑΦΛΟΙΟ λῶοοι πιΠολοσιιγ» ἰι σοι. 
ΌιΦγοι!| αἱ μΙοσβὰΟ. 
Ι968Φ Λ89 λήθης ΛΙ μοσ]όθμ 
Αι Λμισο ο ΙΧ 1ΟἱΦ 'δσθιληρ ὁσιο. 
μλολοσσυ 
μηποολ οιή 30 ἰ οιβΦοόλ 0Λ8 
-9 9ΛΟΥ Οἱ µ ρώγο Λοι Όιὰ Λποθασθ 
Ὁλ 3ΧΩΙΦ µφιαιι3 ΙΧο ΙΟ '9ΡΙΘΥΠΟΦ 
51 ΟΛΘΠΙΘΗΜΛΟ οἱ Όἱλ μµΟΛ 0Ο ομὈ 
ἸΑπούθώροσιι ΌΛ Λοσομή Ο1ΟµΟ ΛΟιΟ 
ὉΦΠΟΙ ΛΟΛΦ ΟΙΛ 00810οο1όθι! 10ΦΛΙΛ. 
ο00 Ληοθυή ὈΛ ΙΟΙΛΟόΦΦΟΙΟΛΞ πομ. 
ΑποιιωόρλΌ 9Ποἱ0 ΙΔΝΜΛΟ ΛΟγγΦΗ οἱ. 
Ῥιλσλοχηή! γιο ΛἰΙ. 
ου ρου οπμβ οοιή 81ο Αποομόσχοσι 
δρή Ὀλ ΙοηΘλοῦι Λά9 ΌΥΥΟ. 
Ὁλορβφυ ΑποΧόσιιη «Όμγη ΦΗΥΙλΙοΙ». 
Ὀχιοοιόαι| Ὀιοοσμή 180 ΟΛ Ι8οβόομή 
ΌΛ ΙΛ ΟΗΩΙ ΟΧΙΟΙ8ΛΟΙ ΟΙ ΙΧΛΟΛΟ 
μγολαή 14Χ3 5ουοι ο 109 3ΠΠΟΠΒΙΟΙΙ1 
ΦΙΘΠΛΩΦ. 
Φ8ΥΙΟΛ3. 19 υόβημο Αποιβθοιο που 
Όιωῦ ομο οὔβιοροιόαυ ΙΟΣ Λποόθώσοοι 
ὈΛ ᾿ΛΩΟΙΟΟΛΟΞ ΟΛ ᾿ΑΠΟΡΙΥΟΧου 
ΏΛ Λοόφώσιολ8 οι Αποοῄλοποιημςο 
ὅποι ὈΛ Λοοηοθοµή 0β πο 


ενοχλητικό, αφου χρειαστήκαµε Ί ωρα 
και 3 τέταρτα για γα περάσουμε 
«διαβατήρια». 

Αμέσως µετά τα γκισέ των διαβατηρίων, 
οι επιβάτες µπήκαν σε µια ακόμα 
κουράἀ» για να ὅηλωσουν το συνάλλαγμα 
που εἶχαν. 

Μαζίτους κάθησε και ο υπογράφων για 
Ί ὡὥρα και 1 τέταρτο. 

Δεν χρειάζεται να σας µεταφερουµε τα 
σχόλια των ξένων για την απαράδεκτη 
αυτή µεταχείρηση οὖτε τις κρίσεις των 
επιβατών που εἰχαν να «πάρουν» κάποιο 
αεροπλάνο µε τις εσωτερικές γραµµες 
προς τα νησιά ἡ τις εξωτερικές προς 
άλλες κατευθύνσεις και φυσικά το. 
έχασαν. 

Σε ερὠτησή µας προς κάποιον κυριο 
που παρακολουθούσε ατάραχος τον 
τἀραχὀ µας πήραμε την απάντηση ὁτι 
«δεν φτάνει το προσωπικὀ» και πως αν 
θέλουμε να κάνουµε παράπονα να 
βρούμε το Διευθυντή. 

Τελικά, καταφέραμε να βγούμε απὀτο 
αεροδρόμιο δύο ολόκληρες ώρες µετά 
την προσγείωση του αεροπλάνου. 

Αν σκεφθεῖτε, ότι σαν δημοσιογράφοι 
πρέπει να ταξιδεύουµε σχεδὀν κάθε 
εβδομάδα στο εξωτερικό -καινα 
υφιστάμεθα την απαράδεκτη αυτή 
ταλαιπωρία- µπορείτε να καταλάβετε σε 
ποιά ψυχική κατάσταση βρισκόμαστε 
καθώς οδηγούσαµε τ΄ αυτοκίνητό µας 
προς τα γραφεία της «Π», 

Ποιά όµως εἰναιη. Άλλη ΄Αποψη, η 
"Αλλη Αντιμετώπιση; 

Οσοι ταξιδεύουν στην Ιταλία Π.χ.θα 
έχουν δει τον τρόπο που οι άνθρωποι 
αντιμετωπίζουν τους επισκέπτες τους. 
Οὗτε καν κάνουν το κὀπο να 
κοιτάξουν τα διαβατήρια των 
πολιτών της ΕΟΚ. Απλά σου γνέφουν να 
περάσεις. 

Η δήλωση συναλλαγµατος γίνεται απο 
τον ἰδιο τον επιβατη σε ειδικές 
φόρμες που βρίσκονται σπαρµένες 
παντού µέσα στα αεροδρόμια. 

΄Ετσι, αποφεύγονται οι «ουρές» και οἱ 
ταλαιπωρἱες, καθώς ο κάθε ταξιδιώτης 
απλά παίρνει µια σφραγίδα στη δήλωσή 
που. 

Ποιός όμως έχασε τον Κοινό Νου για να 
μο βρουν οι Ἕλληνες γραφειοκράτες: 
---Κ,κ. 


Αεραθλητισμός: Τέλμα 


Οι αναγνώστες της «ΠΠ» θα έχουν 
παρατηρήσει ότιτους τελευταίους. 
µήνες δεν έχουμε αναφέρει λέξη για 
τον αεραθλητισµὀ. 

Ολλόγος είναι απλὀς. 

"Ολες οι συσκέψεις και οι διασκέψεις, 
οι υποσχέσεις και οἱ ανασχέσεις, οἱ 
προγραμματισμοἰ και αναγραμματισμοί, 
όλα Τα σχέδια, όλα τα «ὀνειρα», όλα τα 
προγράµµατα χάθηκαν, εξαφανίστηκαν, 
µπλοκαρίστηκαν, ακινητοποιήθηκαν, 
κοκάλωσαν, ξεχάστηκαν, αναβλήθηκαν. 
Οὐὗτε βοήθεια απὀ τη Γ.Γ.Α, οὖτε 
µεταβολή της στάσης των «αρμόδιων», 
οὖτε χρήματα για τον Αεραθλητισμὀ, 
οὗτε... τίποτα. 

Αντίθετα μάλιστα. 

Ἡ περίφηµη ΕΑΛΕ απέκτησε νέο.. 
πρὀεδρο ο οποίος επιδίδεται στο σπορ. 
της παραγωγής γραμµένων χαρτιών (που 
ονομάζει «εγκυκλίους») και µε τις 
οποίες πότε απειλεί τα αεραθλητικά, 
σωματεία που δεν ακολουθούν πιστά τη 
γραµµή του και πότε τα «καλοπιάνει». 
σαν δάσκαλος σε κιντεργκάρντεν. 

Η εν λόγω «λέσχη» μάλιστα έκανε και.. 


Αεραθλητική Ομοσπονδία στην οποία 
«γράφπικαν» σωματεία που συμφωνούν 
µε τη γραµµή του προέδρου της ΕΑΛΕ 
που εἶναι η ενίσχυση του.. αεροπλάνου 
και η υπαγωγή του Αεραθλητισμού σε. 
δεύτερη μοίρα. 

Τινα γράψουμε λοιπὀν, όταν µετά απὀ 
αγώνα 25 ετών και µετά απὀ υποσχέσεις 
8,5 ετών φθάνουμε στο σηµείο να 
ρυθμίζει τις τύχες του Αεραθλητισμού 
Όνυν πρὀεδρος της... ΕΑΛΕ: 

Η κατάσταση είναι πράγματι 
αποκαρδιωτικἠ και γι ᾽ αυτό υπεύθυνοι 
Εἶναι οι συγκεκριμένοι άνθρωποι στη 
Γ.Γ.Α, στο ὙΥφυπουργείο Νέας Γενιάς, 
στην Υ.Π.Α και στο Υπουργείο 
Συγκοινωνιῶν, που για µια ακόµα φορᾶ 
απὀτυχαν να συλλάβουν τη 
σπουδαιότητα του Αεραθλητισμού για 
τη νεολαία. 

Λυπούμαστε που το γράφουμε 
αλλά,δυστυχως, έτσι εἶναι. Ελπίζουμε 
καθώς παρακολουθούμε απὀ µακριά πια 
τις εξελίξεις, ὁτι δεν έχουν χαθεί όλες. 
οι ελπίδες και πως µε την αναμενόμενη 
ψήφιση του νέου Νόμου για τον 
Αθλητισμό θα λυθούν και τα χρονίζοντα 
προβλήματα του Αεραθλητισμού. --Κ.Κ. 


Η Δυναστεία των Σπάτων 


Η ιστορία του νέου αεροδρομίου της 
Αθήνας εἶναι τόσο... παλιά που χάνεται 
στα βάθη της δεκαετίας του ᾿ 50. Ακόμα 
και όταν πάρθηκε -καλώς ἡ κακώς- µια 
οριστικἠ απόφαση το 1976 για την 
κατασκευή του στα Σπάτα, η αλλαγή της 
κυβέρνησης προκάλεσε µια νέα σειρἀ 
διαµετρικά αντίθετων αποφάσεων. 

Τα τελευταία τέσσερα χρόνια δεν 
ακούγεται τίποτα ἀλλο απὀ το ὅτι 
«προτίθεται η οριστικἠ µεταφορά του 
αεροδρομίου στα Σπάτα» µόνο για να 
γίνει στροφή 1805 µετά απὀ λίγους 
µήνες και να ανακοινώνεται ότι «δεν θα 
μεταφερθεί το αεροδρόμιο στα Σπάτα». 
Ἀλλά µετά απὀ μερικούς µήνες, 
μαθαίνουμε ότι το θέµα 
«επανεξετάζεται», αφήνοντας ανοιχτες 
καιτις δύο περιπτώσεις! 

Ἠ πιο πρόσφατη κυβερνητική θέση είναι 
ότι η τύχη του αεροδρομίου των Σπάτων 
θα παραμείνει... ἀγνωστη για πολύ καιρό 
ακόµα «μέχρι να επαναπροσδιοριστούν 
τα στοιχεία της µελέτης σκοπιμότητας». 
Και αυτό γιατί όπως ανακοινώθηκε «τα 
στοιχεία της αρχικής μελέτης 
παρουσιάζουν απὀκλιση απὀ την 
πραγματικότητα κατά 25-350605. 

Με ἄλλα λόγια η αρχική µελέτη. 
στηρίχθηκε σε λανθασμένα στοιχεία και 
υπολογισμούς, σχετικά µε την 
αεροπορική επιβατική κίνηση στην 
περιοχή της πρωτεύουσας. 

Η νέα αυτὴ εξέλιξη προκαλεί εύλογα 
ερωτηματικά στον αντικειμενικό 
παρατηρητή: 

Το πρώτο ἔχει σχέση µε το χρόνο που 
χάθηκε µε τους συνεχείς 
προσδιορισμούς και 
επαναπροσδιορισμούς. 

΄Άραγε ἦταν ανάγκη να υπάρξουν τόσες 
συνεχεὶς αναβολές για να καταλήξουμε: 
και πάλι στο μηδέν, δηλαδή σε µια 
ακόµα αναβολή, και μάλιστα χωρίς να 
δοθούν κάποιες ημερομηνίες σαν ὁρια; 
Για ἄλλη µια φορά ἕνα τόσο σοβαρό. 
θέμα παραπέμφθηκε στις νεοελληνικές 
καλένδες, χωρίς να δοθεί κἀποια λογική. 
εξήγηση για τις συνεχείς 
καθυστερήσεις. 


Το δεύτερο ερωτηματικό έχει σχέση µε 
την ἴδια τη µελέτη σκοπιμότητας. 
Πως εἶναι δυνατόν µέσα σε λίγα χρόνια 
να παρουσιάζουν 3596 απὀκλιση απὀ την 
πραγματικότητα στοιχεία µιας μελέτης. 
που υποτίθεται ότι εἰχε γίνει µε 
µακρόπνοο σχεδιασμὀ για ἑνα έργο 
πολυδάπανο που θα κάλυπτε επἰ σειρἁ 
ετών τις μελλοντικὲς ανάγκες της. 
αεροπορικής επιβατικής κίνησης της, 
πρωτεύουσας; 
Πως εἶναι δυνατό να µην εἶχαν. 
προβλεφτεί οι οποιεσδήποτε αποκλίσεις 
στο μέγεθος της αναμενόμενης 
επιβατικής κίνησης; Και αν ακόµα 
παραδεχτούμε πως η αναμενόμενη 
αὐξηση της κίνησης των αεροσκαφώὠν. 
στην περιοχή µας τα επόμενα 5 ἡ 10 
χρόνια δεν θα εἶναι τόσο µεγάλη ὁσο͵ 
υπολογιζόταν παλιότερα, αὐτὸ δεν 
νοµἰζουµε ότι αποτελεί ικανοποιητικὀ 
λόγο για µια ακόµα αναβολἠ αποφάσεων 
σχετικἁ µε την κατασκευή του νέου. 
αεροδρομίου, Και αυτό γιατί οι λόγοι 
της κατασκευής του δεν συνοιμίζονται 
µε κανέναν τρόπο µόνο στην 
αναμενόμενη αὔξηση της επιβατικἠς. 
κίνησης -είτε αυτή πραγµατοποιηθεί, 
είτε ὀχι. 
Ὑπάρχουν και οι εξίσου σοβαροί λόγοι 
της γενικότερης ανεπάρκειας του 
Ελληνικού, δηλαδή τα εγγενή του 
μειονεκτήματα, τα οποία επανειλημμένα 
έχουμε επισημάνει. 
Εξάλλου δεν θα πρέπει να ξεχνάμε ὁτι 
ἠδη έχουν απαλλοτριωθεί και έχουν 
ισοπεδωθεί 15.000 στρέμματα και έχουν. 
γίνει πολυδάπανες και χρονοβόρες 
χωματουργικές εργασίες ενώ ο 
Ελληνικός λαός ἠδη έχει πληρώσει 
κάπου τέσσερα δισεκατομμύρια 
δραχμές! 
Η όλη επιχείρηση θυμίζει ουρανοξύστη 
που ξεκίνησε φιλόδοξα να χτίζεται στο. 
κέντρο της Αθήνας για να σταματήσουν 
κάποια µέρα τα έργα και να απομείνει ο 
αποκρουστικὀὸς του σκελετός. 
Θυμίζει ακόµα το περιβόητο µετρόὀ που 
λίγο ακόµα και θα γινόταν θρύλος για τα 
εγγόνια µας, σαν το γεφύρι της... 
΄Αρτας. Ευτυχώς που πρὀσφατα οἱ 
αρμόδιοι το ξαναθυµήθηκαν και 
υποσχέθηκαν ὁτι τα έργα για τις δύο 
πρώτες γραμμές Θ΄ αρχίσουν σύντομα. 
Άς ελπίσουμε να µη χρειαστεί να το.. 
ξαναθυμηθούν. 
Θα πρέπει να διευκρινίσουµε ότι η 
απόφαση για την επέκταση και τη 
βελτίωση του Ελληνικού εἶναι σωστή και 
αναγκαία εφόσον η λύση των Σπάτων 
µπήκε για ἀλλη µια φορά στο ψυγείο. 
Όμως αυτό δεν σημαϊνει ότι η ἕκταση. 
των Σπάτων πρέπει να εγκαταλειφθεί 
στην ερημιά της. 
Επιτέλους ας δοθεί όσο πιο σύντομα. 
γίνεται µια λύσῃ στο πρόβλημα αυτό, 
ἑστω κι αν αυτή δεν εἶναι «τέλεια», µια 
και δεν πιστεύουμε ὅτι υπάρχουν 
τέτοιες λύσεις. Η συσσώρευση μελετών. 
για τεραστιας ἕκτασης και δαπάνης 
δηµόσια έργα που εκπονούνται απλώς 
και µόνο για να μαζεύουν αράχνες σε 
κάποιο συρτάρι, το µόνο που 
καταφέρνει εἶναι να προάγει και να 
μεταδίδει ἑνα αφὀρητο αἴσθημα 
δυσλειτουργίας, πολιτικής ατολµίας και 
αναποφασιστικὀτητας που επιδρά 
αρνητικά σε πολλούς τομείς της 
μας και ιδιωτικής δραστηριότητας. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ. ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985 


Ὁ υπουργός άμυνας του Ζαΐρ εἶχε πρόσφατα 
συνομιλίες µετον Ἑλληναπρεσβευτή ος θεμα. 
τα στρατιωτικής συνεργασίας µεταξύ των δύο χω- 
ρών. Ἡ Ελλάδα παρεχει ήδη στρατιωτική Εκπαί- 
δευση σε αξιωµατικους του Ζα:ρ. Υπενθυμίζεται 
ὅτιη αφρικανική αυτή χώρα έχει ἑνα µεγάλο εξω- 
τερικὀ χρέος και γενικά αντιμετωπίζει µεγάλες. 
οικονομικές δυσκολίες. 


Η Σοβιετική Ενωση δοκιμάζει µια νέα ἐκδοση 
του πυραύλου µέσης εμβέλειας 99-20. σύμφω- 
γαµε δυτικογερµαγικές πηγές. Ηνέα ἐκδοση δια- 
βέτει µία µόνο κεφαλή μεγαλύτερης ακρίβειας. 
Στο μεταξύ επτά νεα συγκροτήµατα εκτόξευσης, 
αυτού του πυραύλου έχουν κατασκευαστεί δυτικὰ 
τῶν Ουραλίων, από τον Απρίλιο. Αυτή Τη στιγµή η. 
Σοβιετική Ενωση διαθέτει 414 95-00 µε 1.242 
κεφαλές. Από αυτούς οι 243 πύραυλοι ἐχουν ανα- 
πτυχθεί στο δυτικὀ τµήµα της ΕΣΣΔ. 


Ἠιπαλικἡ Μπρέντα- Νάρντιπούλησε 26 ελαφρά 
ελικόπτερα ΝΗ-400 στην Ελλάδα Ἐικοσιοπό αυ- 
τά θα χρησιμοποιηθούν απὀ τις ΄Ενοπλες Δυνά- 
μεις. 

Ενα πρωτότυπο του νέου πυραύλου αἐρος-αξ- 
ρος ΑΙΜ.Ί20 ΑΜΒΑΑΝ της Χιουζ εκτοξεύτηκε, 
µε Επιτυχία εναντίον ενός ιπτάµενου στόχου απὀ 
ἑναΈ-Ίθτης 08ΑΕ στις Ἰ4 Μαΐου 


Εκτοξεύτηκε στις 2 Ιουλίου το ευρωπαϊκό ὅια- 
στηµόπλοιο ΘΙοἱἱο, µε αποστολἠ τον κομήτη του, 
Χάλεϊ, Ο ἰοί[ο εκτοξεύτηκε µε τη βοήθεια του 
πυραύλου-φορεα Αριᾶν από τη βάση Κούρου στη 
Γαλλική Γουίόνα Θα πλησιάσειτον Κομήτη σε απὀ- 
σταση µόλι 500 χιλιομέτρων στις 13 Μαρτίου, 
19β6. 


Έσοδα ὕιψους 120 εκατομμυρίων δολαρίων απὲ- 
φεραν πἐρυσιστη Μπρίτις Ἔργουειζ, τα έξι Κον- 
κόρντ που χρησιµοποιε!. 


ΗΜΠΡΙτις Αεροσπέις και η κινεζική εταιρία ΟΒΙ- 
η Αναίοη θμρρίίος υπέγραψαν προσφατα το 
οριστικὀ συμβόλαιο αγοράς των δέκα κομιούτερ 
ΒΑο 146 από την Κίνα. 


Η µικρή αεροπορικἠ εταιρία Ροορίο Έκριοθς 
ἀρχισε να προσφέρει µια νέα διευκόλυνση 
στους πελάτες τῆς πουθα τους επιτρέπει να κλεί- 
γουν θέσεις στην πτήση που επιθυμούν, κατ΄ ευ- 
Θείαν στο οὕστημα κρατήσεων της εταιρίας, χρη- 
σιμοποιώντας το τηλέφωνο. Μετᾶ τον αριθµό κλἠ- 
σης µια μαγνητοφωνηµένη ομιλία καθοδηγεί αὖ- 
τὸν που καλεί ώστε να ακολουθήσειτην απαραϊτη- 


τη διαδικασῖα, δίνοντας πληροφορίες οπως με, 
ώρα αναχώρησης κλπ. ΗΡΑ 


Το νξο πενταετές αμυντικό πρόγραι Ἴα- 
πωνίας θᾳ κοστίσει στη χώρα 34:28 δισεκατοµ: 
μύρια δολάρια και εἴναι Πολύ πιθανό ότι θα αὐξή- 
σει το ποσοστό αμυντικών δαπανών απὀ 190 σε 566 
του Ακαθάριστου Εθνικού Προϊόντος. Το πρὀ- 
Ύραμμα αυτό προβλέπει µεταξύ ἄλλων την αγορᾶ 
191 Ε-159, τεσσάρων Ε-2Ο Χοκάϊ, 103 Ρ-3ς 
Εἰρδίον, 12 Σικόρσκι ΜΗ-58, 30 0Η-47 και 40 ΑΗ- 


Η Μακντόνελ Ντάγκλας καιη Αεροσπασιάλυπέ- 
γραψαν συμφωνία συνεργασίας στον τοµέα της. 
Τεχνολογίας κινητήρων πρόπφαν που θα µπορου- 
σε να οδηγῆσει στην παραγωγή ενός προηγµένου 
επιβατικού αεροσκάφους. µε κατανάλωση µέχρι 
5096 λιγότερη σε σύγκριση µε τα σημερινά αερο- 
σκάφη. Ἡ Αερπάλια έχει στείλει ειδικευµένους 
τεχνικούς της στις ΗΠΑ. οιοποίοι εργάζονται μαζι 
µε τους Αμερικανούς. Η ιταλική εταιρία ουνεργά- 
ζεται µε τη Μοκντόνελ Ντάγκλας απὀ το 1966. 


Με 6 δικινητήρια αεροσκάφη Μακντόνελ Ντά- 
Ύκλας ΜΌ-82 θα ενισχύσουν οι Κορεατικές Αε- 
ρογραμμὲς τον αεροπορικὀ τους στόλο, εν ὄψει 
των Ολυμπιακών αγώνων του 1988 που διοργανώ- 
γειη Κορέα. Η αξία των αεροσκαφών ανξρχεταισε. 
180 εκατομμύρια δολόρια 


Το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής Ετζλεϊ 
Όπτικα, κατέπεσε και συνετρίβη στις 15 Μαΐου, 
σκοτώνοντας δύο Βρετανούς αστυνομικούς. 
Ἠταν Το πρὠτο Όπτικαπου πουλήθηκε και αγο: 
ραστής ἦταν Π αστυνομία Του Χαμσάιρ. Το γεγο- 
νὸς αυτό ἴσως επηρεάσει αρνητικἁ τις 84 παραγ- 
γελίες που ἔχει να Εκτελέσειτο μικρό εργοστάσιο 
του Τζον ΕΤδλει ο οποίος σχεδίασετο Όπτικα. 


ἨΗ γαλλική Ἐνεκμά συμφωνησε νασυμμετάσχειµε 
ποσοστό 3840 στο πρόγραµµα ανάπτυξης του κι΄ 
γητῆρα πρόπφαν της Τζἐνεραλ Ελέκτρικ, µε την 
ονομασία ΗΕ (υπαυοῖθό Γη). 


Β Ολυμπιακή Αεροπορία εγκαινίασε στις 35.05 
γέα αεροπορικἡ γραµµή προς την Αλεξάνδρεια 
πις Αιγύπτου µε δύοπτήσεις την εβδομάδα και µε 
αεροσκάφη Μπόινγκ 737. 


ἨΗΓουέστλαντ καιη Αγκούστα άρχισαν διαπραγ- 
ματεύσεις πάνω ο ἕνα κοινό πρόγραμμα εξέλι- 
Έης ενὸς ελαφρού επιθετικού ελικοπτέρου 
σχεδιασμένου γιατις ανάγκες του βρετανικού και 
του ιταλικού στρατού για τα επόμενα 10-20 χρό- 
για. Το ελικόπτερο αυτό θα βασίζεται στο ΙτολἰκοΆ. 
129 Μοπᾳοοφα που εξελίσσει η Αγκούστα Ύπεν- 
θυμίζεται ότι οι δύο εταιρίες συνεργάζοντοι ἠδη 
στην εξέλιξη του µεγάλου ελικοπτέρου πολλα: 
πλού ρόλου ΕΗ-Ί01 


Γαλλικὲς φαρμακευτικὲς εταιρἰες υπέγραψαν. 
συμφωνίες για τῃ χρησιμοποίηση Τροχιακών 
σταθμών σαν πλατφόρμες για την παρασκευἠ 
υλικών κάτω απὀ συνθήκες μικροβαρύτητας, Εἰ- 
ναι η πρῶτη φορά που ευρωπαϊκές εταιρίες δεῖ- 
χνουν ενδιαφέρον για τη χρησιμοποίηση µελλο- 
Υτικών διαστημικών εργαστηρίων. Παράλληλα η 
ευρωπαϊκἡ διαστημική υπηρεσία ΕΘΑ υπέγραψε. 
συμφωνία µε τη ΝΑ5Α για το σχεδιασμό απὀ κοι- 
γοῦ του επανδρωµένου αμερικανικού διαστηµι- 
κοὺ σταθμού 


Ἡ Παναμξρικαν υπέγραψε το οριστικὀ συµβό- 
λαιο αγοράς των 28 Ἕρμπας Α8Ο0 και ΑΦΊΟπου. 
αρχίσει να παραλαμβάνει απὀ τα µέσατου 1987. 
ἨΗΜαξία των αεροσκαφών εἶναι 1.1 δισ. δολάρια. 
ἨΗ βρετανική κυβέρνηση διαμαρτυρήθηκε στην 
Ελληνική επειδή η τελευταία δεν επέτρεψε τον 
ανεφοδιασμό σε καύσιμα ενός βρετανικού 
πλοίου που ἔπαιρνε µέρος στην ἀσκήση Του ΝΑ- 
ΤΟ ΌιΦΙαη! Ἡαπηπιθς Ὅπως εἶναι γνωστό η Ελλά- 
δα απέχει απότα γυµνάσιατου ΝΑΤΟ μέχρις ότου. 
ρυθμιστεί το θέµα της Λήμνου. 


Η΄ Έρμπας Ιντάστρι έχει δημιουργήσει µια µικρἠ 
ομάδα εργασίας αποτελούμενη απὀ ανθρὠποὺς. 
μεγάλων αεροπορικών εταιριών γιανατη βοηθήσει 
στον καθορισµὀ Των Τεχνικὠν χαρακτηριστικών. 
δύο γέων της αεροσκαφων΄του δικινητήριου τζετ. 
ΤΑ-9 για μικρές έως µεσοίες αποστάσεις και 
που τετρακινητήριου ΤΑ-Ί1 που προορίζεταιγια. 
µεγάλες αποστάσεις, Τα ονόματα τῶν εταιριών 
αυτών δεν έγιναν γνωστᾶ, αλλά πιστεύεται πως 
μεταξύ τους περιλαμβόνονται η Παναμέρικαν καὶ 
ηλΛουφτχάνσα, ενώ ολες θα πρέπεινα εἶναι υποψή- 
φιες αγοράστριες των δύο νέων επιβατικών τζετ. 


Το πρώην υπουργείο Ερευνας και Τεχνολογίας 
ζήτησε απὀ την ΕΟΚ Τη χρηματοδότηση πέντε 
προγραμμάτων που θα διευκολύνουν τη σύνδο- 
ση της Πανεπιστηµιακἠς ἐρευνας µε τη βιοµη- 
Χανία. Τα προγράµµατα αυτά αναφέρονται Στη 
Άελτίωση της παραγωγής πλαστικού απὀ την ΕΚΟ 
(Ἑλληνικά Καύσιμα- Ορυκτέλαια), στη χρήση κατα- 
λωτῶν για µείωση της ρύπανσης απὀ τα καυσαέρια, 
πη χρήση λείζερ για παραγωγή σύνθετων υλικών, 
την ανάπτυξη νέων ειδών λειζερ καιτην εφαρµογή 
γέων μεθόδων δευτερογενούς και τριτογονούς 
εκμετάλλευσης κοιταοµότων πετρελαίου, 

Ἡ ασφἀλεια των προγραμματισµένων αεροπο- 
ιών πτήσεων που πραγµατοποιήθηκαν το 
1984 ἦταν η καλύτερη που σημειώθηκε τατελευ- 
ταία 38 χρόνια. Συνολικἀ πέρυσι ἐγιναν 15 θανα- 
τηφόρα αεροπορικά ατυχήματα στα οποία έχασαν 
τη ζωῇ τους 234 ὀτομα. Το 1988 εἶχαν γίνει 20 
θανατηφόρα ατιχήµατα και εἶχαν σημειωθεί θ09 
θάνατοι επιβοτών. Να σηµειωθεὶ ὁτι οιθάνατοιπου 
σημειώθηκαν στα αεριωθούμενα αεροσκάφη 
ἦταν συγκριτικὰ λιγότεροι απότους αντστοιχους 
στα ελικοφόρα. 


νου 
ς και του σεροπλα 
ριμένατε 
αφίες. σχε- - 3ἲ 
Π έχοντας Φα οί και τεχνικά 
δια,Ιστορὶκέ 0 σηµαντί 


8 
σρακτηριστικα τών, βομβαρδ. 


του αναγνώστη, 
πεύθυνη καὶ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λὲ- 
εις κειµένου, 80 φωτογραφίες και 
72 σχὲδια τριων και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ το πλουσιότερο αερο- 
πορικὀ φωτογραφικό αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικών σχεδίων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗΕΚΔΟΣΗΣΕΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ Φι- 
ΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ Εκ- 
ΔΟΣΕΙΣ Α.Ε» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ναι 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ. 500: 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθηνα 
116 86. Τηλ. 92.430.832 
ΟΝΟΜΑ: 
ΕΠΩΝΥΜΟ: 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 


σα αντι 
Σηµ.: Εαν δεν θέλετε να κόψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ένα 
απλὀ κομμάτι χαρτι. 


ο ο κ ος ο το ος 


«ΦΩΝΗ ΒΟΩΝΤΟΣ 

ΕΝ ΤΗ ΕΡΗΜΩ» 

Λείπω απὀ την Ελλάδα απὀ το 
1978 και ένιωσα μεγάλη χαρᾶ και 
ἐκπληξη όταν ἐλαβα τις «ΠΤΗ- 
ΣΕΙΣ» 30 ἕως 48 απὀ ἑνα φίλο. 
Εἰμαι συνδρομητής σε ξένα αε- 
ροπορικἀ περιοδικά και ἐχωπρό- 
σβαση σε βιβλιοθήκες στον Κα- 
γαδά και στις ΗΠΑ. 

Η ἐκδοσή σας ποιοτικἀ στέκει 
πολύ ψηλά. 

Για οποιονδήποτε που ενδιαφε- 
ρεται για τις εξελίξεις στην Αε- 
ροπορία καιτην Αμιναστην Ελ- 
λάδα, το Περιοδικὀ σας εἶναι 
ανεκτίµητο και εἶναι απὀ; αυτὰ 
που «οφείλει» κανείς να διαβᾶ- 
ζει. 

Έχοντας συζητήσει αρκετες 
φορές µε «ειδικούς» Ἕλληνες 
πολιτικούς και στρατιωτικούς (τὸ 
1981 καιτο 1988), μπορώ να πω 
ὁτιτο περιοδικὀ σας εἶναι «φωνή, 
βοώντος εν τη ερήµω», σε ότι 
αφορά την κοινη λογική, την 
ἱστορική πείρα και την τεχνική 
πληροφόρηση, Εὐχομαινατο διά- 
βαζαν ὁλοι οι άνθρωποι που 
παϊρνουν αποφάσεις για την 
αμυνα της χωρας, 

Μερικές παρατηρήσεις σε ορι- 
ομὲνα άρθρα σας 

Στο άρθρο για την «Αγορά του 
Αιώνα» («Π» Νο.82, σελ. 28) πι- 
στεύω ότιέχειδοθειυπερβολική, 
έμφαση στον οπλισμό αέρος-αέ- 
ρος που κατευθύνεται µε ρα- 
ντὰρ. Η εμπειρία του Βιετνάμ, 
του Λιβάνου και των Φόκλαντς 
δείχνει την εκτεταμένη χρήση, 
υπέρυθρων πυραύλων αέρος -αέ- 
ρος μικρής εμβέλειας και πυρο- 
βόλων σε σύγκριση µε αντίστοι- 
χους πυραύλους μέσης ἡ µεγά- 
λης εμβέλειας κατευθυνόµε- 
νους µε ραντὰρ. 

Αντίθετα απ᾿ ότι πιστεύει ο κὀ- 
σµος, τα µαχητικἁ αεροσκάφη 
δεν εἶναι εφοδιασμένα µε δὲ- 
κτες-αποκωδικοποιητές ΙΕΕ, 
παρά µόνο µε πομπούς [ΕΕ. Αν 
εξαιρέσουμε την περίπτωση να 
ἐχει υιοθετήσει η Ελληνική Πο- 
λεμική Αεροπορία την πολιτική. 
να ανοἰγειπυρ χωρίς οπτική ανα- 
γνώριση του στὀχου, οιπερισσὀ- 
τερες αερομαχίες Θα περιορι- 
στούν σε εµβέλειες οπτικής 
αναγνώρισης. 

Διαφορετικά πως θα μπορούσαν 
ελληνικά µαχητικἁ που έφορ- 
μούν απὀ τη Σούδα να ξεχωρί- 
σουν µια φιλική δύναμη απὀ τη 
Βόρεια Ελλάδα µε πορεία προς 
νότο, απὀ µια εχθρική δύναμη µε 
παρόμοιαπορείαβόρειατης Σού- 
δας; Αεροσκάφη τύπου ΑΝΑΟΡ. 
µπορούν να βοηθήσουν σηµα- 
ντικἁ σε τέτοιες περιπτώσεις, 
αλλά δεν υπάρχουν στη δύναμη. 
της Πολεμικής Αεροπορίας. Οι 
απαιτήσεις του αμερικανικού 
γαυτικού που χρησιμοποιείτα Ε- 
14 καιτον πύραυλο Φοίνικα είναι 
τελείως διαφορετικές απὀ τις 
«αντίστοιχες των κλειστών και επί- 
µονων αερομαχιών σε περιοχες 
της Ανατολικἠς Μεσογείου. 

Σε ὁτι αφορά την «Αγορά του 
Αιώνα» επίσης, αναρωτιέται κα- 
γείς γιατί χρειάστηκαν τόσα πολ-. 
λά χρόνια για να γίνει η επιλογή, 
τη στιγµή που ἦταν γνωστές απὀ 


πολύ πριν οἱ δυνατότητες των 
υποψήφιων αεροσκαφών. 

Δεν εἶναι ξεκάθαρο αν η Ελλάδα 
σκέφτηκε σοβαρά τη λύση του 
Ε-20. 


Εἶναι το µόνο αεροπλάνο που 
ἔρχεται στο νου όταν εἶναι γνω- 
στή η ανάγκη για μικρὀ μεσο χρό- 
νο μεταξύ βλαβών (ΜΤΒΡΕΙ. εκ- 
συγχρονισµένα ηλεκτρονικά, 
φθηνἠ συντήρηση, και μικρὀ χρό- 
νοάµεσης απογείωσης Οκινητή- 
ρας Ε40ά που διαθέτει εἶναι πο- 
λύ αξιόπιστος (κάτι το πολύ ευ- 
πρὀσδεκτο ὅταν πετάς πάνω απὀ 
θάλασσα), χωρίς περιορισµούς 
στοχειρισµότης µανέτας ισχύος 
καὶ ευκολοσυντήρητος. Το ρα- 
ντάρ του Ε-20 επιτρέπει τη χρή- 
ση πυραύλων ΑΙΜ-7 Σπάροου 
και ΑΙΜ-Ί20 ΑΜΒΑΑΜ, χωρίς 
πρὀσθετη πιστοποίηση. Συζητή- 
σεις που εἶχα µε χειριστὲς της 
ΌβΑξ και του Ι/9Ν κατέληξαν. 
στο ότι το Ε-20 είναι πολύ δύ- 
σκολο να «ητπηθεί».Συγκεκριµέ- 
να ἑνας χειριστής µου εἶπε µε 
έμφαση ότι; «Πραγµατικἀ δεν θα 
ήθελα να δω αυτό το αεροπλάνο 
να πουλιέται σε χώρες εναντίον 
των οποίων θα έπρεπε ναπολεµή- 
σω κάποια μἐραι» 

Γνωρίζω ότι η Νόρθροπ έκανε 
µια ανεπίσηµη πρόταση στην Ελ- 
λάδα, που συμπεριλάμβανε πλη- 
ρη γραμμἠ παραγωγής καιπλἠρη, 
συμμετοχή της σε πωλήσεις τοι; 
Ε-20 προς τρίτες χώρες. 

Το πόὸσο εξοικειωµένη είναι µε 
το αντικείµενο ρισµένοι αρμό- 
διοιτης ελληνικής αεροπορικής 
βιομηχανίας φαίνεται απὀ τη δή- 
λωση ότι «το Ε-20 δεν εἰναιτίπο- 
ταπερισσότερο απὀέναξ-δΕμε 
ἑναν κινητήρα»! 

Δηλαδή σαν να λέμε ότιτο ἅρμα 
Μ-Ί εἶναι ἑνα Μ-47 µε πυροβὀ- 
λο Ί05πηπι και διαφορετικό κινη- 
τὴρα! Μια ἄλλη ευκαιρία που 
ἴσως χάθηκε ήταν το Ε-Ί8Βἰ της 
Νόρθροπ που εἶναι τρεις τόν- 
γους ελαφρότερο απὀ το Ε-18Α 
και υπόσχεται µεγάλη ικανότητα 
αερομαχιών, εµβελεια και µεγά- 
λα φορτία 


Τώρα, τα Ε-Ί6Ο που θα προµη- 
θευτεί η Ελλάδα ενδέχεται να 
ἐχουν εξαρτήµαταπου θα έχουν 
κατασκευαστεί στην Τουρκία, 
ἐαν κανείς διαβάσει σωστά τη 
συμφωνία που υπέγραψε η γεί- 
των χώρα µε την Τζἐνεραλ Νταί- 
νάµικς. Άλλη µια φορά που για 
πολιτικούς λόγους και µόνο αρ- 
γήσαµε τόσο πολύ καιπἠραµε τὀ- 
σα λίγα. Εάν η κυβέρνηση ανη- 
συχούσε για το αμερικανικό 
εμπάργκο, γιατί δεν αγόραζε 8Ο- 
100 Μιράζ 2000 και να πετύχει 
ἐτσι καλύτερους όρους; Οι Γαλ- 
λοι πουλούν ὁπλα σε οποιονδή- 
ποτε, και οποτεδήποτε. 

Αν και τα 80 νέα μαχητικά θα 
βελτιώσουν αρκετάτην παρούσα 
αεροπορικἠ δύναμη, ο εκσυγ- 
χρονισμός της άμυνας δεν πρε- 
πει να σταματήσει εδώ. 

Τα Α-ΤΗ Κορσερ εξοπλισμένα 
µε πυραύλους Χαρπούν ἡ Εξο- 
σὲτ ΑΜ 39 και ΕΟΜ μπορούν να 
αποδειχτούν πολύ αποτελεσµα- 
τικἀ σε ρόλους αέρος-επιφα- 
νείας, µε νέους κινητήρες και 
ραδιοβοηθήµατα. 


Κάτι αντίστοιχο ετοιμάζονται να 
κάνουν η Ιαπωνία και η Δυτικὴ 
Γερμανία µε τα δικά τους «αε- 
ροσκάφη». 
Ο αμυντικός σχεδιασμός εἶναι 
πιο οικονομικός Και πιο αποτε- 
λεσματικός ταν υπάρχει µια συ-- 
νεχής και επίµονη προσπάθεια 
ανανέωσης /εκσυγχρονισµου 
αντί για αγορὲς ποιοτικά κατώ- 
τερου υλικού που θα χρειαστεί 
γρήγορα αντικατάσταση µε τερά- 
στιο κόστος. 
Η κριτικἠ σας προς τους «εἰδι- 
κούς» που μιλούν για σουηδικά 
τζετ κάθετης απογείωσης και για 
αντιστοιχίες µε νοσοκομεία και 
γηροκοµεία, είναι πολύ ἠπιες. 
Αυτοί οιάνθρωποι δεν είναι κακά 
πληροφορημένοι ἡ απλὠς ιδεα- 
λιστές. 
Είναι πολύ καλά ενημερωμένοι 
και αφοσιωμένοι στο να αφοπλί- 
σουν ἑνα έθνος 10 εκατοµμµυ- 
ρίων (ἡτη Δύση γενικότερα), ενώ 
κάνουν πως δεν βλέπουν χώρες. 
µε 280 εκατομμύρια ανθρώπους. 
που ξοδεύουν το 17"6του Ακαθά- 
ριστου Εθνικού Προϊόντος τους 
σε όπλα κάθε χρὀνο, ενώ τους 
λείπουν τρόφιμα και τα προϊόντα 
τους ευρείας κατανάλωσης είναι 
τρίτης κατηγορίας. 
Μην τους συγχωρείτε γιατί ξέ- 
ρουν πολὺ καλα τι κάνουν! 
Μια και οι Ἑλληνικες κυβερνή- 
σεις τηρούν παραδοσιακἠ µυστι- 
κότητα σε θέµατα άμυνας, σαν 
τη Τουρκία και το Σύμφωνο της 
Βαρσοβίας να ἦταν ηλίθιοι, ο ρὀ- 
λος της ενημέρωσης του κοινού 
πέφτει σε λίγα υπεύθυνα ὀτομα 
ἡ οµάδες, ὁπως το περιοδικὀ 
σας, και απὀ την ἄποψη αυτή κα- 
λύπτετε µια εθνική ανάγκη 
Συνεχίστε την προσπάθεια σας. 
Ρ. .9. [.οἱος 
Βρθεία! Αφοϊσἰαπί ΡΓοθ98ΟΓ 
ὐπίνθικίίγ οί Βθαἰπα 
08η868 


ΦΙΛΟΞΕΝΙΑ, ΠΡΟΘΥΜΙΑ 
ΚΑΙ... ΕΧΘΡΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑ: 
Στο τεύχος ΝΟ 34 της «Π» σε 
ανάλογη στήλη ο «ανώνυμος» φἰ- 
λος Ο.Γ. μιλά για ἑνα ανθελληνι- 
κὀ ρεύμα προερχόμενο απὀ 
τουρκικής πλευρας, και παράλ- 
ληλα κινεί φιλοπολεμική και µιλι- 
ταριστικἡ πολιτική. Δεν αμϕι- 
σβητώ τα γεγονότα στα οποία 
στηρίζειτις φλογερές του επικρἰ- 
σεις. 

Τα ὀσαλθειδεν εἰναιψευδαισθή- 
σεις αλλά δυστυχώς αποτελούν. 
µιαθλιβερή πραγµατικότηταπου 
τείνει να δημιουργεί συνεχὼς 
καινούρια χάσµατα στις σχέσεις 
µας µε τους εξ Ανατολών γείτο- 
γὲς µας. Καλό Θα εἶναι ὅμως 
όταν αντλεί κανείς συμπερᾶσμα- 
τα που αφορούν ζωτικοὺς Το- 
μείς, να ἔχει µια πιο σκεπτιστικἡ 
καιεποπτική εικόνα των γεγονό- 
των. 

Κατάταλεγόμενατου φίλου µας. 
κάθε Τούρκος πολίτης ανεξαρτή- 
του Πλικίας και πεποιθήσεων 
καλλιεργεί µια εµπάθειαπρος κά- 
θε Ἓλληνα και προς κάθε τι το 
Ελληνικό 

Για απόδειξη µας φέρνειτην φι- 
λοπόλεμη Τουρκική πολιτική, 
τον παθιασμὲνο Τουρκικό Τύπο, 


την εκπαίδευση που ενθαρρύνει 
αυτήν την νοοτροπία, ακόµη και 
στις τρυφερές ηλικίες καιτέλος 
τις γνωστές παραβιάσεις των 
Ανατολικών συνόρων µας. 
Παρόλο του ὁτι μένω σε ἑνα 
ακριτικὀ νησί και δεν εἰναιλίγες. 
οιφορές που βρέθηκαν Τούρκι- 
κα «Φάντοµς» πάνωαπότα κεφά- 
λια µας και έχω κάθε λόγο να 
αισθάνομαι µια όντονα εχθρικἠ 
παρουσία, ωστόσο επειδἠ έχω 
συναναστραφεί εν μέρει τον 
Τούρκικο λαό των παραλιών και 
ἐχω προσέξει µερικὰ στοιχεία 
της Τουρκικής πραγµατικότη- 
τας, θα ήθελα να εκφράσω τις 
επιφυλάξεις µου στις απὀψεις 
του φίλου µας απὀ την Αθήνα 
Οι Τούρκοι είναι ἑνας λαός φιλὀ- 
Έενος, πρόθυμος κα! εξυπηρετι- 
κὁς, Δεν διστάζουν να εκφρά- 
σοῦν τη φιλίατους σεκἀθε Ελ- 
ληνα, σε σημείο μάλιστα να τον 
προσφωνούν «καρντάσ» (δηλαδή. 
αδελφὲ). 
Σε µια χώρα όμως αχανή καιυπα- 
νάπτυκτη µε στοιχειώδη επικοι- 
νωνία και πληροφόρηση, σχεδόν. 
ανύπαρκτη κουλτούρα και µε 
πολλές αμφισβητήσεις για το αν 
η κυβερνητική πολιτική εκφρά- 
ζει τη γενική θέληση, η προπα- 
γάνδα και ο μιλιταρισµός βρὶ- 
σκουν πρὀσφορο ἐδαφος να 
αναπτυχθούν. 
Στη γενικἡ υπανάπτυξη, η στρα- 
τιωτική τεχνολογία αποτελεί µο- 
ναδικὀ δείγμα τεχνοκρατίας, και 
στην προσπάθεια ανάπτυξης αυ- 
τής κινείται η προπαγάνδα. Η. 
Τουρκία (σαν κυβέρνηση και σαν. 
Πεντάγωνο) ξέρει ότι µια τοπικἠ. 
ἔστω σύρραξη µε την Ελλάδα, θα 
ἦταν µεν καταστροφικἠ Οἰκονο- 
μικά ενώ εἶναι αμφίβολο αν θα 
πετύχαινε στρατηγικά, Κινώντας 
όμως ανθελληνική προπαγάνδα 
σε όλους τους τοµεὶς απὀ την 
εκπαίδευση και επαγωγικἀ μέχρι 
τον... αθλητικὀ τύποί! προσπα- 
θούν να καλλιεργήσουν ἑνα 
Εθνικὸ αἰσθημα σε ἕναν ανο- 
µοιογενή πληθυσμό που περιὲ- 
χει Κούρδους, Αρμένιους και 
ἄλλες μειονότητες και παράλλη- 
λα εἶναι ἐντονα κοινωνικά δια- 
βαθµισµένος. Η. προκλητικἡ 
εξάλλου εξωτερική πολιτικἡ και 
οποιαδήποτε µεθοριακἠ ὅρα- 
στηριότητα δείχνουν «από μὲ- 
σα» µια χώραπου απειλούνταιτα 
σύνορά της και χρειάζεται εθνι- 
κἠ ομοιψυχία για να συγκρατήσει 
τους «εχθρούστης».Απ᾽ έξωδε 
δείχνει µια απειλούµενη χώρα 
που τα οικονοµικἁ της δεν µπο- 
ρούν να καλύψουντις αμύντικές, 
της δαπἀνες και έτσι καταφέρνει 
να αντλεί Οικονομική βοήθεια 
και στρατιωτική τεχνολογία απὀ. 
τους συµµάχχους της. 
Η Ελλάδα απὀ την ἀλλη πλευρα 
ανήκει στον αντίθετο πὸδα 
ὀντας πιο καλλιεργημένη πνευ- 
µατικά, µε περισσότερη µόρφω- 
ση, επἰκοϊνωνία, κοινωνικἡ ανά- 
πτυξη, λιγότερα «κόμπλεξ» 
εθνικἀ καιπροσαρμοσμένη καλύ- 
τερα στα ευρωπαϊκά δεδοµένα, 
ενώ παράλληλα εἶναι µια σεβα- 
στὰ εξοπλισμένη χώρα. 

Έτσιθα μπορούσεναπεικανείς 
ότι όσο κρατεί η Ελλάδα τα σκή- 
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πτρα της οικονοµικής και κοινω- 
νικἠς ανάπτυξης, κρατεί στα χὲ- 
ρια της το μέλλον των σχέσεων 
της προς την Τουρκία. 
Πράγματι η δική µας στάση εἶναι 
αυτή που θᾳ δειχθεί κρίσιµη και 
συνίσταται, στο αν θα µαζέψου- 
µε το γάντι που µας πέταξαν 
οδηγούµενοιστη θλιβερή καιγια 
μάς σύρραξη, ή εὰν θα συνεχἰ- 
σουµε να κρατάμε ταπλεονεκτή- 
µατα τα οποία ήδη θεωρούνται 
κεκτημένα µε σκοπὀ να οδηγή- 
σουµθ τις σχέσεις των δύο χω- 
ρών στο επίπεδο οµαλής συνύ- 
παρξης. Η επιδιωκόµενη αυτή 
ομαλή κατάσταση θα επιτεευ- 
χθεί ταν: 
α) αναιρεθούν οι παράγοντες 
που δημιουργούν την κρίση απὀ 
Τουρκικής πλευράς (υπανάπτυ- 
ξη, υποβαθμισμένη παιδεία 
Κ.λΠ)). 
β) δεν διαπραχθεί καμιά ἄσκοπη 
και σπασµωδική ενέργεια απὀ 
Ελληνικής Πλεύρας. Ἡδη 
έχουμε την πικρή Εμπειρία του 
κατά πὸσο μπορούν να επωφε- 
ληθούν δικἁ µας σφάλματα οιγεί- 
τογὲς µας. 
γ) το στράτευμα συνεχίσει να 
διατηρείται σε υψηλά επίπεδα 
δυναμικού, ετοιμότητας και ΠΘι- 
κού ἐτσι ώστε οι γείπονες να εἷ- 
ναι διαρκώς πεπεισμένοι ότι επι- 
κείµενη σύρραξη θα ἦταν εξο- 
ντωτική και επιζήμια. 
Προς τούτο θᾳ ήθελα να εκφρά- 
σω τῃ συμπάθεια και το θαυμα- 
σμὀ µου στους φρουρούς των 
συνόρων µας που µετην υΠοµο- 
γἠ τους απέναντι στις εχθρικές 
προκλήσεις δείχνουν ὀτιξέρουν. 
να κρατούν µια τόσο ευαίσθητη 
ισορροπία, πράγμα φοβερά δύ- 
σκολο. 
δ) ο αμυντικός εξοπλισμός πρὲ- 
πει να βρίσκεται συνεχώς ενη- 
µερωμένος στις απαιτήσεις 
ενὸς σύγχρονου πολέμου, μέ- 
γοντας πάντοτε προσγειωμένοι 
στις οικονομικές µας δυνατότη- 
τες και προπαντὠς στοχεύοντας 
πάντοτε σε µια Ισορροπία δυνά- 
µεων και ὀχι στην υπεροπλία. 
Ίσως ἑνας αγώνας εξοπλισμών 
μεταξύ των δύο χωρών να ἦταν. 
εξίσου οικονοµικἁ καταστροφι- 
κὀς ὁσο µια σύρραξη, 
Γ.Δ. Βασιλέλλης 
Μυτιλήνη, 


ΑΓΟΡΕΣ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ. 

ΣΕ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΤΟΥΡΚΙΑ 
Αφορμή γι αυτό µου το γράμμα 
στάθηκε η περιβόητη αγορᾶ του 
αιώνα απὀ ελληνικής πλευράς σε 
σχέση µε την αντίστοιχη τουρκι- 
κη. 

Όπως ξέρουμε οἱ Τούρκοι 
έχουν παραγγείλει και ήδη ἀρχι- 
σαν να κατασκευάζουν τα πρὠτα 
απὀ τα 160 Ε-Ί6 και ἐχουν µια 
παραγγελία για 40 βομβαρδιστι- 
κἁ αεροσκάφη ΤΟΗΝΑΘΡΟ ΙΩ5. 

Όπως καταλαβαίνουμε θα διαθέ- 
τουν σε λίγα χρόνια υπερδιπλἁ- 
σια δύναμη σε υπερσύγχρονα 
αεροσκάφη απ᾿ ὁτι εμείς, που 
έχουμε παραγγείλει 40 Ε-Ί16α 
και 40 ΜΙΒΑΩΕ 2000 µε πιθανή 
αγοράἀ άλλων 20 αεροσκαφῶν. 
Επίσης τα τελευταία χρόνια η 
Τουρκία ἔχει αγοράσει έναν ιδιαί- 
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περα µεγάλο αριθµό αεροσκα- 
φὠν Ε-5, Ε-100 και Ε-1049/5 
απὀ διάφορες ευρωπαϊκές χὠ- 
ρες. Εκτὸς απ᾿ αυτά προμηθεύ- 
τηκε κάπου 30 Ε-4 απὀτην Αίγυ- 
πτο που Τα μισὰ διεκδικούσαμε 
κι Εμείς, αλλά τελικά όλα κατέ- 
ληξαν στην Τουρκική αεροπορία. 
Ακόμα αγόρασε απὀ τις ΗΠΑ 
ἐναντι 70 εκατ. δολαρίων ἄλλα 
15 Ε-4 και μελετά την αγορά ἆλ- 
λων 30 Ε-4 απὀ την Ισπανία. 

Αν καιόλα τα παραπάνω αεροσκά- 
φη (εκτὸς απὀ Ε-Ιδ, Ε-4 και 
ΤΟΒΗΝΑΡΟ) δεν θεωρούνταιτὸ- 
σο αξιόµαχα, και µόνο ο αριθµός 
τους εἰναιαρκετέ εντυπωσιακός 
ὥστε να δημιουργεί µεγάλες 
ανησυχίες, διοτι πιστεύω να φα- 
ντάξεστε τι αεροπορική δύναμη 
συνθἑτουν τόσα αεροσκάφη µα- 
Ζὶ µε τον αριθµό των Ε-16, Ε-4 
καιτΟΒΝΑΟΌΟΠου εξίσου εἶναι 
εντυπωσιακός. 

Ετσισύμφωνα μ᾿ αυτάταδδεδο- 
μένα θεωρώ πολύ αναγκαία την 
αγορά εκ µέρους µας ἄλλων 40 
και ὀχι 20 αεροσκαφών καιαν εἰ- 
ναιδυνατὀν διαφορετικού τύπου 
απ᾿ ότι Ε-16 ἡ ΜΙΒΑΩΕ 2000. 
Για να εἶμαι πιο συγκεκριμένος 
προτιμώτο Ε/Α-18 διότι συνδιά- 
Ζει βομβαρδισμὀ, δίωξη και καλή, 
Επιβιωσιµότητα στο εχθρικὀ πε- 
δίο λόγω των δύο κινητήρων του 
Επίσης ἑνας πρόσθετος λόγος 
εἶναι ὅτι η Τουρκία δεν θα ᾿χει 
αυτό το αεροσκάφος 
Αν αυτὸ το πρὀγραµµα δεν δύ- 
ναται να πραγµατοποιηθεί έχου- 
με να προχωρήσουμε στην αγο- 
ρά των ἄλλων 20 πρόσθετων αε- 
ροσκαφών Ε-16ἡ ΜΙΒΑΩΕ 2000 
και να κάνουµε ἑνα πρόγραµµα 
εκσυγχρονισμού των Ἑ-ά όπως 
ἐκαναν οι Ιάπωνες ἡ βάση του 
σχεδίου ΘΗΡΕΗ ΡΗΑΝΤΟΜ 
που παρουσιάστηκε στο 27οτευ- 
χος της «ΠΤΗΣΗΣ» σελ. 10, 
Επίσης κρίνω αναγκαίο ὁτι πρέ- 
πεινα καταστήσουµε ικανά τα ἕ- 
104 για εκτόξευση ηλεκτροµα- 
γνητικὠν βλημάτων ΔΗΡΕΒ 
ΜΑΤΒΑ 5800 ἡ ΑΙΜ-7Ε ΘΡΑΗ- 
ΒΟΝΝ που θα αυξήσουν εντυπω- 
σιακάτις δυνατότητες του καιθα 
το κάνουν ἑνα δυσκολότατο αντί- 
παλο στις αερομαχίες. 

Τέλος πιστεύω ὁτι τα παραπάνω 
προγράµµατα που προτείνω εἷ- 
ναι πολυἑξοδα και πολυδάπανα, 
μα κατάτην γνώµη µου μόνο έτσι 
θα καταφέρουμε να δημιουργή- 
σουµε µια πολύ αξιόµαχη αΕρο- 
πορία ώστε να αποκλείει κάθε. 
τυχὀν σκέψη για ιµπεριαλιστικά 
σχὲδια που θα σκεφθείη άσπον- 
δος φίλη και σύμμαχος Τουρκία 
αλλά και οποιουδήποτε άλλου 
που θα σκέφτεται τα ἴδια. 
Δημητριάδης Ανέστης 
Ξάνθη 


4 Βαφόπουλος Πέτρος: Δεν διαθέτουμε Ῥι- 
βλιο για το αυγκεκριµένο ελικόπτερο. 
Ὑπάρχει ὁμως βιβλίο για τα ελικόπτερα, µε- 
παξὺ Των οποίων αναφερεται καιτο Αλουξτ, 
πού µπορείτε να το προμηθευτείτε από τα 
Ὑραφεία µας ταχυδρομικά. 

5 Απάτεᾶς ΡΗΙορ ἨαηπονοΓ: Κατάλογο των 
βιβλίων που διαθέτουμε θα βρείτε σε ειδική, 
καταχώριση στο περιοδικο. 

3 Πασχαλίδης Στέφανος, Α. Ηλιούπολη: 
Θαυμάσιαηιδέασας. Πραγματικά αξίζειτον. 
κόπο και ἤδη το ουζητᾶµε.. 

ᾱ Κασκούτης Αργύρης, Καλαμάτα: Η βιβλι 
Θήκη µας διαθέτειτο «Ὁ].5. ψνας Μαεβίπο» το, 
οποίο εἶναι εξίσου καλο και µπορείτε να το 
προμηθευτείτε µε ταχυδροµική επιταγή-- 


Η ΑΥΞΗΣΗ 
ΣΤΗΝ ΤΙΜΗ ΤΗΣ «Π» 


Δεν υπάρχει πιο δυσάρεστο πράγ- 
μα για ἕνα περιοδικὀ απὀ το να 
αναγκάζεται να αναγγέλει αὐξηση 
της τιµής του, ακόµα και όταν αυτή, 
εἶναι η μικρότερη δυνατή 

Κάτω απὀ ιδιαίτερα αντίξοες συν- 
θήκες, µε ελάχιστη διαφήμιση, συ- 
γεχείς αυξήσεις στο χαρτί και στο 
κόστος Εκτύπωσης αλλά παρᾶλλη- 
λα µε συνεχή προσπάθεια διατή- 
ρησης της τιµής στο ἴδιο επίπεδο, 
η «ΠΤΗΣΗ» φρόντιζε πάντοτε να 
συνδυάζει την ὀποια µικρή ἄνοδο, 
στην τιμή µε περισσότερες σελἰ- 
δες, χρώμα και καλύτερη ποιότητα 
χαρτιού, 

Τη στιγµή που Πολλά ειδικἁ περιο- 
δικά στην Ελλάδα κοστίζουν κατά 
μὲσο ὁρο 180-250 δραχμές, νομί- 
ζουμε ὁτιο καθένας µπορείνα βγά- 
λει μόνος τα συμπεράσματά του. 


3 Τάιμας Γιάννης, Γιάννενα: Λυπουµεθα, α 
λα μας εἶναι αδύνατο να απανταµε προσω 
κά µε επιστολή, στον καθε αναγνώστη. 
τα θὲµα που σας ενδιαφερει θα μάθετε πι 
λα και ενδιαφἑροντα αν διαβάσετε το τευ- 
χος Νο.26 της «Π». 

3 Ρεγγουζας Χρήστος, Κοβάλα: Η επιστολή 
σας περιέχει µια αντίφαση: Ενώ µας ζητάτε 
γα µην δημοσιεύουμε άρθρα ὁπῶς αὐτὸ για 
το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό, επειδἠ αυτό 
δεν εἶναι σύμφωνο µε τον Τίτλο του περιοδι- 
κού, ὅπως λέτε. απὀ την ἄλλη πλευρά θέλε- 
τε και ἂρθρα για μοντέλα αρμάτων, πλοίων, 
αυτοκινήτων. Κ.λΠ., τα οποία µε Την ἴδια λο- 
γική (τη δικη σας) δεν έχουν επίσης θέση 
στο περιοδικὀ. Να µην βλέπουμε λοιπόν μό- 
νο ὅσα µας συµφερουν µε δύο µέτρα και 
σταθµα γιατι υπάρχουν Χιλιάδες σοβαρότα- 
τα θέµατα για τα οποία ἔχουμε πάρα πολλά 
γα πούμε, εστω και αν ορισμένοινομίζουν ὅτι 
«δεν ἔχουν θέση» στις σελίδες µας, 

3 Σφακιανάκης Μυρώνας, Ηράκλειο: Δεν 
υπάρχει λόγος να εἰστε τὸσο απαισιόδοξος, 
Τα πράγματα δαν εἶναι τὸ ο ο τραγικά 
Οπώσδηποτε υπαρχουν περιθώρια βελτι 
σης καὶ προσπαθουµε µέσα ο λογικά πλαί 
οια να τα επισηµαίνουµε µε συγκεκριµένες. 
προτάσεις. Πάντοτε όμως θα πρεπει να 
λαμβάνουμε υποψη τους οικονοµικοὺς, πο- 
Ἀπτικούς. Τεχνικοὺς και ὀλλους περιορίστ! 
κοὺς παράγοντες πριν εκφρᾶσουµε τέτοιου 
εἶδους προτάσεις. 

3 Παππᾶς Σπύρος, Καβάλα: Η απάντηση στο 
Θέμα της αφίσας καὶ της ανατύπωσης εἶναι 
προς το παρὸν αρνητική. Για τα βιβλία που 
σας ενδιαφέρουν εἶναι καλύτερα να σας τα 
προμηθεῦσει κάποιος γνωστός σας που θα 
κατέβει στην Αθήνα. Για το θέµα του ερασι- 
τεχνικού διπλώματος υπάρχει, αν δεν το ξὲ- 
ρετε, η Αερολέσχη Καβάλας, Μητροπόλε- 
ως 4, τηλ: 051/224.601 

3 Ἔολιας Νίκος, Ἀθήνα: Θα χρειαζόµασταν 
πολλές σελίδες καὶ χρονο για να απαντ- 
θουμε στα ερωτήματα σας. 

3 Παπακώστας Β. Καρδίτσα: Ας ελπίσουμε 
να µην Χρειαστεί να διαπιστώσουμε κάτιτὲ- 
τοιο! 

3 Χρηστίδης Γρηγόρης. Θεσσαλονίκη: Και 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΝΕΝΑ 
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μειςθαθολαµε νααναφερθουµεσ αυτότο 
Ἱστορικὸ αεροπλάνο, Με την πρώτη εὐκα. 
ρίᾳ θα το κάνουµα 

3 Δεβετξῆς Πασχάλης, Αλεξ/πολη: Λέτονα 
χρειάζετε αἴτηση για να αντικρύσουµε τη 
γραμμή των... συνόρων µας; Μη βιάζεστε να, 
βγάλετε αυθαίρετα συμπεράσματα, οὗτενα 
φαντάζεστε εμπόδια εκει που δεν υπάρ- 
χουν. 

3 Μπαραχάνος Κων/νος, Θεσσαλονίκη: Ευ- 
χαριστοὺμε για τα καλᾷ σας λόγια. Θα φρο- 
Ἠτίθουμε να µην σας απογοητεύσουµε. 

4 Γαἴτάνης Δημήτριος, Αθήνα: Κατ ἀρχὴν 
δεν χρησιμοποιώ τα συγκεκριµένα ιταλικά 
Χρώματα, συνεπώς δεν µπορώνασας βοηθή» 
σω όπως θαθέλατε. Μοντέλα που δεν έχουν 
σχέση µε τα αεροσκάφη εἶναι δύσκολο για 
πολλοὺς λόγους να τα εντάξουµε στην Όλη, 
του περιοδικου--ΣΚ. 

3 Πολυμενᾶκος Λάζάρος, Π. Φάληρο: Εἰναι 
ἕνα πολὺ καλό αεροσκάφος που ὅμως δεν, 
παῦει να εἶναι αρκετά ακριβό (λόγω ενσω- 
ματωµένης προηγμένης τεχνολογίας) καὶ 
ἴσως ακατάλληλο γιατις ελληνικες ανάγκες. 
Για Το «τερατόµορφο δημιούργημα» ἐχουµέ, 
σκοπό να ασχοληθούμε μ΄ ἕνα µεγάλο ἀρ- 
Θρο. Προπάντως δεν ξεχνάμε ότι βρισκόµα- 
στο οτην Ελλάδα, Ξέρετε, εναιπολύ δύσκο- 
λο να το ξεχασει κανείς κάτι τέτοιο! 

5 Κουμιώτης Κωστης, Γουδί Ευχαριστούμε. 
για το υλικό που µας ὀτείλατο, Ἠταν πραγ- 
ματικά πολύ ενδιαφερον 

3 Τριαντάφυλλος Νεκτάριος, Πειραιάς: Δυ- 
στυχῶς ὁπως φαίνεται, κανεὶς αρμόδιος δον 
ἐχεῖ αναγκη της βοήθειας της δικῆς σας και 
πολλων άλλων που θα ήθελαν να συµβάλ- 
Ἄουν στη διατήρηση των παλιών Ελληνικών 
αεροσκαφών της Πολεμικῆς Ἀερωπορίας, 


9 Ανδρουλιδακης Άγγελος, Πάτρα: Το γρα- 
φθο της ΠΑ Βρμκεται Πωνεπήζημίου και 
Αμερικῆς, οτην Αθήνα και το τηλβφωνὸ του 
εἶναι 3226421 

9 Νικολόπουλος Τάσος, Παπάγου: Απευθιν- 
Θείτε οτην Ένωση Αερομοντελιστὼν Αθήνας, 
Παυσονίου 8, Παγκράτι τηλ. 7244878. 

3 Ηλιόπουλος Φώτιος, Αθήνα: Μελετάμε την 
πρόταση οὓς. 

9 Πασχολης Δοβετζής, Αλεξανδρούπολη: 
Α5-4 Κίτσεν καιΑ5-8 ΚΙνγκφις γιατα ελληνικα 
μαχητικά αεροσκάφη; Σίγουρα ὄιαθότετε 
υπερβολική φαντασία, 

ο Κατοουλης Βαγγέλης, Περιστέρι Περάστε 
ἕνα μεσημέρι απὀ το γραφεία µας. Σ.Κ. 

ο Σταθόπουλος Βασίλειος, Καλαµατα. Στοι- 
Χείδης ενηµέρωση καὶ λογική εἶναι ορκετᾶ 
γνανα καταλαβει ο οΠοιοοδήΠΟΤΕ αυτώ τααπλα, 
πρθγµατα Δυστυχώς αυτό δον συμβαίνει µε 


πολλους. 
9 Κουμώτης Κωστής, Αθήνα: Είναι αδύνατο 
γα καλύπτουµε µε τόσες λεπτομέρειες τις 


ξελίξοις στο πολεµίκο ναυτικό, Πάντως ου; 
χαριστούµε γα όλα 

3 μπίοτος Χρίστος, Αθήνα: Το κομμάτι ἦταν 
μικρο κοὶ γενικό καιασχολειταιυπερβολικἁ µε, 
τοτι «Θα» συμβει χωρίς να υπάρχουν ούτε καν. 
ενδείξεις για κατ! 'ετοῖο Άλαπιὸ συγκεκριµὲ- 
νη μελετη στο πρόβλημα θα ἥταν Περισσότερο 
ευπρόσδεκτη 

α΄ Παπαδόπουλος Ἰωάννης. Θεο/νίκη: Για 
δεν ρωτάτε 'ην αΕρΟΛΦΟΧΗ της πόλης οὓς; 

5 ζομφλης Γεῶργιος. Κερκυρα. Ειχαρίστως 
να δημοσιεύσουμε ολες αυτος τις ὄραστηβιό 
Ίητες ολλο γιατί να µην µας ενημερώσει η ἴδια 
Π αερολέογή: Αυτό βέβαια ισχύει για ὀλες τις 
οερολθσχες. 

ἃ Δεβετζης Πασχάλης, Αλεξανδρούπολη. 
Δεν εἶνοι Εὐκολο να Θηλοσιεύθουµε Τέτοια 
στοιχεία, Ποντως οἱ ανηοιχίες σας ὃεν εἶναι 
βσσίος 

3 Φυτᾶς Γιῶγνης, Αθῆνα: Ο εφῃουχασμός 
σποτελε] μιά εὐκόλη Λύση πομ διοχετεύεται 


µε πολλοὺς τρόπους, Ιδιαίτερα ὅταν το ἐδα. 


Φος εἶναι κάτι περιοσότερο αυτό «γόνιμο. 
5 Μεγολογένης Ἰωάννης: Κ. ΗλΙούπΟΛη. Ευ. 
χαριστούµε γιατις ενδιοφθρουσες παρατηρή: 
σεις 


0-130 ΓΙΑ ΕΓΚΑΙΡΗ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ - 


Ἡ από καιρὀ αναμενόμενη κίνηση της Λόκχιντ, δηλαδή ναπροσφέ- 
ρειτο πετυχημένο µεταγωγικο 0-130 σε ἐκδοση εγκαιρης προει- 
δοποίησης εἶναι γεγονός. Σε συνεργασία µε τη βρετανική εταιρία 
ΟΕΟ Ανίοπίος, το τροποποιημένο 0-1309α μοιάζει αρκετά µετο 
Νίµροντ της ΒΑΕ. αφού θα διαθέτει αρκετα απὀ τα ηλεκτρονικά 
συστήµατα του τελευταίου. Στόχος του νέου σεροσκάφους είναι 
οιχώρες που ήδη διαθέτουν 0-130 και αδυνατούν να αγοράσουν. 
το πανάκριβο Ε-8Α ΑΝΝΑΟΡ. 

Κύριες λειτουργίες του αεροσκάφους θα εἶναι η λειτουργία ρα- 
Υτᾶρ το αὐσπιμα ἸΕΕ και τα ηλεκτρονικἁ µέτρα υποστήριξης 
ῄ ) 


Όπως καιστο Νίµροντ, δεν θα υπάρχει ραντάρσε στιλμανιταριού, 
αλλά δύο ραντάρ, ἑνα στο ρύγχος καιένα στην ουρατης ατράκτου, 
τα οποία θα μπορούν να εντοπίζουν αεροσκάφη - στόχους σε 
απόσταση 160-400 ναυτικών μιλίών ανάλογα µε το μέγεθος των 
αεροσκαφών αυτών και το ύψος στο οποίο θα πετούν. Επίσης το 
0-150 ΑΕΝΝ θα µπορεί να εντοπίζει σκάφη επιφανείας μεγέθους. 
τορπιλακάτου σε απόσταση 200 ναυτ. μιλίων µε οποιαδήποτε κατᾶ- 
σταση θάλασσας, 

Αυτή τη στιγµή πετούν 1700 0-130σε µιαποικιλία εκδόσεων σε 56 
χώρες. Αρκετὲς απὀ αυτὲς πιστεύεται ὁτιθα θελήσουν νατροπο- 
ποιήσουν µερικά από τα 0130 τους στην ἔκδοση ΑΕΥΗ, αν και οι 


εταιρίες ΛόκχινΤ και ΘΕΟ θα προτιμούσαν, ὅπως εἶναι φυσικό, να 
λάβουν παραγγελίες για εντελώς νέα αεροσκάφη 


ΝΕΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΡΑΝΤΑΡ ΓΙΑ ΕΓΚΑΙΡΗ ΠΡΟΕΙΔΟ- 


ΠΟΙΗΣΗ ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


Τελικά οἱ φωνές των Ελλήνων 
Ελεγκτών εναἑριας κυκλοφορίας 
εισακούστηκαν στις αρχές Ιου- 
λίου, Μπροστά στους άμεσους 
κινδύνους που θα δημιουργήσει 
για την Ελλάδα η εγκατάσταση εν- 
γέα υπερσύγχρονων συστηµάτων 
ραντὰρ εναἑριας κυκλοφορίας 
στην Τουρκία, («ΓΠ»Νο. 34, σελ. 4) η 
κυβέρνηση αποφάσισε µε αστρα- 
πιαία Ταχύτητα να προχωρήσει 
στην άμεση προμήθεια παρόμοιων 
συστηµάτων ραντάρ, µε σκοπὀ αφ’ 
ενός να ελέγχει καλύτερα καιταχύ- 
τερατον ϱλληνικό γεωγραφικό χώ- 
ρο,͵ αντιμετωπίζοντας τυχόν παρα- 
βιάσεις «εν τη γεννέσει» τους, αφ 
ετὲρου να προσφέρει επιτέλους 
έναν σύγχρονο και ασφαλἠ τρὀπό 
εναέριας κυκλοφορίας στα πολιτι- 
κά αεροσκάφη 

Ένας τρίτος στόχος αυτής της 
απόφασης εἶναι καὶ η αὔξηση του 
βαθμού ασφάλειας του αεροδρο- 
µίου του Ελληνικού, ιδιαίτερα µετά 
τη δοκιμασία της πρὀσφατης αε- 
πας στην πτήση 847 της 


Συγκεκριµένα το ΚΥΣΕΑ ενέκρινε 
την τοποθέτηση τριών συστημά- 
των ραντάρ, µε τα οποία θα ελἐγ- 
χεται ο εναέριος χώρος του Αι- 
γαίου. Το συνολικό πρὀγραμµαεκ- 
συγχρονισμού θα απαιτήσει ὅαπα- 
γη 11 δισεκατομμυρίων δραχμῶν. 
Εκτός απὀ τα συστήµατα ραντάρ 
(κεραΐες, οθόνες, κομπιοὐτερς) θα 
ανεγερθεί και νέο κτίριο πύργου 
ελέγχου στο Ελληνικό. Το έργο 
προβλέπεται να ολοκληρωθεί σε 
δύο φάσεις. Η πρὠτη θα πρέπει να 
ἐχει τελειώσει μέχρι το 1988 και η 


δεύτερη το 1994. Αρχικά προβλέ- 
πεται η εγκατάσταση τριών κε- 
ραιῶν ραντάρ στην περιοχή του 
Ὑμηττού καιπέντε οθονών στο Ελ- 
ληνικό που µε τα κατάλληλα κο- 
μπιούτερς θα ελέγχουν ὁλο το Αἱ- 
γαίο. 

Μετά απὀ ἑνα χρόνο περίπου θ' 

αρχίσει η εγκατάσταση του 9λο- 
κληρωμένου συστήµατος µε πρὂ- 
σθετες κεραίες ραντάρ στο Πήλιο, 
τον Υμηττό, τη Λευκάδα, τα Κύθη- 
ρα και την Κάρπαθο. 


ΝΕΕΣ ΣΥΜΦΩΝΙΕΣ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΑΒ 


Μετά απὀ διαπραγματεύσεις µε 
γαλλικες εταιρὶες η ΕΑΒ υπέγρα- 
Ψε σειρά συμφωνιών που αφορούν 
την κατασκευῆ εξαρτημάτων υψη- 
λῆς τεχνολογίας. Γιο συγκεκριµε- 
γα, συμφωνήθηκε µε την Τόμσον- 
ΟΕ η κατασκευή αποτην ΈΑΒτων 
τροφοδοτικών μονάδων του ρα- 
γτὰρ του Μιρὰζ 2000, καθώς και 
σειρά απὀ μηχανολογικᾶ εξαρτή- 
µατα ηλεκτρονικών συστηµάτων 
με; µηχανουργική τεχνολογία ψη- 
Φιακού ελέγχου. Συµφωνήθηκε 
ακόµα µε τη ΘΝΕΟΜΑ η κατα- 
σκευή απὀ την ΕΑΒ τμημάτων των 
κινητήρων ΟΕΜ-58 που χρησιµο- 
ποιούνται στα νεα τζεττης Μπόιν- 
Ύκκαιτης ΄Ερμπας. Με την Ντασὸ 
συμφωνήθηκε η κατασκευἠ δοµι- 
κών μερών για τα Μιρᾶζ Ε1 και Μι- 
ράς 2000, ενώ µε την Αεροσπασιάλ 
επιτεύχθηκε η ανάληψη της κατα- 
σκευής επιπλεον πλαισίων θυρών 


του Έρμπας Α8Ο0. Στο μεταξύ 
στον ελληνικό χώρο.η ΕΑΒ ανέλα- 
βε την κατασκευῆ 1 000 αναµετα- 
δοτών γιατην τηλεόραση της ΕΡΤ- 


1 και ΕΡΤ:2 που θα καλύψουν τις 
ανάγκες των δύο καναλιών γιατην 
Επόμενη πενταετια. 


ΗΏαδβαυιτ 


ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΕΙ 


ΤΟ ΒΑΕΑΙΕ ο 


Ενώ το μέλλον του κοινού ευρῳ. 
παικού µοχητικοῦ (ΕΕΑ) παραµέ- 
γει αβέβαιο. η Ντασό δεν ἔχασε 
εὐκαιρία να µην Προβάλλει ΤΟ τε- 
λευταίο της επίτευγμα στο πρὀ- 
σφατο σόου του Μπουρζέ. Πρό- 
κειται για το Βα/Α6 (πρώην ΑΟΧ) 


που επιδείχθηκε σε µορφή µοντέ- 
λου 

Το ΒΒΙαἱο πιστεύεται ὁτι θα πραγ- 
µατοποιήσει την πρώτη του πτήση 
στα µέσα του 1986. Το βάρος απο- 
γείωσης είναι 14 τόννοι και η ὅια- 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΗΡΝ 
ΑΠΟ ΤΗΙΟΟΚΗΕΕΟ 


Η  Λόκχιντ ἄρχισε να εξάγει µια 
οικονοµικἡ έκδοση του ΒΡΝ Ακου(- 
λα. Το Ακουΐλα αποτελεί την απᾶ- 
ντηση της εταιρίας στο συνεχώς 
αυξανόμενο αριθµό νέων μικρών 
ΒΡΝ που προσφέρονται απὀ πολ- 
λὲς χώρες στη διεθνή αγορά. Η 
µεγαλύτερη διαφορά από το κανο- 
γικό Ακουΐλα εἶναι η αφαίρεση του 
συστήµατος πρὀσκτησης στόχου 
µε ακτίνες λέιζερ και του ἀθία 
Πηκ, δηλαδή δύο απο τα πιο ακριβά 


δροµή απογείωσης μόλις 400 μὲ- 
τρα! Το µήκος του εἶναι 15.6 µέτρα 
και το άνοιγμα πτερύγων του 10/6 
µέτρα. Μεγάλο μέρος των πτερύ- 
γων καιτου εµπρὀσθιου τμήματος 
της ατράκτου εἶναι κατασκευασμέ- 
να απὀ συνθετικἀ υλικά, Χαρακτη- 
ριστικὸ εξωτερικὀ γνώρισμα του 
αεροσκάφους εἶναι τα ενεργά 
πτερύγια κἄναρντς στο ύψος του 
κὀκπιτπου θα συμβάλλουν στη µε- 
γάλη ευελιξία του. Στο κὀκπιτ θα 
χρησιµοποιῆθεί ολογραφικό Η0Ό 


ευρείας θέας, πολιυχρωματικὲς 
οθόνες πολλαπλῆς λειτουργίας 
των Τόμσον Ο5Ε και ΔΕΕΝΑ, κα: 
θώς και συστήµατα αναγνώρισης 
και σύνθεσης φωνῆς της ΟΓουζεί. 


αλλά και πιο σηµαντικά συστήµατα 
του αρχικού προϊόντος, Το Οικο- 
νοµικό Ἀκουίλα θα λέγεται Αλτὲρ 
καιθα διαθέτει ἑνα υΠοβσθµισµέ- 
νο 88 ΙΙΠΚ που ωστόσο θα διατη- 
ρεί περιορισμένη ικανότητα Προ- 
στασίας απὀ Πλεκτρονικὲς παρεµ- 
βολές. Μεγάλο πλεονέκτηµαθα εἰ- 
ναι η αυτονομία των 10 ωρών (μά- 
ξιμουμ) και Π τιµῆ αγοράς που θα 
Είναι το 5030 του Ακουίλα. 


Το Ακουΐλα της Λόκχιντ ατην πρὀσφατη ἐκ- 
Ώεση του Μπουρζε. Χαρακτηριστικά του 
γνωρίσματα οἱ µεγάλες οπισθοκλινεἰς πτό- 
Ῥυγες και ο προστατευτικός δακτύλιος του 
ὠστικού ἔλικα στο πίσω µέρος της ατρᾶ- 
κτου. 
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ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 


ΕΠΙΖΗΤΟΥΝ ΟΙ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΙ ΕΥΡΩΠΑΙΟΙ 


Ανώτατοι αξιωματούχοι υπηρε- 
σιὼν πολιτικής αεροπορίας απὀ 22. 
ευρωπαϊκές χώρες συμφώνησαν 
πρόσφατα ὁτι θα πρέπει να πεῖ- 
σουν τις κυβερνήσεις των χωρών. 
τους να προχωρήσουν σε σταδιακή, 
απελευθέρωση των κανονισμών 
που θέτουν τα ὀρια επέκτασης των 
αεροπορικών εταιριών. Για το σκο- 
πὸ αυτὸ υιοθέτησαν µια νέα πολι- 
τική που θα επιτρέψει στις ευρω- 
παϊκές αεροπορικὲς εταιρίες να 
έχουν µεγαλύτερη ευελιξία στον 
καθορισμὀ των τιμών των Εισιτη- 
ρίων και στις δυνατότητες διείσ- 
ὄυσης σε νέες αγορές. Η πολιτική 
αυτή εγκρίθηκε απὀ τους διοικη- 
τες Των υπηρεσιών πολιτικής αε- 
ροπορίας των 22 χωρων, κατά τη 
διάρκεια της τελευταίας συνε- 
δρίασης της ΕΟΑΟ (Εὔτορθᾶπ 
Ον Ανίειίοπ Οοπ/θ(θποθ) στο 
Στρασβούργο. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η ψή- 
φιση αὐτῆς της πολιτικής δεν θα 
Εχει κανένα ἆμεσο αποτέλεσµα 
στο υφιστάμενο καθεστώς αΕρο- 
μεταφορών στην Ευρώπη. Όμως, 


ανοϊγει το δρόµο για µια σειρά 
συμφωνιών μεταξύ των 22 χωρών 
{και ὀχι µόνο των Ί2της ΕΟΚ) που 
θα μπορούσαν να καταλήξουν στον 
ἴδιο σκοπὀ. Κἀτιτέτοιο δεν αναµέ- 
νεταιναγίνειπριν περάσουν τουλά- 
χιστον 12 µήνες µέχρι να υποβλη- 
θεῖµια συμφωνία αποδεκτή απὀτις. 
κυβερνήσεις και των 22 χωρών. 
Αυτό θα εἶναι και το πιο δύσκολο 
βήμα, επειδή αρκετὲς χώρες, παρά 
το γεγονός ότι δεν εἶναι αντίθετες. 
µε τη γενική ιδέα της απελευθέ- 
ρωσης των αερομεταφορών, εκ- 
φράζουν επιφυλάξεις ως προς την 
ἕκταση που επιβάλλεται να φτάσει 
η απελευθέρωση. Και αυτό επειδή, 
λαμβάνουν υπόψη τους εθνικά 
συμφέροντα και άλλους πολιτι- 
κούς παράγοντες, αλλά καιτεχνικά 
οικονομικά και κοινωνικά προβλή- 
µατα, ὅπως π.Χ. Την κοινωνικο-οι- 
κονοµική επιβάρυνση των πολιτών. 
λόγω της απελευθέρωσης, την πι- 
Θανή µείωση της ασφάλειας των 
πτήσεων, τις αρνητικὲς επιπτώσεις 
του ανταγωνισμου, κ.ά 


ΤΟ ΔΙΠΛΟ ΠΑΙΧΝΙΔΙ ΚΟΣΤΙΖΕΙ ΑΚΡΙΒΑ 


Η Δυτική Γερμανία αρνήθηκε να 
επιτρέψει στην Τουρκίατην πώλη- 
ση αριθμού υποβρυχίων και φρε- 
γατών (Τγρε 208 και ΜΘΚο 200) 
που κατασκευάζονται στα ναυπη- 
γεία Γκολκούκ, κατόπιν γερµανι- 
κής ἄδειας. Η Τουρκία ενδιαφερε- 
ται γα ανταλλάξει τέτοια σκάφη µε 
84 αιγυπτιακά Ε-4Ε Φάντομ. Τα 
οποία διαπραγματεύεται εδώ και 
αρκετο καιρό. Προηγουμένως εἰχε 
ζητήσει χρήματα, για να αγοράσει 
τα αιγυπτιακά Ε-4Ε, απὀ τη Σαου- 
δικἠ Αραβία καιτις ΗΠΑ, αλλά χω- 
ρἰς επιτυχία. Μετάαπ᾿ αὐτό, ζήτη- 
σε απὀ τη Βοννη να επιτρέψει την 
πώληση Ίων φρεγατών και των 
υποβρυχίων, αλλά οἱ Γερμανοί αρ- 
νήθηκαν επειδἠ ο παραλήπτης θα 
ἦταν αραβική χώρα. Εξήγησαν δε 
την ἀρνησή τους θεωρώντας ὁτι η 
Αίγυπτος βρίσκεται σε µια επικῖν- 
δυνη περιοχή και ότι δεν θα ἠθε- 


λαν να ανταγωνιστούν το Ισραηλ. 
Εξάλλου, σύµφωνα µε πληροφο- 
ρίες, ναυαγούν και Τα σχέδια της 
Τουρκίας για την κατασκευἠ ὄυτι- 
κογερµανικὠν αρμάτων µαάχης 
προηγμένης τεχνολογίας, ΛΕο- 
παρντ 2, οΕ τουρκικά εργοστάσια 
Πιστεύεται ὁτι και σ᾿ αυτήν την 
περίπτωση οι Γερμανοί δεν θα το 
δεχθούν, κυρίως επειδή πιέζονται 
απὀ τους Ισραηλινούς. Και αυτό 
γιατί θα υπήρχε η πιθανότητα να 
πουληθούν αυτά σε αραβικές χώ- 
ρες. 

Ὑπενθυμίζεται ὁτι παρόμοιες δυ- 
σκολίες εἶχε συναντήσει η Τουρ- 
κία όταν διαπραγµατευόταν την 
αγορά 40 Τορνέιντο από την Μπρι- 
τις Αεροσπεις, λόγω αφερεγγυὸ- 
τητας ως προς την εξόφληση της 
υψηλής τιμής αγορᾶς Των αερο- 
σκαφών (βλ. και «Πν Νο. 82, σελ. 8). 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 
ΣΤΟ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΣΑΤΛ 


Το σοβιετικὀ διαστημικό λεωφο- 
ρείο καθώς και τα προγράµµατα 
εξέλιξης βαρέων, µη επανδρωμέ- 
γῶν πυραύλων- φορέων αντιµετωπί- 
ζουν σοβαρές δυσκολίες, που θα 
μπορούσαν να καθυστερήσουν 
σηµαντικά την προσπάθεια της 
ΕΣΣΔνα εκτοξεύσειταπρὠτατμή- 
µατα ενός μεγάλου διαστημικού 
σταθμού ἤ στρατιωτικών σωστημά- 
των σε Ττροχιᾶ. 

Στο μεταξύ οι αµερικανικοί ὅορυ- 
Φόροι εντόπισαν την ὑπαρξη ενός 
δεύτερου. μεγάλου διαστημικού 
λεωφορείου που δοκιμάζεται στο 
ἔδαφος στο κέντρο δοκιμών Ρα- 
µενσκόγιε, κοντά στη Μόσχα. Πα- 
ράλληλα στο κέντρο εκτόξευσης 
Τιουράταμ, οἱ Σοβιετικοί δοκιµά- 
ζουν τους μεγάλους προωθητὲς 
ὑγρῶν καυσίμων που θα αναλᾶ- 


βουν ναθέσουν το Σατλσε τροχιά. 
Κανένας απὀ τους βαρείς πυραύ- 
λους - φορείς και κανένα διαστη- 
µικό λεωφορείο των Σοβιετικών 
δεν έχει χρησιµοποιηθεί ακόµα 
στο διάστηµα. Πιστεύεται ότι και 
στις δύο περιπτώσεις τα χρονοδια- 
γράμματα των προγραμμάτων πα- 
ρουσιάζουν καθυστέρηση ενος 
χρόνου, 

Να σημειωθεί ότι το σοβιετικὀ 
Σατλ έχει σχεδὀν το ἴδιο μέγεθος 
και σχήµα µε Το αμερικανικό ὅια- 
στημικὀ λεωφορείο. Όταν τελειώ- 
σουν οι δοκιμές, το όχημα θα συν- 
δεθεί µε έναν τεράστιο πύραυλο- 
Φορέα ύψους 100 µέτρων, ο 
οποίος έχει τη διπλή ικανότητα εἰ- 
τενα µεταφέρειτο Σατλσε χαμηλή 
τροχιᾶ, εἶτε να χρησιµοποιηθεί σαν 
µη επανδρωµένος φορέας, µε δυ- 
νατότητα εκτόξευσης φορτίου 
συνολικού βαρους 330.000 λιβρών 
(416.000 κιλών). 

Εκτός απὀ αυτόν το μεγάλο πύ- 
ραυλο-φορξα, οι Σοβιετικοί εξε- 
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ΑΒΑΤ: ΑΝΤΙΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ 
ΟΠΛΟ «ΜΕΤ᾽ ΕΜΠΟΔΙΩΝ» 


Νέα εμπόδια στην εξέλιξή του συνάντησε ο αμερικανικός αντι- 
δορυφορικὸς πύραυλος ΑΞΑΤ (ΑπΙΙ5ΑΤεΙΙ6). Στατέλη Ιουλίου. 
η ὗ8ΑΕ σχεδιάζει να καταστρέψει ἕνα στόχο σε Τροχιά µε έναν 
τέτοιο πύραυλο που θα εκτοξευτεί απὀ ἑνα Ε-15.Ο ΑΞΑΤαποτε- 
λείταιαπὀ δύο ορόφους καιτην κεφαλῆ καθοδήγησης. Εκτοξεύε- 
ται σε ύψος 16.000 µέτρων, ενώ το αεροσκάφος - φορέας πετά 
σχεδόν κατακόρυφα. Καθώς πλησιάζειτο στόχο, υπερυθροιενσω- 
µατωμένοι αισθητήρες ρυθμίζουν την πορεία σύγκρουσης, στρέ - 
φοντας κατάλληλα τους πυραυλοκινητήρες. Η ταχύτητα Πρό- 
σκρουσης εἶναι 27.000 χλμ./ώρα και για Το λὀγο αυτό δεν χρησι 
µοποιείται εκρηκτική γόμωση 

Ἡ αμερικανική αεροπορία άρχισε να εξελἰσσειτον Α5ΑΤ το 1978 
Οι δύο πρὠτες δοκιμαστικές εκτοξεύσεις του έγιναν ήδη τον 
Ιανουάριο καιτο Νοέμβριο του 1986. Με την πρώτη δοκιµή αποδεί- 
χθηκε ότιτα συστήµατα του πυραύλου λειτουργούν. Με τη δεύτε- 
ρη πιστοποιήθηκε ὁτι ο πύραυλος µπορεί να κατευθυνθεί προς 
ἑνα προκαθορισμένο σηµείο του διαστήµατος. Καιστις δυο αυτὲς. 
δοκιμές δεν υπήρχε στόχος για να καταστραφεί 

Στα τέλη αυτού του µήνα όμως ο ΑΞΑΤ θα εκτοξευτεί εναντίον 
δύο μεταλλικών μπαλονιών που θα είναι προσδεδεµένα σ᾿ έναν 
τεχνητό δορυφόρο. 

Παρά την αισιοδοξία της 05ΑΕ ότι ο πύραυλος Θα πετυχει το 
στοχο, το περίφημο Γενικό Λογιστικὀ Γραφείο (4ΑΟ-9πειαΙ 
Αοοουηίίπα ΟΠ!οε) της αμερικανικής κυβέρνησης γνωµάτευσε 
ὁτιτο πρόγραµµα ΑΦΑΤ έχει καθυστερήσει πάνω απὀ ἕνα χρόνο, 
έχει υπερβεί το προβλεπόμενο κόστος και παρουσιάζει τεχνικά 
προβλήματα που δεν έχουν λυθεί. 

Στο μεταξύ και Το αμερικανικό Κογκρέσο προσπαθεί για ΠΟλΙΤι 
κοὺς λόγους να επιβάλλει ἑνα μακροχρόνιο «μορατόριουμ» στις 
δοκιμές του ἈΒΑΤ εναντίον κινητών στόχων. Οι υποστηρικτές του 
μορατόριουμπιστεύουν ότιτο κυνήγι των εξοπλισμών στο διάστη- 
µαθα μπορούσε να καταστήσειτις Ἠνωμενες Πολιτείες περισσὀ- 
τερο ευάλωτες απὸ τη Σοβιετική Ένωση. Ἂν και οἱ Σοβιετικοί 
ἔχουν δοκιµάσειµε επιτυχία «δορυφόρους-δολοφόνους» στο διά- 
στηµα, οιδορυφὀροιαυτοί δεν μπορούν να εκτοξευτούν γρήγορα, 
και φθάνουν µόνο µέχρι τα 5 Χλμ. ύψος, όταν οἱ αµερικανικοί 
τηλεπικοινωνιακοί δορυφόροι που εἶναι απαραίτητοι για Τις στρα- 
τιωτικὲς επιχειρήσεις κινούνται σε τροχιές Των 36.000 ΧλΜ. (γεω. 
στατικὲς). 

Αντίθετα ο ΑΒΑΤ µπορεί να εκτοξευτεί πολύ γρήγορα απ ενα 
οποιοδήποτε αεροδρόμιο και η εμβέλειά του εἶναι αρκετή για να 
καταστρέψει σοβιετικούς δορυφόρους, που κατά κανόνα βρίσκο. 
νται σε χαμηλές τροχιές (ιδιαίτερα οι κατασκοπευτικοῦ. 

Οι πολέµιοι του ΑΒΑΤ ισχυρίζονται ὁτι αν οι ΗΠΑ προχωρήσουν. 
στην ανάπτυξη του πυραύλου, η Σοβιετική ᾿ Ένωση θα υποχρεωθεί 
να εξελίξει ἕνα αντίστοιχο ὁπλο που να µπορεί να καταστρἑψει 
τους αμερικανικούς δορυφόρους. Και επειδἠ οἱ αμερικανικές 
ένοπλες δυνάμεις βασίζονται κατα τα δύο τρίτα σε δορυφόρους 
γιατις Τηλεπικοινωνιακές τους ανάγκες, σε περίοδο ειρήνης και 
πολέμου, τότε εὔκολα µπορεί να αντιληφθεί κανείς ότι έχουν 
πολύ περισσότερα να χάσουν απὀ έναν αντιδορυφορικὀ πόλεμο 
στο διάστηµα. 

Κανείς δεν µπορεί να προβλέψει ποιό θα εἶναι το μέλλον του 
ΑΡΑΤ µετάαπο ολααυτά. Ἐναπλεονέκτηµαπου διαθετειόµωςο 
πύραυλος αυτός σε σύγκριση µε τις ὑπόλοιπες δραστηριότητες 
στα πλαίσια του «Πολέμου των Αστρων» εἶναι ότι η καταστροφή 
δορυφόρων στο διάστηµα εἶναι πολὺ πιο εύκολη απὀ την κα[α- 
στροφή πυρηνικών κεφαλών και µπορεί να επιτευχθεί µε ΤΕχνΟλΟ- 
γία του σήµερα και µε πολύ μικρότερο κόστος. Αυτό σηµαίνει ὅτι 
παρᾶτις όποιες καθυστερήσεις ο πύραυλος Α8ΑΤ έχει µεγάλες. 
πιθανότητες να αποτελέσει µέσα σ᾿ αυτήν Τη δεκαετία ἑνα ὁπλο, 
ικανό να περιπλέξει ακόµα περισσότερο Την Ισορροπία δυνάμεων. 
μεταξύ των δύο μεγαλύτερων στρατιωτικών συνασπιομών της Γης. 


λίσσουν και έναν ἀλλο μικρότερο, 


ικανό να θέσει περίπου 33 000 λί- 
βρες (12000 κιλα) σε τροχιά, µε 
την ονομασία 5ἱ -Χ-16. Και αυτός, 
όπως και ο μεγαλύτερος «αδερ- 
φός» του, φαίνεταιπως παρουσια- 
ζει τεχνικά προβλήµατα, κάτι που 
αφῆνουν να εννοηθεί οι συχνές 
μετακινήσεις Του απὀ καιπρος τον. 
πύργο εκτόξευσης. 
Εκτός απὀ αυτά οἱ Σοβιετικοί δεν 
Φαίνεται να έχουν επιλύσει τα 
προβλήματα που τους ανάγκασαν 
να εγκαταλείψουν το διαστημικό 
σταθμό Σαλιούτ 7, στις αρχὲς του 
Ἀδ. (Πιθανώς βλάβες στο ηλε- 
κτρικὀ σύστημα ἡ στο σύστημα 
διεύθυνσης του σταθμού). 


ΜΙΒΑΟΕ Ε1 ΕΝΑΝΤΙΟΝ 
Ε-14ΤΟΜΟΑΤ 


ΜΙιρὰζ ΕΊ της ιρακινής πολεμικής. 
αεροπορίας, οπλισµένα µε πυραύ- 
λους αέρος-αέρος μέσης εμβέ- 
λειας Ματρά 580, αποδεικνύονται 
ἕνας ιδιαίτερα επιτυχημένος συν- 
δυασμός στον πόλεμο µε Το Ιράν. 

Συγκεκριµένα αναφέρεται ὁτι τα 
ρακινὰ ΕΊ ἔχουν καταρρίψει 12- 
14 περοικά Ε-Ί14 Τόμκατ. Αν αυτό 
αποτελεί γεγονός, τότε αποκαλύ- 
πτεται ότιοι Πέρσες ἦταν σε θέση 
ναχρησιμοποιήσουν πολύ περισσὀ- 
τερα Τόμκατ απὀ το μικρό αριθµό 
που ὁλοι νόμιζαν μεχρι προσφατα 
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ΡΟΜΠΟΤ ΕΚΤΟΠΙΖΟΥΝ 


ΣΥΓΚΥΒΕΡΝΗΤΕΣ! 


Τα κόκπιτ των μαχητικών αεροσκαφών του 2010 µπορεί να έχουν. 
δύο χειριστές. απὀ Τους οποίους µόνο ο ἕνας θα εἶναι ἀνθρώπος! 
Και αυτό γιατί ο δεύτερος θα µπορεί θαυμάσια να εἶναι ἑνα ρο- 
µπότ, οὐμφωνα µε Τον Δρα Τζον Ρέιζιν του ερευνητικού κέντρου. 
της ὑδ8ΑΕ στη βάση Ράιτ Πάτερσον. 

Σύμφωνα µε τον ἴδιο, το ηλεκτρονικό μέλος του πληρώματος θα. 
πάρειτη θέση του συγκυβερνήτη καιθα µπορεί να Εκτελεί όλα τα 
καθήκοντα του ανθρώπινου προκατόχου Του. Ακόμα θα εἶναι πιο 
«προικισμένος» απὀ αυτόν, αφού θα διαθέτει καιὀλεστις γνώσεις 
ενός ανθρώπινου χειριστή ενώ θα εἶναι συνδεδεμένος µε τις 
Πλεκτρονικὲς συσκευές του αεροσκάφους, οι οποίες καιθα µπο- 
ρούν να εντοπίσουν τυχόν δυσλειτουργίες του π.Χ. λόγω ενός 
τραυματισμού. 

Με τη βοήθεια συνδέσµων πληροφοριών, αισθητήρων στο κόκπιτ, 
«ευφυών» συστηµάτων και οθονών ανώτερης γενιᾶς, Τα ραδιΟβΟ- 
ηθήµατατου μελλοντικού μαχητικού αεροσκάφους θα αποτελουν 
τον Πιο χρήοιµο βοηθό του πιλότου. 

Για το ὀκοπό αυτό δημιουργήθηκε µια νέα τεχνική που λέγεται 
«συµβιονικἠ», ἕνας όρος Που συνδυάζει χαρακτηριστικά των λέ- 
ξεων’ συμβίωση, βιολογία και ηλεκτρονική. Ἔτσι, η συµβιονική. 
αναφέρεταισε ἕνα συστημα όπου ένας βιολογικός οργανισμὀς -ο 
χειριστής: καὶ «ευφυείς» ηλεκτρονικες µονάδες (1ο ηλεκτρονικό. 
μέλος του πληρώματος) θα συνεργάζονται για να δηµιούργήσουν 


Στιγμες ευτυχίας για τους ανθρώπους της Αερολέσχης Ιωαννίνων, 
καθώς παραλαμβάνουν τα δύο ανεμόπτερα Τσάφκα που τους παραχὠ- 
ρησε η Ανεμολέσχη Αθήνας. Τα ανεµόπτερα αυτά πρὀκείται να θπι- 
σκευαστουν και να δημιουργήσουν τον πυρήνα για την εκπαίδευση 
νέων ανεµοπορων στα Γιάννενα. Να σημειωθεί ότι µε τα ανεµόπτερα. 
αυτᾶ «βγήκαν» οἱ πρώτοι ανεµοπόροι του Αεραθλητικού Κέντρου 
Τρίπολης το δεύτερο μισό της δεκαετίας του 50. 


ἑνα σύνολο, η επιτυχής λειτουργία Του οποίου θα εξαρτάται απὀ 
τη μεταξύ τους αλληλεπίδραση 
Μεγάλο ρολο στην επιτυχία του μαχητικού Του 2010 (ἡ µαχητικὀ. 
πεµπτης γενιᾶς όπως το ονομάζουν) θα παίξουν τα συστήµατα 
σύνθεσης και αναγνώρισης της ανθρώπινης φωνής. Και αυτό γιατί 
οι περισσότερες εντολὲς θα δίδονται απὀ τον πιλότο προφορικά. 
Οισυσκευὲς που θα υπακούουν στις εντολές αυτές θα εἰναιτόσο 
εξελιγµένες, που ὀχι µόνο θα καταλαβαίνουν µιαλέξη που προφέ- 
ρεται µε διαφορετική απὀ τη σωστή προφορά, αλλά καιθα εντοπί- 
ζουν τη ουναισθηµατικἠ κατάσταση του εντολέα-χειριστή, έτσι 
ώστε να τον ανακουφίζουν όταν αντιληφθούν ὁτι ο πιλότος βρί- 
σκεται Πχ. σε επικίνδυνη κατάσταση λόγω υπερβολικού φόρτου, 
εργασίας. Στην περίπτωση αυτή θα μπορούν να αφαιρούν ορισµέ- 
γες από τις αρμοδιότητές του, ἔτσι ώστε να του επιτρέψουν να 
συνέλθει 

Όμως οἱ προφορικές εντολές δεν εἶναι τίποτα μπροστά στις 
εντολές ποὺ θα µπορεί να δίνει ο χειριστής µε τη σκέψη του! 
Χρησιμοποιώντας κύματα που παράγει ο εγκέφαλος θα µπορεί, 
μέσω ηλεκτροδίων ἡ κάποιου ἄλλου πιο εξελιγµένου μηχανισμού. 
αποκωδικοποίησης αυτών Των κυμάτων, να αντιδρά ακαριαια σε 
κάποια ξαφνική απειλἠ ἡ άλλη κατάσταση ἕκτακτης ανάγκης, όπου. 
ακόµα και η παραμικρῆ καθυστέρηση µπορεί να σηµαίνει θάνατο. 
Οι εντολές που θα δεχεταιτο αθροσκάφος θα εἶναι τριών κατηγο- 
ριών; Εντολές του χειριστῆ, εντολὲς του «ευφυούς» ηλεκτρονι- 
κού συγκυβερνήτη και εντολές που θα λαμβάνονται µόνον κατό- 
πιν κοινής συναίνεσης και των δύο. 
Απλές εντολές ρουτίνας, ὅπως πλοήγηση, σκόπευση, οπλιοµός 
συστηµάτων, ανάλυση στόχων, κ.λπ, θα δίνονται απὀ τον ηλεκτρο- 
γικό συγκυβερνήτη. Οι υπόλοιπες και γενικά οιπιο σημαντικές θα 
δίνονται στο ἀεροσκάφος µόνο αν συμφωνεί καιο κυβερνήτης, ο 
οποίος θα µπορεί αν το κρίνει σκὀπιµο να μεταβάλλει ἡ να ακυρώ- 
γει οποιαδήποτε απόφαση του συγκυβερνήτη του, ακόµα καὶ τις 
απλὲς εντολές ρουτίνας. 
Αυτό που απομένει να δούµε είναι κατά πόσο μπορούν να εξελι- 
χθούν τα «ευφυή» συστήµατα, έτσι ώστε να αντικατασταθεί καιο 
ανθρώπινος κυβερνήτης απὀ έναν ηλεκτρονικό. Ότι και αν µας 
επιφυλλάσει το µέλλον, οι εξελίξεις του σήµερα δεν µας επιτρέ- 
πουν να χαρακτηρίσουµε σχεδόν τίποτα σαν «αδύνατο». 


ΤΟ ΦυΡΕΒ ΕΤΕΝΡΑΒΡ ΕΤΟΙΜΟ 
ΝΑ ΞΑΝΑΜΠΕΙ ΣΕ ΠΑΡΑΓΩΓΗ 


Μπροστά στον ανταγωνισμό της νέας γενιάς των ελαφρών µαχη- 
τικὠν, όπως το Ιταλοβραζιλιάνικο ΑΜΧ και το ΒΑ9 Χοκ 200, η 
Ντασὀ νιώθει την ανάγκη πως πρέπει να αποκτήσει ἑνα φθηνό 
αεροσκάφος που να καλύπτειτο κενό. Γιατο σκοπὀ αυτό στρἐφε- 
ται προς την κλειστή σήµερα γραμμή παραγωγής του Σούπερ. 
Επεντάρ. Το µεγάλο πλεονέκτημα αυτής της λύσης εἶναι ότι ο 
ενδιαφερόμενος αγοραστής θα µπορεί να ἐχειτα πρὠτα αεροσκά- 
φη, µέσα σε 30 µήνες απὀ τη στιγµή που θα δοθεί εντολἠ για την 
επανεκκίνηση της παραγωγἠς. 

Έτσι ῃ Ντασὀ έφερε ἑνα Σούπερ Ετεντάρ του γαλλικού πολεμι- 
κού ναυτικού στην έκθεση του Μπουρζέ και δήλωσε ὁτι αρκούν 
µόνο παραγγελίες για 40 αεροσκάφη για να ξεκινήσειη παραγωγή. 
Ἡ γαλλική εταιρία σταμάτησε να κατασκευάζει αυτό το αεροσκά- 
Φος στις αρχές του 1988, αφού προηγουμένως εἶχε παραδώσει 71 
µονάδες στο γαλλικό ναυτικό και 14 µονάδες στην Αργεντινή. 
Πέντε απὀ τα αεροσκάφη του γαλλικού ναυτικού πουλήθηκαν λίγο. 
αργότερα στο Ιράκπου τα χρησιμοποιεί µε επιτυχία στη συνεχιζὀ- 
µενη σύρραξη µε το Ιράν. 

Ὑπενθυμίζεται ὁτιΣούπερ Ετεντάρτης Αργεντινής, Οπλισµένα µε 
πυραύλους αέρος- επιφανείας ΑΜ 39 Εξοσετ πραγματοποίησαν 
επιτυχηµενες επιθέσεις εναντίον βρετανικών πλοίων στον πόλε- 
µο των Φόκλαντς. Συνεπώς το αεροσκάφος διαθἐτειτο πρόσθετο 
και πολύ σηµαντικό πλεονέκτημα της συµµετοχής Του σε αληθι- 
γές μάχες, ἔναντι των ανταγωνιστών του. 

Να σημειωθεί ότι το Σούπερ Ετεντάρ έχει σχεδιαστεί για να επι- 
χειρεί κυρίως απὀ αεροπλανοφόρα. Αυτὸ σηµαίνει ὁτι αν ο αγορα- 
στῆς δεν επιθυμεί αυτή τη δυνατότητα, το αεροσκάφος µπορείνα 
κατασκευαστεί έχοντας αρκετά μικρότερο βάρος καὶ συνεπώς 
καλύτερες επιδόσεις και μικρότερο κόστος. Επίσης υπάρχει σκέ- 
Ψη να αποκτήσει συστήµατα λέιζερ και ΕΙ ΙΒ για χρήση οπλισμού 
µε υπέρυθρες ακτίνες ἡ ακτίνες λέιζερ. 


Οἱ ΠΩΛΗΣΕΙΣ ΟΠΛΩΝ 


ΣΤΟΝ ΤΡΙΤΟ ΚΟΣΜΟ 


Ἡ αξία.-των γαλλικών ὁπλων που 
πουλήθηκαν σε χώρες του Τρίτου 
Κόσμου το 1984 ὑπερπενταπλασιά- 
στηκαν απὀ 1,7 δισ.-σεθ.] δια. δολᾶ- 
ρια, σε σύγκριση µε το 1988. Το 
γεγονός αυτό καθιστάτη Γαλλίατο 
δεύτερο µεγαλύτερο προμηθευτή 
όπλων στον Τρίτο Κόσμο, µετά τη 
Σοβιετική ᾿Ενωση, η οποία κατέχει 
την πρώτη θέση; 

Η αξία των σοβιετικών όπλων που 
πουλήθηκαν στην ἴδια περιοχή αυ- 
Ἓήθηκε απὀ 4.8 δισ. δολάρια το 
1988 σε 104 δισ δολάρια το 1984, 


τοποθετώντας την ΕΣΣΔ από τη 
δεύτερη θέση στην πρώτη. Δεύτε- 
ρες τώρα έρχονται οι ΗΠΙΑ. 

Το 1984 οι χώρες του Τρίτου Κδ- 
σµου αγόρασαν 145ᾳ περισσότερα 
όπλα σε σχέση µε το 1988, αλλά 
παρ᾽ όλα αυτα, οἱ πωλήσεις των 
ΗΠΑ, Βρετανίας, Δ. Γερμανίας και 
παλίας μειώθηκαν προς την ἴδια 
περιοχή. 

Η Μέση Ανατολή και η Νότια Ασὶα 
απορρόφησαν το Τ6ύ6 των ὅπλων 
που πουλήθηκαν την τετραετία 
1981-84, η Ανατολικἡ Ασία και η 
περιοχή του Ειρηνικού το 1006, οι 
χώρες στην περιοχη της Σαχάρας 
το 7,806 και η Λατινική Αμερική Το 
τα9θ, 


Η τυβκ ΗΑΝΑ ΥΟΙΙ.ΑΒΙ 


ΣΗΜΕΡΑ 


ΙΜιετά απὀ ἕνα σοβαρό αεροπορι- 
κό ατύχημα (πτώση ενός 00-10 
στο Παρίσι πριν µια δεκαετία. Οι 
Τουρικὲς Αερογραμμές (ΤωΠκ Ηᾶ- 
νὰ Υο]/αγ]) αρχίζουν να ξεπερνούν 
την ἄσχημη εικόνα της αεροπορι- 
κης εταιρίας µε τον Χαμηλό βαθµό 
ασφαλειας πτήσεων και εξελίσσο- 
γταισε µια κερδοφόρα επιχείρηση, 
αν και µε πολυ μικρᾶ βήματα, 

Το 1980 η εταιρῖα παρουσῖασε ζη- 
μιά ύψους 590 εκατοµ. δραχμών, 
επίσης ζημιά το -Β1 και ἑνα μικρὸ 
κέρδος το '82. Το 1983 τα κέρδη 


ἦταν 726 εκατ. δραχμές καιπέρυσι 
αυξήθηκαν σε 7 δισ. δραχμές, 
Σήµερα η εταιρία πετὰ σε 96 πο- 
λεις του εξωτερικού και σε 16 του 
εσωτερικού. Χρησιμοποιώντας ἑνα. 
στολο 30 αεροοκαφών. Σ αυτὰ 
περιλαμβάνονται ἑνα ΏΟ-Ί0 και. 
00-9, Μπόινγκ 727 και ορισµένα 
Όαςη 7. ενώ αναμένονταιτέσσερα 
Έρμπας ΑΦΊ0 που παραγγέλθη- 
καν πρόσφατα, 
Τα κέρδη της εταιρίας προέρχο- 
νταιαπότις πτήσεις εξωτερικού, οι 
οποίες συνήθως γίνονταιµε συχνό- 
τητα µιας πτήσης την εβδομάδα 
ανᾶ προορισμό. Οι πτήσεις εσωτε- 
ρικού εἶναι πᾶντοτε υπερπλἠρεις 
και οι θέσεις κλείνονται πολύ νω- 
ρἷς. 
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ΔΙΧΑΣΜΕΝΗ Η ΕΥΡΩΠΗ ΓΙΑ ΤΗΝ «ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΑ 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ». 


Τουλάχιστον μερικές απὀ τις χώ- 
ρες της Ευρώπης αναμένεται ὁτι 
θα συμμετάσχουν τελικἁ στο αµε- 
ρικανικὀ πρόγραµµα 501 (5ιταίς- 
οἷο Ὀδίθπος Ιη]ἰαιίνε - Πρωτο- 
βουλία Στρατηγικής Άμυνας), το 
ερευνητικό στάδιοτου οποίου βρἰ- 
σκεται ήδη σε πλήρη εξέλιξη. 
Ἠδη η Βρετανία και η Γαλλία 
χουν ανακοινώσει την επιθυμία 
τους αυτή, ενώ αντίθετα έχουν 
εκφραστεί αρνητικά η Γαλλία και ῃ 
Νορβηγία. Μάλιστα η τελευταία 
ἦταν η πρώτη χώρα του ΝΑΤΟ που 
πήρε θέση ενάντια στο 501. 
Οἱ χώρες που θα συμμετάσχουν 
τολικἁ, πιστεύεταιότιθατο κάνουν. 
για να µη μεγαλώσει περισσότερο 
η απόσταση που τους χωρίζει απὀ 
τις ΗΠΑ στον τεχνολογικό τοµέα 
Ωστόσο, εἶναι διάχυτη η εντύπωση, 
ὁτι ακόµα και στις χώρες που 
ἔχουν εκδηλωθεί θετικά στην πρω- 
τοβουλία στρατηγικής ἄμυνας, 
υπάρχει µεγάλη αντίδραση και εκ” 
φράζονται ανοιχτά επιφυλάξεις 
Ένας απὀ τους λόγους εἶναι ὁτι 
ένας σημαντικός αριθμός επιστη- 


µόνων και στις δύο πλευρὲς του 
Ατλαντικού. δεν πιστεύουν ὅτι οι 
στόχοι του προγράµµατος εἶναι 
Εφικτοἰ. Βέβαια ο κυριότερος λό- 
γος έχει σχέση µε το φόβο ότι οι 
Ηνωμένες Πολιτείες θα γίνουν τό- 
σοισχυρὲς καιαπρὀσβλητες, ώστε 
να υφίσταται κίνδυνος «αποκο- 
πἠς» Τους απὀ τα υπόλοιπα µέλη 
του ΝΑΤΟ, µε αποτέλεσµα την 
αποδυνάµωση της Συµµοχίας µε 
ό,τι ἀλλο αυτό συνεπαγεται, 
Ανεξάρτητα απὀ τις όποιες προ- 
βλέψεις, οι Ηνωμένες Πολιτείες 
ενδιαφέρονται πραγματικά να εξα- 
σφαλίσουν τη συνεργασία των 
προηγμένων κρατώντης Ευρώπης 
επειδή τα κράτη αυτα χουν ναπα- 
ρουσιᾶσουν σημαντικό έργο στους 
τοµείς της σωµατιδιακής φυσικής. 
των ηλεκτρο-οπτικὠν και των σκο- 
πευτικών συστηµάτων. 

Η τελική στᾶση που θα κρατήσει η 
Ευρώπη απέναντι στο 50! δεν 
προβλέπεται ωστόσο να διαµορ- 
φωθεί πριν απὀ τη µεγάλη συνέ- 
λευση των κρατών-μελών του ΝΑ. 
ΤΟ, το ερχόμενο Φθινόπωρο 


ΑΥΞΗΣΗ ΡΕΚΟΡ ΣΤΗΝ ΚΙΝΗΣΗ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΕΠΙΒΑΤΩΝ ΤΟ 1984 


Κατά β, 100 αυξήθηκε η παγκόσμια 
κίνηση αεροπορικὠν επιβατών και 
Φορτίων ος προγραμμµατισµένες 
πτήσεις το 1984, σε σύγκριση µε 
το 198Β8, ποσοστό που αντιπροσω- 
πεύειτη µεγαλύτερη ετήσια αὐξη- 
ση αυτής της δεκαετίας. Το γεγο- 
νὸς αυτό αντανακλάτις βελτιωµέ- 
γες οικονομικές συνθήκες που 
επικρατούν διεθνώς, σύµφωνα µε 
έκθεση του ΙΟΑΟ που δηµοσιεύ- 
τηκε το Μάιο. Η ἐκθεση επισηµαϊί- 
γει επίσης μερικες αρκετά ενδια- 
φέρουσες ανακατατάξεις στα µερί- 
δια που έχουν οι αεροπορικές 
εταιρίες διαφόρων γεωγραφικών 
περιοχών στην παγκόσμια αγορά. 
Σε σύγκριση µετο 178, τα μερίδια 
της αγορᾶς για το 1984 έχουν ως 
εξής: 


Σ. Οιαεροπορικὲς εταιρίες στη Βό- 
Ρειο Αμερική από 22.10,της παγκό- 
οµιας αγοράς το 1975 ἐπεσαν στο 
2090 το 1984: 

. Οἱ ευρωπαϊκές εταιρίες, απὀ 
48,500 στο 96,900, 

” Οἱ εταιρίες των περιοχών της. 
Ασίας και του Ειρηνικού αὔξησαν, 
το μερίδιό τους οπὀ 18760 σε 
26,534. . 

.. Στη Μέση Ανατολή παρατηρείται 
επίσης µια µικρή αὐξηση απὀ 4.696 
σε 6,506. 

α Στη Λατινική Αμερική και στην 
Καραϊβικἠ μειώθηκε ελαφρά από. 
Θ,6ύ0 σε 5,606. 

” Τὲλος οιαφρικανικές αεροπορι- 
κὲς εταιρίες έμειναν σταθερές 
στο 4,906. 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ '"Α᾽ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ 


ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Ἡ αμερικανική πολεμική αεροπο- 
ρία ετοιμάζεται να εκπαιδεύσει 
τους χειριστές των μαχητικών της, 
ἐτσι ώστε να αντέχουν τις δυσµε- 
γείς και συχνά µοιραίες επιπτώ- 
σεις των υψηλών φορτίων "α' που 
συχνά αναπτύσσονται κατά τους 
ελιγμούς των σύγχρονων µαχητι- 
κών αεροσκαφών υψηλών επιδό- 
σεων. 

Επίσης διεξάγει παράλληλη έρευ- 
γα για νέες, πιο αποτελεσματικές 
φόρμες «αντι-ϱ» και άλλες µεθό- 
δους που θα µπορουσαν ναβοηθή- 
σουντους χειριστὲς να αντιµετωπί- 
σουν τοὺς συνεχώς µεγαλύτε- 
ρους αριθµους 'α᾿. 

Την ενέργεια αυτήν της 45ΑΕ θα 
πρέπει να υπαγόρευσε η αὐξηση 
των ατυχημάτων, Ιδιαίτερα στις 
περιπτώσεις εκείνες που το ατύ- 
χημα προκλήθηκε απὀ απώλεια 
των αισθήσεων του χειριστή λόγω 
υψηλού αριθμού "α΄ 


Για παράδειγµα, σε 25 πτώσεις οε- 
ροσκαφών τύπου Ε-]δαπότο 1979 
μθχρι σήµερα, τουλάχιστον τέσσε- 
ρις περιπτώσεις πιστεύεται ὁτι 
οφείλονταν σε αυτόν τον Παράγο- 
ντα, Το ἴδιο πιστεύεται ὁτι συνέβη 
και στην περίπτωση της συντριβής, 
των δύο Ε-20 της Νόρθροπ πρόὀ- 
σφατα. Ὑψηλοίαριθμοί"α” µπορού 
σαν να σημειωθούν και σε παλαιὀ- 
τερα μαχητικά αεροσκάφη, αλλά 
επειδή αὐξαναν σταδιακά το σώμα 
του χειριστή μπορούσε να τους 
ανεχθεἰ. Αυτό δεν συμβαίνει πα- 
ντοτε µε τα σύγχρονα αεροσκάφη. 
(Ε-16, Ε-16). Μάλιστα σε ορισμέ- 
γες περιπτώσεις απαιτούνται ακό- 
μα και ολόκληρα λεπτά της ώρας 
µέχρι να συνέλθει ἕνας χειριστής 
που ἐχει πάθει µπλακ-ἄουτ, ὅηλα- 
δή όταν ο εγκεφαλός του δεν τρο- 
φοδοτείται επἰ ορισμένα δευτερό- 
λεπτα µε αἷμα. 


αεονιβρβρϊρ)«ὠὂὺἆὈναὔσ--λ/Τ/ικοςσΠπΑαρατηρητηΣ 


Ῥυθμίζεται το θέµα της Λήμνου: 


Από τα μέσα Μαΐου διαφαἴνονται στον ορίζοντα ορισμένες 
ενδεῖξεις που αφορούν τη ρὔθμιση του θέµατος της Λή- 
μνου καθώς και του επιχειρησιακού ελέγχου στο Αἱ- 
γαΐο, που αποτελοῦν κρίσιμες πτυχές των ελληνοτουρκι- 
κὠν διαφορών στα πλαίσια του ΝΑΤΟ. Σύµφωνα µε πλη- 
ροφορίες, η γενική γραμματεία της Ατλαντικής Συμμαχίας, 
σε συνεργασία µετον αρχηγό των στρατιωτικὠν δυνάµε- 
ὠντου ΝΑΤΟ, στρατηγό Ρότζερς, προχωρεί στην υιοθέ- 
τηση των ελληνικών θέσεων. Ἡδη σαν χειρονομία κα- 
λής θέλησης των συμμάχων προςτην Ελλάδα, ακυρώθη- 
κετο τμήµατης μεγάλης άσκησης «Ντισπλέι Ντετερμι- 
νέισιον 1986») που προέβλεπε συμμαχική απόβαση 
στις τουρκικές ακτὲς του Αιγαίου. Ἡ πληροφορία αυτή 
συνδυάζεται µε µια εἴδηση που δημοσιεύτηκε στην τουρκι- 
κἡ εφημερίδα Χουριέτ {7.6.1985) και η οποία αναφἑρει ὅτι 
οἱ ΗΠΑ καιτο ΝΑΤΟ αποφάσισαν να περιλαμβάνεται 
στο εξής η Λήμνος στα σενάρια ασκήσεων της Ατλα- 
ντικής Συµµαχίας. Στο δημοσίευμα προστίθεται ὅτι η 
᾿Αγκυραθα περιοριστεῖ να διατυπώσει επιφυλάξεις γιατον 
εξοπλισμό του νησιού, οἱ οποίες θα περιληφθούν στα πρα- 
κτικά της Συμμαχίας 

Ὑπενθυμίζεται ότι η Ἑλλάδα εξακολουθεί να απέχει απὀ 
όλες τις ασκήσεις του ΝΑΤΟ στο Αιγαίο μέχρις ότου να 
ρυθμιστεί το θέµα της Λήμνου απὀ τη Συμμαχία. ; 
Φυσικά, τόσο η τουρκική κυβέρνηση όσο και οἱ γνωστοί 
Φίλοι τῆς Τουρκίας αναμένεται ὅτι θα αντιδράσουν σε 
οποιαδήποτε απὀ τις παραπάνω μεθοδεύσεις, της 
ηγεσίας του ΝΑΤΟ. Και δυστυχώς διαθέτουν αρκετά μὲ- 
σα για νατις αναστεῖλουν επ᾿ αὀριστο 


Η θετικἠ όψη της Απομόνωσης 


Ἡιστορία εἶναι γνωστή και κἀθετόσο επαναλαμβάνεται µε 
καταπληκτική, ομοιότητα: Μια µεγάλη χώρα επιβάλλει 
εμπάργκο ὁπλων σε µια μικρότερη. Τότε η δεύτερη ψἀ- 
χνει και βρίσκει ότι χρειάζεται απὀ τρίτες χώρες ἡ στη 
«μαύρη αγορά». Μάλιστα αν τυχαΐνει να διαθέτει πολίτες 
που ἔχουν μυαλό και όρεξη για δουλειά, τότε όχι απλώς 
φάχνει για να αγοράσει αυτά που της στερούν, αλλά προ- 
σπαθεῖ - και συχνά το πετυχαΐνει - να κατασκευάσει για 
πρὠτη φορά ὅπλα µόνη της. Χαρακτηριστική εἶναι η 
περίπτωση του Ἰσραήλ που όταν ο Ντε Γκολ αρνήθηκε 
Κότο πκροποσλήσα Μίρᾶς οιἱσραπλωο [στρ δθη ταν 
στη δουλειά και έβγαλαν ἕνα αντἰγραφό του που ἦταν και 
καλύτερο ποιοτικά! Τώρα ἐφθασαν στο σημείο να µην 
θέλουν να αγοράσουν άλλα Ε-16 και Ε-Ι5, προκειµένου να 
προχωρήσουν στην κατασκευή του νέου, προηγµένουτους 
μαχητικού Λάβι 
Ἡ Λότια Αφρική αποτελεί ακόµα ἕνα παράδειγµα, πολὺ 
πιο πρὀσφατο. Το διεθνὲς εμπάργκο ὅπλων που της ἔχει 
επιβληθεῖ λόγω της ρατσιστικἠοπολιτικήςτης ὄχι μόνο δεν 
την ἔβλαψε αλλά την ωφέλησε πολλαπλάσια, αφού τα τρο- 
χοφόρα πυροβόλα της προωθούνται στις διεθνεῖς αμυντι- 
κὲς εκθέσεις και μάλιστα θεωρούνται ιδιαίτερα ανταγωνι- 
στικά! 
Ευτυχώς για µας που στην περίπτωση του εμπάργκο 
ὁπλών που εἶχε επιβάλλει ο Κάρτερ στην Τουρκία το 
1978, οἳ γείτονες δὲν ἔδεξαν ζἠλο για να μιμη δουν τὸ 
παράδειγµα των Ισραηλινών, αλλά επιδόθηκαν στο 
κυνήγι των μεταχειρισμένων ανταλλακτικών. 
Μια πολύ πιο πρὀσφατη καὶ ενδιαφέρουσα περίπτωση 
αφορά τη Χιλή. Το εμπάργκο όπλων που εξακολουθεί να 
υφίσταται η χώρα απὀ τις ΗΠΙΑ αλλά καὶ την Ευρώπη, 
οδήγησε πρόσφατα τη µεγαλύτερη µη-κρατικἡ αμυντική 
βιομηχανία της χώρας, την Ιντούστριαλ Καρντοξν, να εε. 
τάσει το ενδεχόμενο εξέλιξης ενός στρατιωτικού ελι- 
κοπτέρου που θα μπορούσε να χρησιµοποιηθεί ὄχι µόνο 
από τις ἔνοπλες δυνάμεις της Χιλῆς, αλλά και απὀ τίς δυνά- 
µεις ἄλλων χωρών. Ἠδη η εταιρία κατασκευάζει και εξάγει 
στρατιωτικά οχήµατα και βομβίδια των 506 λιβρὠν σε 
(ώρες της Μέσης Ανατολής κυρίως στο Ιράκ. 
ὅτο µεταξό οἱ κρατικὲς αμυντικές βίομηχανίες της χώρας 
(ΕΑΜΑΕ για το στρατό ξηράς, Α5ΑΒ για το ναυτικὀ και 
ἘΝΑΕΒ για την πολεμική αεροπορία) κατασκευάζουν 
αντίστοιχα τεθωρακισμένα οχήματα, αποβατικά και 
εκπαιδευτικἁ αεροσκάφη κατόπιν αδείας που ἔχουν 
παραχωρήσει κράτη όπως η Γαλλία και η Ισπανία. 
"Όμως για ἄλλη µια φορά η ιδιωτική πρωτοβουλία της 
Ἱντρούστριαλ Καρντοὲν αποδεικνύεται πιο ευέλικτη και 
υποσχόμενη. Το νὲο στρατιωτικό ελικόπτερο, αν υλοποιη- 
θεῖ, θα διατίθεται σε εξαιρετικά χαμηλή τιµή, αλλά µε επιδὸ 
σεις και δυνατότητες ὅσο το δυνατὸν πιο ανταγωνιστικές. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986. 
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ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 


Η ΠΤΗΣΗ 
ΤΩΝ ΑΕΤΩΝ 


χάνεται στα βάθη των αιώνων. Η πραγµα- 
ἱτοποίηση του πανάρχαιου αυτού ονεῖ- 
ρου δεν ανήκει µόνο στο μύθο του Δαίδαλου 
και Ἴκαρου, αλλά και προγενέστερα στους 
Κινέζους. Αυτό μαρτυρούν σκίτσα που ανα- 
καλύφθηκαν σε σπηλιὲς και χρονολογούνται 
πριν το 2.000 π.Χ. Γύρω στο Μεσαίωνα συνα- 
γτάµε τους πρώτους τολμηρούς που πηδού- 
σαν απὀ πύργους, έχοντας δεμένα στα χέρια 
τους πρωτόγονα ξύλινα πτερύγια και προ- 
σπαθὠντὰς να μιμηθούν τα πουλιά, φυσικά µε 
οικτρή αποτυχία. Τη µόνη πρὀοδο σ᾿ αυτήν 
τη περίοδο αποτελεί µια αληθινά αξιόλογη 
εργασία απὀ µια μεγαλοφυΐα της Αναγέννη- 
σης, τον Λεονάρντο ντα Βίντσι (1452-1518). 
Ο Ντα Βίντσι ασχολήθηκε µε την πτήση µε 
Επιστηµονικὀ τρὀπο. Ἔκανε λεπτομερείς 
μελέτες της κίνησης των πουλιών, της ροής 
του αέρα και της αντίστασης που παρουσιᾶ- 
ζειο αέρας σ᾿ ἐνασώμαπου κινεἰταιµέσασ 
αυτὸν. Σχεδίασε πρότυπα αλεξίπτωτα, ιπτᾶ- 
µεγες μηχανές και πολλἀ ἄλλα ιπτάμενα 
αντικείµενα. Γιαπερισσότερο απὀ 200 χρόνια 
έχουμε µια στασιμότητα στις ὅραστηριότη- 
τες του αἐρα, µἐχριπου να κἀνουν την εμφᾶ- 
νισή τους τα δύο απὀ τα μεγαλύτερα ονόµα- 
τα στον κὀσµο της αεροπορἱας, οι οποίοι 
σφράγισαν την εποχή τους µε Το ανάστημά 
τους, τις ἐρευνές τοὺς και ἄφησαν τη βαριά 
τους κληρονομιά να την αναπτύξουν οι µε- 
ταγενἑστεροϊίτους. Ἠταν ο ἄθοίᾳε Ο3γΙ6Υ 
(1778-1857) και ο ΟΙίο ΙΗΠθηίῃαΙ (1848- 
1898). Ο Κεῖλι ήταν βαρονέτος απὀ το Γιορ- 
κσαἰρ. Ἠταν φυσικὀς και φιλόσοφος. Ἠταν 
ο πρὠτος που συγκέντρωσε σε θεωρητική 
µορφή το πλήθος των στοιχείων τα οποία 
χρειάζονται για πρακτική πτήση. Μελέτησε, 
την πτέρυγα, όχι µόνο απὀ ἀποίψη άντωσης. 
(της δύναµης που την ανυιψώνει) αλλα και 
απὀ άποψη οπισθἐλκουσας (της αντίστασης 
που παράγεται, όταν ἑνα σώμα κινείται µέσα 
στον αξρα). Εξέτασε στα πουλιά την ἑκταση 
της πτερυγικής επιφάνειας η οποία δη- 


Ηρες του ανθρώπου για να πετάξει 


µιουργεί την άντωση, που στηρίζει ἑνα δε- “ 


δομὲνο βάρος και διαπίστωσε ὅτι οι ιδιότητες, 
της άντωσης Των πτερύγων μεταβάλλονται 
με τη γωνία ὑπό την οποία η πτέρυγα κινείται 
μἑσα στην αέρια μάζα. 

Στα 1804 κατασκεύασε το πρὠτο ανεµόπτε- 
ρο. Δοκιμάστηκε µε επιτυχία. Λίγα χρόνια µε- 
τά µε περισσότερη πείρα κατασκεύασε ἑνα 
δεύτερο πιο βελτιωμένο το οποίο το πέταξε 
(όπως αναφερουν πληροφορίες), ἕνας απὀ 
τους αμαξάδες του µε επιτυχία. 

Μεγάλη συμβολή στο ανεμόπτερο είχαμε και 
απὀ το Γερμανό Οἱἱο [Πεπίμαί. Κι αυτός 
έκανε λεπτομερείς μελέτες για τα πουλιά 
και δημοσίευσε τα πορίσµατά Του στο βιβλίο 
«Η πτήση των πουλιών σαν βαση της αερο- 
πορἰας». Ἑνα σπουδαίο έργο που επηρέασε 
τοὺς μετέπειτα ερευνητές 

Αρχίζοντας ο [Πεπίπαι το 1891, κατα- 
σκεύασε και πέταξε µια σειρἁ ανεµοπτερων. 
Στα μεταγενέστερα χρόνια και σχέδια του η. 
απογείωση γινόταν απὀ τον ἴδιο, ο οποίος 
ἔτρεχε στην κατηφοριά ενός λόφου έως 
ὁτου να αποκτήσει αρκετή ταχύτητα για 
ἄντωση, Όταν το ανεµόπτερο σηκωνόταν 
στον αὁρα ο ΙΠΙοπίμαΙ κρεµόταν απὀ ἕνα 
πλαίσιο και άφηνε τα σκέλη του να αιωρού- 
νται κάτω απὀ το σκάφος. Μετακινώντας το 
βάρος του σώματός του επιτύγχανε µια χον- 
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δροειδἠ µορφή ευστάθειας και ελέγχου του 
σκάφους. Με τ᾽ ανεμόπτερα ο ΙΙΙΙεπίπα! 
ἔκανε γύρω στις 2000 πτήσεις σε διάστηµα 
ἐξιχρόνων καισε µερικὲς περιπτώσεις πετα- 
ξε στο λόφο μέχρι και 300 µέτρα. Ἠταν ο 
πρώτος που Εφτιαξε συστηματικά καιµε απὀ- 
λύτη ακρίβεια και Επιτυχία πέταξε σκάφη βα- 
ρύτερα απὀ τον αέρα και ο πρὠτος μεγάλος 
αδιαφιλονίκητα πατέρας του αιώροπτερι- 
σμού. Σε µια πτήση του στα 1896 έπεσε και 
συντρίφτηκε το ανεμόπτερό του απὀ µια ρι- 
πῆ ανέμου καιπέθανε σελίγες µέρες αποτα 
πολλαπλά τραύματά του 

Στο πέρασμα όμως του 20ου αιώνα εἶχαμε 
σπουδαίες και σημαντικές βελτιώσεις στο 
αιωρόπτερο, Συγκεκριµένα την περίοδο που 
π ΝΑΒΑ επιχειρούσε να βρει τρόπο να επα- 
ναφέρει τα µη επανδρωµένα διαστημόπλοια 
στη γήινη έλξη, συνελαβε τη φαεινή Ιδέα 
ἕνας σπουδαίος τεχνικὀς της ΝΑΞΑ, ο 
Ειβῃοίς ΒοαβΙἱο, να σχεδιάσει ἕναν τύπο 
αιωρόπτερου το Ὀβ[ί8-ΡΙ8η, το οποίο το 
προόριζε να βοηθήσει ένα διαστημόπλοιο να 
µπει στη γήϊνη ατμόσφαιρα (στην επιστροφή) 
και να προσγειωθεί (ή προσθαλασσωθει ανά- 
λογα) µε επιτυχία. Ο σχεδιασμος και η κατα- 
σκευή έγιναν, η εφαρµογή όµως ποτε, γιατι 
συντομότερα ευφευρέθηκαν ασφαλέστεροι 
μέθοδοι, γι αυτό το σκοπὀ. Όμως η µεγάλη 
αρχή έγινε γιατην ευρύτατη πια διάδοση του 
πρωτότυπου αυτού αεραθλήµατος. Πρώτοι 
οἱ Αυστραλοί ξεκίνησαν την παραγωγῆ των 


πρώτων αιωρόπτερων καιστ᾿ αλήθεια ξετρέ- 
λαναν ολόκληρο τον κὀσμο µε τις πτῆσεις 
τους και τα ακροβατικά τους. Στη συνέχεια 
ἦλθαν οι Αμερικανοί και αµέσως µετά οἱ Έυ- 
ρωπαΐίοι. Σήµερα ἔχει γεμίσει ο ουρανός απὀ 
τα ιπτάμενα αυτᾶ πουλιά σ᾿ όλο τον κόσμο 
που γοητεύουν μικρούς και µεγάλους. Στη 
χώρα µας οιπρώτες δραστηριότητες ξεκίνη- 
σαν κάπως καθυστερηµὲνα. Ο πρὠτος Ἑλ- 
ληνας που πέταξε μ᾿ ἕνα δελταπτέρυγο ἤταν 
ο Καρδιτσιώτης κ. Κατσὀγιαννος. Του το δἷ- 
δαξαν οι αδελφοί ΝΝΕΙΙ6 που ἦταν στα Μετέ- 
ωρα για το γύρισμα της Ταινίας «εκεί που 
πετούν οι αετοί». Σύντομα όμως και στη δε- 
καετίατου 1970 ἐχουµετις πρώτες συλλογι- 
κὲς δραστηριότητες στον αιώροπτερισμό. 


Με πολλή αγάπη, ζήλο και φροντίδα δούλε- 
ψαν οι πρὠτοι Ἑλληνες αιωροπτεριστές. 

Χωρίς να έχουν σπουδαία εφόδια, ανύπαρ- 
κτες τεχνικές γνώσεις και µε κίνδυνο της 
ζωής τους, κατάφεραν να προάγουν Το σπορ. 

να το κάνουν δημοφιλέστερο και φυσικά να 
προσελκύσουν νεότερους και να τους µυή- 
σουν στα μυστικά ἀδυτα του αθλήματος. Στα 
1980 ιδρύθηκε η ΕΝΑΡΑ( Ένωση Αιωροπτε- 
ριστων Αθηνών) που εκπαίδευσε πολλους 
µαθητες μέχρι σήµερα. Άλλοι σύλλογοι σή- 
µερα εἶναι ο ΠΣΙΕΓ, Αερολέσχη Χαλκίδας, 
Σερρών, Θεσσαλονίκης. Με την εκμάθηση 
τοῦ αθλήματος ασχολούνται Ιδιωτικά και ἀλ- 
λοι, Η πτηση µε αιωρόπτερο παρουσιάζει µια 
ανυπέρβλητη συγκίνηση που δεν εἶναι δυνα- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΌΥΣΤΟΣ 1986. 


τὸ να περιγραφτεί σε χαρτί. Θα πρέπει να 
έχει κανεῖς προσωπική εμπειρία για να κατα- 
λάβειτιακριβώς εννοώ. Θυμάμαιπροσωπικά, 
όταν τελείωνατην εκπαϊδευσή µου, ανέβηκα 
στην Πάρνηθα µετον Μιχ. Θεοχαρη -που µε 
προετοίμασε να πετάξω - μ᾿ ἑνα δυρεγ/Ιχ. 
Παρόλο που τα πόδια µου ἔτρεμαν απὀ φόβο 
μέχρι... Τη ράχη µου, ὅταν βρέθηκα στον αἱ 

ρα, μεταμορφώθηκασε ουράνιο σώμα. Δυνα- 
τὴ συγκίνηση, µοναδικὀ συναίσθηµα, ανυ- 
πέρβλητη ομορφιά απὀ ιμηλά. κρεμασμένος. 
σε σωλήνες και σε λίγα τετραγωνικά πανιοῦ, 
εἰσαιπλὲον πουλἰ. Κιαπό εκεί ψηλά κατευθύ- 
γεις τον αετό σου µε κατάλληλες κινῃσεις. 
του σώματος στοχώροτης προσγείωσης. Για 
να γίνει κανείς καλὸς πιλότος βέβαια, χρειᾶ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986. 


ζονται ορισμένα πράγματα: Καλή υγεία, ψυ- 
Χραιµία, αποφασιστικοτητα, καλὰ αντανακλα- 
στικα κᾶι απὀ γνώσεις, µετεωρολογία, κατᾶρ- 
τιση σχετική αεροδυναμικής. Με την πάροδο. 
του χρόνου και την πείρα που αποκτάει κα- 
νείς μαθαίνει ν΄ ανεµοπορεί. Αυτο εἶναι και 
το σπουδαιότερο κεφάλαιο και ο αντικειµε- 
νικος σκοπὀς του κάθε αιωροπτεριστή. Η 
ανεµοπορία επιτυγχάνεται µε δύο τρόπους. 
Με το δυναµικὀ που εκμεταλλευόμαστε 
στην πλαγιά του βουνού ἡ µε την εκµετάλ- 
λευση των θερµικών. Έτσι κι αλλιώς αυτά 
χρειάζονται αρκετῆ πείρα για την επιτευξή 
τους. Ανεπορια ονομάζουμε, ὀχιτην κατολἰ- 
σθηση απ᾿ τα ψηλα στα χαμηλά, αλλά τον 
τρὀπο και τις µεθόδους που εφαρμόζουμε 
για να εξουδετερώσουμε τη σταδιακή µας 
βύθιση. 

Το αιωρόπτερο εἶναι κατασκευασμένο απὀ 
ειδικἁ κράματα αλουμινίου που παρέχουν µι- 
κρὀ βάρος συσκευἠς και πολύ µεγάλη αντο- 
χἠ στις σκληρες αναταράξεις. Το πανί του 
{Ὀακοίοη], µπορεί να εἶναι απλὀ ἡ διπλής 
επικάλυψης. Τα απαραίτητα εφόδιατου πιλο- 
του είναι: 

Κράνος, Ταχύμετρο. Αλεξίπτωτο, Βάριο για 
την αναγνώριση θερµικών καιενα υψόμετρο 
Πυξίδα χρειάζεται γιατις καλύψεις μεγάλων. 
αποστάσεων. 

Το αιωρόπτερο λοιπὀν, είναι η πιο τέλεια µι- 
κρή συσκευή χωρις κινητήρα, που υπακούει 
στους ἴδιους νόµους αεροδυναμικής, όπως 
και το αεροπλάνο. Κινείται προοδευτικἁ µε 
την επίδραση του βάρους του και η πτήση, 
του σε Πρεµη ατμόσφαιρα, γίνεται µε σταθε- 
ρή κάθοδο υπὀ ορισμένη γωνία, προς τον 
ορίζοντα. Ο χειρισμός του εἶναι απλὀς και 
εὔκολος. Ο πιλότος εἶναι κρεµασµενος 
ακριβώς στο κέντροβᾶρους του αετού. Έτσι 
λοιπὀν η κἆθε μετατόπιση του σώματος µε- 


ταφράζεται σε µια εντολή που δίνουµε στον 
αετο͵ να υπακούσει δηλαδή αριστερά, δεξιά 
στροφὲς 905, 1805, 3605, µεγαλύτερη ταχύ- 
τητα, επιβράδυνση κ.λπ Μπορούμε δε να 
προσγειωθουµε µε σηµαντική ακρίβεια στο 
χώρο που ἔχουμε επιλέξει 
Ο αιώροπτερισµος, άρχισε να κατακτάει τε- 
λευταία καὶ τους Ἓλληνες, Καθημερινά 
υπάρχει προσελεύση νέων μαθητών για την, 
Έκµαθηση αυτου του γοητευτικού αθλἠµα- 
τος. ὍΌσοι συνηθίζουν τα Σαββατοκὑριακά 
τους να κάνουν µικρες εκδρομές στην Πάρ- 
νηθα ἡ τον Υμηττό, σίγουρα θα έχουν δει 
τους πανέµορφους και πολύχρωμους αε- 
τοὺς να σχίζουν τους αιθέρες. 
Και κάτι ακόµα σηµαντικὀ. Το σπορ δεν εἶναι 
επικίνδυνο, ὁσο µερικοί φαντάζονται, Στα 10. 
χρόνια δραστηριότητας στα Ελληνικά χρονι- 
κα δεν εἰχαμε κάποιο σοβαρό ατύχημα. Αλ- 
λωστε σύμφωνα µε στατιστικὲς, μεγάλων σε 
κυκλοφορία ξένων, αθλητικών περιοδικών, 
τον αιώροπτερισμὀ τον έχουν κατατάξει στα 
πλέον ασφαλή αθλήματα. Αυτό το επιβεβαιώ- 
νουν τα ατυχήματα σ᾿ όλον τον κόσμο που 
Εἰναι ἑξι φορὲς λιγότερα απ᾿ 9Τι Π.χ. Το σκι. 
Και σε τελευταία ανάλυση το αλεξίπτωτόὸ 
μας, µπορεί στη χειρότερη περίπτωση ναµας 
κατεβάσει σώους και αβλαβείς κάτω, χωρίς. 
την παραμικρή γρατζουνιὰ, 

Σταύρος Αβραµογλου 


Η ΑΙΩΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


[Παρᾶτο γεγονός ὁτιη αιωροπορία αποτε- 
λεί σχετικά πρόσφατο σπορ στη χώρα µας, 
υπάρχουν αρκετες ενώσεις που ασχολοὺ- 
νται αποκλειστικἀ µε αυτό και αρκετές αε- 
ρολέσχες που έχουν οργανώσει αιωροπο- 
ρικό τµήµα. Αρκετά απὀ αυτά τα σωματεία 
διαθέτουν και σχολή µε ικανούς εκπαϊδευ- 
τὲς, ἐτοι ὥστε πολὺ σύντομα µπορεί κά- 
ποιος να μάθει να πετά µε Τον «αετό». 
Βασική προύπόθεση εἶναι να µην πάσχει ο 
ενδιαφερόμενος απὀ καρδιά, ιλίγγους και 
να µην εἶναι υπερβολικά παχύς. Κάθε χρο- 
νο γίνεται το πανελλήνιο πρωτάθλημα αιω- 
ροπτερισμού και συχνά οργανώνονται συ- 
ναντήσεις και πτήσεις σ᾿ όλη τη χώρα. 
Προσπάθεια του αιωροπορικού κόσμου εἰ- 
ναιη δημιουργια ομοσπονδίας αιωροπτερι- 
ομµου στην Ελλάδα, κἀτι που θα σημάνει 
περισσοτερες επιχορηγἠσεις και καλύτερη 
οργάνωση του σπορ σε εθνικό και διεθνὲς 
επίπεδο. Για ὁσους θα ἠθελαν να γνωρί- 
σουν απὀ κοντά τις συγκινήσεις που προ- 
σφέρει το σπορ, δημοσιεύουμε πιο κάτω 
διευθύνσεις ενώσεων και σχολὼν αἰώρο- 
πορίας σ᾿ όλη την Ελλάδα. 
---ΕΝΑΡΑ { Ένωση Αιωροπόρων Αθηνών), 
τηλ: 7018880 [Σ. Αβράμογλου)), 8470758 Δ. 
Σδούκος) 

Ένωση Αιωροπόρων Θεσσ/ νίκης, τηλ 
(σ81 8 856707 (Γ. Τσιτοιµάκας). 

νωση Αιωροπόρων Σερρών, τηλ: 

ση 21 70ο (Α. Γιαλελής). 
--. Ένωση Αιωροπόρων Λευκάδας, τηλ: 
8235.984 (Α. Τσάκαλος). 
--' Αερολέσχη Χαλκίδας, τηλ: (0221) 28689 
(Δ. Γανωτής). 
στ. Αερολέσχη Ιωαννίνων, τηλ; (0651) 
27082, (Δ. Τζοµάκας) 
-- Αερολέσχη Ηρακλείου, τηλ: (081) 
284224, (Μ. Καρουζάκι 
--' Ένωση Αιἰωροπόρων Ξάνθης, τηλ: (0541) 
28031 (Θ. Παραβανης). 
Ένωση Αεραθληµάτων Τροιζήνας, τηλ: 
(02968) 28440, (Α. Λέκκας). 
---Π.Σ1. ΕΠ. (Πανελλήνιος Σύλλογος ἱπτα- 
µένων Ελεύθερης Πτήσης) τηλ: 6827871 
(Ν. Παπαδόπουλος) 
--- Αερολέσχη Καλαμάτας, τηλ. 26905 (Α. 
Μπουρίκας). 
--Αερολέεσχη Βόλου, τηλ: 20466. (Λ.Θεο- 
χάρης). Μ 
--- Ἀξρολέσχη Λάρισας, τηλ. 258813 (Γ. 
Κορτοίλας). 
-- Αερολέσχη Κομοτηνής, τηλ. 29738 ο 
Γιαννόπουλος), 
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΒΟΕΙΝα73937-300 


Η ΑΠΑΝΤΗΣΗ ΤΗΣ ΜΠΟΊΝΓΚ ΣΤΗ ΝΕΑ ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ 160ΘΕΣΙΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΔΕΝ ΔΟΘΗΚΕ ΜΕΤΗ ΜΟΡΦΗ ΕΝΟΣ ΕΝΤΕΛΩΣ ΚΑΙΝΟΥΡΙΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΑΛΛΑ 
ΜΕ ΤΗΝ ΕΠΙΛΟΓΗ ΜΙΑΣ ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΗΣ ΕΚΔΟΣΗΣ ΤΟΥ ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΟΥ 737. ΕΤΣΙ 
ΤΟ ΝΕΟ 747-900 ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΕΞΙΣΟΥ ΜΕΓΑΛΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑΓΙΑ ΝΑ ΑΝΤΑΓΩΝΙ- 
ΣΤΕΙ ΤΟ ΑΙΒΒύ5 Α-320 ΕΝΩ ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΣΤΗΝ ΒΟΕΙΝΑ ΤΟ ΧΡΟΝΟ ΓΙΑ ΝΑ ΣΧΕ- 


ΔΙΑΣΕΙ ΕΝΑ. ΚΑΤΑ ΠΟΛΥ ΑΝΩΤΕΡΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΣΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Μποινγκ συνειδητοποίησε οτι Επρεπε 

να παρει αποφασεις που θα επηρεαζαν 
σηµαντικά το µελλον της, µια και θα καθορι 
ζαν τη στρατηγικη της απεναντι σε µια νεα 
πολυ δυναμική αγορα: Την αγορα ενος νεου 
Ίβ0θεσιου αεροσκάφους, που τοσο Επιµονα 
ζητουσαν οἱ «εροπορικες εταιριες ολου 
σχεδον του κοσμου. Δύο ηταν οιεπιλογες: Η 
σχεδιαση ενος εντελως νεου αεροσκάφους 
η η εξελιξη ενὸς απο τους διαθεσιµους τυ. 
πους Των αεροσκαφων της που µε την ενοω- 
µατωση των τελευταίων προόδων της υμη- 
λης τεχνολογίας, θα ἤταν σε θέση να ἱκανο- 
ποιῄσειτις ανάγκες σηµαντικου µερους της 
παραπάνω αγορας. Ὁ οικονομικός οριζοντας 
των αΕροπορικων εταίριων ἦταν μαλλον συν- 
νεφιασµενος και δεν εδειχνε προθεσεις να 


Σ' τελη του 1980. αρχές του 1981. η 


Οι εµπειροι χειριστες του 737-300 δεν θα δυσκολευτουν 
καθολου να αναγνωρίσουν τις πολλες ομοιότητες του κοκπιτ 
µε αυτό του -200. Μαλιστα δεν θα δυσκολευτοὺν να πετᾶ- 
Έσυν αφου το πιστοποιητικὸ πτήσης για τους χειριστες του 
200 ισχύει καιγια το 309. Δεν εἴναιλίγες οι εταιριες που θα 
τε προτιμησουν για ΤηΝ ομοιομορφία που 8α προσφερει στο 
στόλο τους. 


καθαρισε! συντομα. Αυτο σε συνδυασµο µε 
την άμεση αναγκη ενος νεου 150θεσιου αε- 
ροσκάφους σήμανε τον αποκλεισµοτης πρω- 
της Επιλογής. Το ρίσκο θα ηταν μεγαλο καιοι 
ἄνθρωποι του Σιατλ δεν φημίζονται γιο την 
απερισκεψία τους 

Από εκεί και πέρα τα πραγματα εξελίχθηκαν 
μόνα τους. Το µπεστ-σελερτης οἰκογενειας.͵ 
το Τ37, δεν µπορουσε παρό νααποτελεσειτη 


του Φώτη Δημητροπουλοι, 


βάση του καινούριου προγράµµατος. που πή- 
ρε το όνομα Μποινγκ 737-300. Πρόθεση του 
κατασκευαστή ήταν να επωφεληθεί το -300 
σ΄ οσοτο δυνατό περισσότερους τοµείς απὀ 
την υψηλή τεχνολογια που αναπτύχθηκε και 
Εφαρµόστηκε στα μεγαλύτερα 757/767. Οι 
αλλαγές στην καινουρια ἔκδοση του 737 θα 
την ἐκαναν κατὰ 20060 διαφορετική απὀ τη 
στανταρντ -200, χωρίς αυτό να σηµαίνει ὁτι 
θα εἶναι ο διάδοχος της και εποµενως χωρίς 
να επηρεᾶσει τις πωλῆσεις του μητρικού 
Τ3Τ' 


Ετσιλοιπον. το πρὀγραµµα 737-300 ἄρχισε 
γα υφίσταται επισηµα για την Μποιγκ το 
Μαρτιο του 1981. Το επιτυχηµενο και συνά- 
μα δοκιμασμενο 737 πρὀσφερε πολλα ατου 
στον κατασκευαστή. Το σημαντικότερο απ 
αυτά εἶναι το χαμηλο κόστος εξέλιξης πραγ- 
μα, που απάλειψε τυχὸν ανησυχίες απὀ τον 
αρχικα, µικρο αριθµό παραγγελιων. 

Άς κοιταξουµε οµωςτις Ιδιοµορφιες τουνε- 
ου αεροσκάφους. σε σχεση µε το 737-200: 
ΑΤΡΑΚΤΟΣ - ΠΤΕΡΥΓΕΣ 

Η ἄτρακτος εχει επιµηκυνθεί µε την προ- 
σθεση δύο δακτυλίων πριν και µετα τις πτε- 
ρυγες. κατά 1.1 και 1.5 µετρα αντίστοιχα. Η 
επιμήκυνση αυτη δημιούργησε χώρο για την 
προσθήκη 18 καθισµατων. Το κάθετο σταθε- 
ρό εκταθηκε προς τα εμπρὸς για να επιτευ- 
Χθεί αποτελεσματικότερος ελεγχος της 
Εκτροπῆς. Έγινε η σκεψη τοποθέτησης δε- 
ξαµενής καυσίµου στο κάθετο σταθερο. 
προκειµενου να επιτυγχάνεται καλύτερος 
ἔλεγχος Της θεσης του κεντρου βάρους, αλ- 
λὰ απορρίῴθηκε για λόγους απλότητας. Οἱ 
δοµικες αλλαγες. που έγιναν συμπεριλαμβα- 
νουν µια ενισχυµενη πτερυγα και Επίσης ἕνα 
Ενισχυµενο σύστηµα προσγειωσης (τροχοί 
ελαστικα. φρενα) γιανα αντέχουν στο μεγαλύ- 
τερο βάρος της νεας έκδοσης. Οι πτέρυγες 
και το οριζόντιο ουραίο πτξρωµα αυξήθηκαν 
στο Εκπετασµα Όμως το πιο ενδιαφέρον 
µέρος της πτερυγας απο πλευρας αεροδυ- 
ναµικῆς εἶναι τα σλατς στα χείλη προσβολής. 

Έχοντας το διπλάσιο μέγεθος απὀ αυτάτου 
«900 αυξάνουν τη χορδη της πτερυγας σ 
όλο το µῆκος της κατά µέσο ὁρο 4-0 Ηπε- 
Ρίεργη διατοµη Τους προήλθε ὕστερα απο 
7.500 ωρες δοκιµων στην αεροδυναμική σή- 
ραγγα. Πρόσφατες δοκιμές εδειξαν Οτι χάρη: 
σ᾿ αυτην, εχει βελτιωθεί η αεροδυναμική, 
συµπεριφορατης πτερυγας κατά 450. Η µεγά- 
λη τους συνεισφορᾶ εἶναι το οτι αντισταθµἰ- 
ζουν την τᾶση του αυξημένου βαρους να 
αυξανείτις ταχύτητες προσέγγισης και προ- 
σγείωσης. 

Άλλογες επίσης έγιναν στα φλαπς λόγωτης 
νέας θέσης του κινητηρα. Τροποποίηση έγι- 

νε και στον οδηγό κίνησης των φλαπς στο 
εσωτερικό µερος της πτερυγας. Τελος έχει 


Ἡ φωτογραφιο ουτη αποκολυητει τις περισσοτερες απο τις. 
καινοτομίες του 737-300. την επιµηκυµενη πτερυγα και το 
ουραίο πτερωµα. οι νεοι κινητήρες και η νέα τους θεση. 
καθως και οι µεταβολες στην πτερυγα για τη στηριξῆ τους. 


737-300 της Ριθάπιοπι ΑΙήΙηος. Μέχρι σηµερα η Μποινγκ 
Εχει παραγγελίες για 170 737-300. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985 


ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΜΕΤΑΞΥ 737-200 ΚΑΙ 737-300 


Τροποποιημένη αεροτοµη. 
πων σλατς. 


Αλλαγή θέσης του ριναίου τροχού. 


Επέκταση της βάσης, 
του κάθετου σταθερου. 


Τροποποιημενα φλαπς στο ύψος. 
της Ροής των καυσαερίων -Τρο- 
ποποιηµενος οδηγός κίνησης 
πων φλαπς. 


Πρόσθετος φθορεας ἄντωσης. 


Επιμήκυνση ατράκτου κατά 1,1. (44 1ντο) 


προστεθεί και µια επιφάνεια φθορας ἄντω- 
σης (5ρο/ε/Γ5) σε καθε πτέρυγα. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Αυτό που κανειτο Τ37-300 να διαφέρει ου- 
σιαστικα απο την παραλλαγή -200 και -100 
εἶναι οι κινητήρες του. ὅυο ΟΕΜ Ιπ!ρ/πΒ!Ιο- 
πα! ΟΕΜ 568-381, που δημιουργήθηκαν απο- 
κλειστικα για Το νεο µελος της οικογένειας 
της Μπόινγκ. Δίνουν ώση 20.000 λιβρων ο 
καθενας που Προερχονταιαποτον ΟΕΜΕΒ-2 
µε μετατροπές, ὁπως ἑνας μικρότερος ανε- 
µιστηρας, καθώς και παρελκόμενα ΤοΠοθε- 
τηµενα στα πλαγια και Οχι κάτω απο τον κινη- 
τήρα. Αυτό γιατιη πτἐρυγατου 737 δεν απεί- 
χε. πολύ αποτο ἔδαφος, αφου ού Τ-ΒΌ17,µε 
το μικρο σχετικα ανεμιστήρα του, δεν εἰχε 
πολλες απαιτησεις Με Το νεο κινητηρα 
όμως ἔπρεπε να αλλαξει η θεση γιατι αλλιώς. 
θα υπήρχαν σοβαρά προβλήµατα απὀ απορρὀ- 
φηση ξένων αντικειµενων (ΕΟΟΒ). 

Γι΄ αυτο τοποθετήθηκε αρκετά εµπρος απο 
την πτερυγα και ὁσο το δυνατὀν ψηλότερα 
ενώ παράλληλα ο ριναίος τροχος του συστη- 
µατος προσγείωσης μετακινήθηκε προς τα 
εμπρὸς γιανα επιτευχθείικανοποιητικη απὀ- 
σταση Των κινητήρων απὀ το ἔδαφος. Ολό- 
γος που κρίθηκε αναγκαία όλη αυτή η µετα- 
τροπή εἶναι 9 µεγάλος λόγος παρακαµψης 
του ΟΕΜ 56-2 σε σχεση µε αυτοντου«Τ-86Ό. 
ἡ με ἀλλαλόγιαη µεγαλύτερη διάµετρος του 
ανεμιστήρα. Η νέαθέση των κινητήρων καιτο 
οβάλ σχήµα των καλυμμάτων εἶναι τα χαρα- 
κτηριστικά, που διακρίνουν κυρίως το -300 
απὀ τις ἄλλες παραλλαγές του 737 Φυσικά 
µε τους ΟΕΜΒ6 δεν υπάρχει το πρόβλημα 
των νέων κανογισµων θορύβου που ισχύουν 
απὀ την αρχή του 1988 στις ΗΠΙΑ κυριως (βλ. 
«Π» ΝΟ. 34). Επίσης επιτυγχάνεταιπολὺ µεγά- 
λῆ οικονομία καυσιµου σχετικά µε το 737- 
200, Σηµαντικὸς παράγοντας σ΄ αυτην την 
οικονομία εἶναι το χαμηλότερο βάρος που 
αναλογεί σε κάθε κάθισµα. απο ὅλα τα τζετ 
της κατηγορίας του. Ακόμα και σε σύγκριση 
με τα 737-200 που εφοδιάστηκαν µε Τους 
τελευταίου τύπου 9Τ-8Ό (Α). το 737-300: 
καΐει7,5ύ0λιγότερο καύσιµο σε µια διαδρομη 
600 ν. μιλίων, πράγμα που μεταφράζεται σε 
20.500 λιγοτερο καύσιμο για καθε κάθισµα.Η 
επίδοση αυτη εἶναι λίγο καλύτερη απὀ αυτήν 
του 757 µε τους ΒΒ211-5356 () 

0 -8Β1 άρχισε να δοκιμάζεται το Φεβρουᾶ- 
ριο του ᾿83 πανω σ᾿ ἑνα 707 και πιστοποιή- 
θηκε στις 12 Ιανουαρίου 1984. Η ώση. που 
παράγει εἶναι 22000 λίβρες. Παράλληλα 
Όμως µε την πορείατου όλου προγραµµατος 
του 737-300 η ΟΕΜ Ιπίεπαίίοπ8! πιστο- 
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ποιησε ενα νεο μοντελλο.το (ΕΜ 56-382µε 
ὡση 22.000 λιβρων. 

Ηδη η Πακιστανικη ΡΙΑ τον προτιµησε απὀ 

τον -3Β1 στα -Ά00του στόλουτης. Η εξελιξη 
νέων µοντελων μεγαλύτερης ὥσης εξυπη- 
ρετε! Την Μποινγκπου σκοπευει να αυξήσει 
το μέγιστο βάρος απογείωσης κατά 5000 λί- 
βρες. Ηδη ἐχειαρχισειη εξέλιξη ενὸς ακο- 
μα ισχυρότερου µοντελου ([-3Β32) µε ώση 
23.500 λιβρών 
Η τοποθέτηση του κινητήρα τόσο μπροστά 
και ψηλά προκαλεσε προβληματα πτερυγι- 
ομού στις πτέρυγες καιγι αυτό κρίθηκε σκὀ- 
πιµο να τοποθετηθουν δύο ζυγοσταθµιοµε- 
Νες ράβδοι στα ακρα κάθε πτέρυγας Οἱ ρᾶ- 
βδοι αυτες φαίνονταιπολυ καθαρᾶστις πρὠ- 
τες φωτογραφίες-μοντέλα του -300. Όμως 
το Φεβρουαριοτου 1988 ύστερα αποπολλὲς 
ὧρες δοκιμών στη σήραγγα και αλλου, απο- 
φασίστηκε η αντικαταστασήτους µεπρόσθε- 
ταβαρη στη δοµικη κατασκευή της πτερυγας 
κοντᾶ στο σηµείο ένωσης µε την ἄτρακτο; 
Στο τέλος όμως οι δοκιμές στον αέρα εδει- 
ξαν ὅτι το πρόβλημα του πτερυγισµου ήταν 
σχεδόν αµελητέο. συμπέρασμα που οδήγη- 
σε στην απαλοιφή ακόµα και αὐτῶν των πρὸ- 
σθετων βαρών αφού η αρχική δοµή της πτε- 
ρύγας ἦταν αρκετή Και µε το παραπανω. 
Στο πάνω µέρος καθε καλύμµατος και στην 
πλευρα, που «βλέπει» προς την ἄτρακτο 
υπάρχεί ἕνα οδηγό πτερύγιο. που ἔχει σαν 
σκοπό να εµποδίζειτη δηµιουργία στροβιλι- 
σμών σε µεγάλες γωνιες προσβολής. 
Στα αρχικά στάδια εξέλιξης του 737-300 
ένας απὀ τους υποψήφιους κινητήρες ἦταν 
ο Ν.2500 της Ιπιεγπᾶίίοπα! Αείο Επαιπες 
που ὅμως αργότερα απορρίφθηκε επεϊδή οι 
κατασκεύαστες του τον προοριζαν για µεγα- 
λύτερη ση. 


ΥΛΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 


Μεγαλη προσπαθεια καταβλήθηκε για να 
εξοικονοµηθεί ὁσο το δυνατὀν περισσοτερο. 
βάρος. Στην προσπάθεια αυτή βοήθησαν ση- 
μαντικά τεχνολογίες συνθετικών υλικών, που. 
αναπτύχθηκαν για τα Μπόινγκ Τ57 και Τ67. 
Έτσι χρησιμοποιήθηκε εσωτερική διακὀ- 
σµηση παρόμοια µε αυτήν του 757. Το υλικό 
(κυψελωτο Νοπιεχ]. αντικατέστησε τις ενώ- 
σεις του αλουμινίου στα πλάγια τοιχώματα 
και τις θέσεις των χειραποσκευών. Αυτό σε 
συνδυασµθ µε το απὀ την αρχῇ σχεδιασμένο 
σύστηµα παροχής οξυγόνου ἔχει εξοικονο- 
μµήσει 732 λίβρες 
Επίσης υλικό µε ανθρακονήµατα χρησιµο- 
ποιήθηκε για την κατασκευη των πηδαλίων 
διεύθυνσης, ύψους-βάρους και κλίσης, Των. 
φθορέων ἄντωσης και του χείλους προσβο- 
λής στο κάτω µερος του κάθετου σταθερού. 


Ἑκοινη γραμμή παραγωγῆς των 737-200 και «300. Το πρὠιο 
αεροσκάφος εἶναι -300, το ὄευτερο -200, το τριτο και το 
τέταρτο «300 το πόµπτὸ «200 και το ἔκτό στο βάδος ἑνα 
737-300. Προσεξτε το οβαλ σχηµα των καλυµµατων των κι: 
πητηρων, 


Για την κατασκευή αυτών των μερών χρησι- 
µοποιήθηκαν υπερουγχρονες µεθοδοι κα- 
περγασίας, οπως π.Χ. προηγµενες µἐθοδοι, 
τπεχνικες συγκολλήσεις, ενώ όλατα µέρητου. 
αεροσκάφους εχουν υποστεί επεξεργασία 
αντιδιαβρωτικῆς προστασίας, που ακολουθή- 
θηκε καιστα757/767. Όλες αυτές οι διαδι- 
κασίες ευθυγραµἰζονται µε τους στόχους 
της δοµικής κατασκευής, δηλαδή διάρκεια 
ζωῆς 20 ετων και 75.000 προσγειώσεις. 
Τέλος έχει χρησιµοποιηθεί πάρα πολυ Κον- 
Ι8Γ (προξκταση καθετου σταθερού, ρύγχος 
καλυµµατα κινητήρων) μαζί µε ανθρακονἠ- 
µατα. Επίσης νεα πιο ανθεκτικά κρᾶµατα 
αλουμινίου ἔχουν χρησιµοποιηθεί για την κα- 
λυψη των επιφανειὼν των πτερυγίων 


ΚΟΚΠΙΤ - ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Ένας εµπειρος χειριστής του 737 θα ανα- 
γνώριζε αµέσως Οχι µόνο το κόκπιτ αλλά και 
τον τρόπο χειρισμού και τη λειτουργικότητα 
του -300. Κι αυτό παρα το γεγονός ὅτι το 
πιλοτήριο χρησιμοποιεί πολλά απὀ την πείρα. 
σχεδιασμού των 757/767. 

Η Μποινγκ σκοπευει να πετυχει την ἐκδοση 
κοινού πιστοποιητικού πτήσεων για τους 
χειριστές των 737-200 και -300. 

Το σύστηµα διαχείρισης πτήσης (ΕΜ5) της 
168: 9ι6οΙει δινει στο 737-300 πρὀσθετες 
δυνατότητες ελέγχου της κίνησης κατά την. 
κατακόρυφη και διαµήκη διεύθυνση και λει- 
τουργικα είναι κι αυτό ἴδιο µε το αντίστοιχο. 
σύστηµα των 757 /767. 

Ειδικότερα το ΕΜΡ αποτελειται απὀ µια φά- 
ση στοιχείων πλοήγησης (ραδιοβοηθήµατα, 
συντεταγμένες σημείων αλλαγής πορείας, 
αεροδρομίων, κατευθυνση διαδρόμων), απὀ 
συσκευες ΏΌΜΕ/ΝΟΒ καθώς και µια βάση 
στοιχείων επιδοσεων ὀπου έχουν αποθηκευ- 
τεί στοιχεία για την αεροδυναμική και την 
ώση του αεροσκάφους. Το αδρανειακό οὐ- 
στηµα αναφορας συ]κροτείται απὀ δύο µονα- 
δες Ηοπεηνιε!! Οα5ειπᾶν µε τρία γυροσκο- 
πιαλειζερ καιτρια επιταχυνσιόµετρατο καθε- 
να. 

Το πλήρωμαειναιδιµελες καιη Μπόινγκεχει 
ετοιμάσει ἕνα πρὀγραµµα 16 ωρών σε 3ημέ- 
ρες εκπαίδευσης στο ἔδαφος για τα πληρώ- 
µατα των 737-200, ενώ για πληρώματα που 
δεν εχουν εξοικειωθεῖ µε το σύστηµα θλέΥ- 
χου πτήσης ΑΕΟβτου 737-200, επιβάλλεται 
μια προσθετη ηµερα µαθηµάτων 

Τα ὄργανα στις κονσολες του 737-300 εξα- 
κολουθοὺν να εἶναι ηλεκτρομηχανικάἀ. Ἠδη. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 737-300, -Δ300Ηνν, -200, ΜΏδ2, Α320 


737-300 Τ37-300 737-200 ΜΡ-82 Α-320 
πνν 

ΘΕΣΕΙΣ 149 149 130 1το 179 
ΒΑΡΗ ΣΕ ΛΙΒΡΕΣ 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ. 114.000 114.000. 107.000. 130.000 134 500 
ΧΩΡΙΣ ΚΑΥΣΙΜΑ. 105.000. 106.500 95.000 122.000 125.700 
ΑΔΕΙΟ. 69.600 869.600 61.000 78.550 52.600 
ΦΟΡΤΙΟ 35.400 36.900 34.000 43.850 43.100 
ΑΠΟΓΕΙΩΣΗΣ 125.000 135.500 128.600 150.500. 146.400 
ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 
ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ 
ΤΑΧΥΤΗΤΑ Μι.  ΜΟΤά5 μιοτς Μοστ Μ.076 
ΑΚΤΙΝΑ ΤΑΞΙΔΙΟΥ 
Εμ 1450 2900 1990 1960 1150 


Συμπληρωµατικα τεχνικά στοιχεία: Όγκος για µεταφορᾳ εµπορευµατων 1.068 κποδια Όροφη πτήσης, 
87.000 πόδια, Ακτίνα Ταξιδιού µε το µεγιστο καύσιμο: 2550 νµ. και 2.300 νµ. για την ἐκδοση ΠθᾶΝΥ ΜΟΙΦΠί 
Ταχύτητα προσέγγισης. 134 κὀµβοι. Διαδρομή προσγείωσης: 5.100 πόδια Φορτίο µε το µεγιστο καύσιμο 
19000 λίβρες και 28 0ὐ0 λιβ. για την ἐκδοση ΠθᾶνΥ ναίοηί 


όμως η Βεπαικ εχει εξελιξει ενα σύστηµα 
τριών οθονων, πού θα µπορεί να απεικονἰζε- 
ται κάθε χρήσιμο στοιχείο για τον ΕλΕΥΧΟ. 
πτήσης 


ΠΟΡΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ - ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ. 


Το πρὠτο 737-800 βγήκε απο Το υποστεγο 
στις 17 Ιανουαρίου 1984 καιπεταξε για πρω- 
τη φορά στις 24 Φεβρουαριου. Χρειαστηκε 
λοιπον τρία χρόνια η Μπόινγκ για να φτιαξει 
το -300, ποὺ θέλει να χαρακτηρίζεται σαν 
ένα αεροσκάφος νέας γενιάς και Οχι απλώς 
µια παραλλαγή του -200. Ύστερα απο εννεα 
µήνες δοκιμών στον αέρα, στη διάρκεια των 
οποίων τρια -300 σωµπλήρωσαν 1300 ώρες 
στον αέρα, η ΕΑΑ έδωσε το πιστοποιητικό 
πλοηµότητας για τις Η.Π.Α στις 14 Νοεµ- 
βρἰου 1984. Ακολούθησε το βρετανικο πι- 
στοποιητικὀ πλοηµότητας στις 29 Ίανουα- 
ρίου του 1985 απο την ΟΑΑ. 
Η Μπόινγκ ξεκίνησε την κατασκευή του 737- 
300 έχοντας σιγουρέψει εἰκοσι παραγγελίες. 
και εἰκοσι οὔιου, Ρἰσκο; Μάλλον ὀχι αφού το 
κόστος εξέλιξης ἤταν πάρα πολυ χαμηλό (5 
250 εκατομμύρια, σε τιμὲς 1981) και ὑπαρ- 
χουν προοπτικες για µια αγορά 300 αερο- 
σκαφών. 
Ητιμήτου Τ37-300 σε τιμὲς 1984 ηταν περἰ- 
που 25 εκατομμύρια δολάρια. Τη στιγµή που 
το Τ37-300 ἤταν διαθέσιμο η Μποινγκ πρὀ- 
βλεψε ὁτι στο μελλον θα πουληθούν 500 
αεροσκάφη των τύπων -200 και -300. Βλε- 
πουμε ὁτιτο -200 δεν παραγκωνίζεταιαφου, 
ὅπως λέει καιο κατασκευαστής, εἰναιφτηνό- 
τερο να αποκτήθει και εἶναι διαθέσιµο σε 
µεγάλη ποικιλία παραλλαγών. Η μόνη σχέση 
δηλαδή που υπάρχει ανάµεσα στα δυο αερο- 
σκάφη είναι ότιτο ενα αποτέλεσε τη βαση για 
τη δηµιουργία του ἀλλου χωρίς αυτο να ση- 
µαίνει ότι η αγορᾶ στην οποία απευθύνονται 
και τα δύο εἶναι η ἴδια. Το Τ37-300 δεν είναι 
το καλό χαρτι της Μποινγκ στο παιχνιδιτου 
νδου 150 θἐσιου. Τις παραμονες της αρχῆς 
του προγράµµατος υπηρχαν ήδη δυο σχέδια, 
που στόχευαν στην αγορά αυτή Το ΑΏρθτης 
Έρμπας καιτο ΜΏΕ- 100 του κονσορτσιουµ 
Μακ Ντόνελ Ντάγκλας Φόκερ. Καιτα δύοθα 
ήταν εντελώς νέα αεροσκάφη και 4ραθα εἰ- 
χαν το μειονέκτημα του µεγαλου κὀστους, 
σχεδίασης καιεξέλιξης καθώς καιτο µειονε- 
κτηµα της υπολογίσιµης καθύστέρησης µε- 
χρι να είναι ετοιµα να ενταχθούν στους στο- 
λους των εταιριών. Όλα αυτᾶσε συνδυασμὀὸ 
µεττις οικονοµικες δυσχερειες της περιόδου 
ἔπεισαν τους µάνατζερς του Σιᾶτλ να φτιᾶ- 
Σούν ἕνα Ίδ0θέσιο «προσωρινή λύση- µε µι- 
κρο κόστος εξέλιξης που θα εἶναι διαθέσιμο. 
πολύ πριν τα νέα 150θἒσια, και που θα εἶναι 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1965. 


σεθεση νατους αποσπάσουν αγοραστές ακὀ- 
µη και µετά την εµφανισή τους. Μέχρι στιγ- 
µής η Ιδέα Εχει αποδειχθεί πέρα για περα 
σωστή. Έχουν πουληθεί 172 αεροσκάφη σε 
17 εταιρίες. που φαίνεται ὅτι προτιμούν λύ- 
σεις,που μπορούν να εκτιμηθούν µετα οικο- 
γοµικᾶ κριτήρια του σήµερα. Αναμφίβολα τα 
γέα Α320 και Ε10Ο και ιδίως το Α320Ό θα 
ἔχουν ενσωµατωµενη υψηλή τεχνολογία, 
που θα Τα κἄνουν πολύ πιο λειτούργικα. Τι 
εἶναι, λοιπόν. αυτο που κανειτην Μποινγκ να 
«αδρανείν; Ο λόγος εἶναι οτιη πρόοδος της 
τεχνολογίας στατέλη της δεκαετίας του ΄Β0. 
θα έχει σιγουρα - όπως πιστεύει η Μπόινγκ 
πολὺ περισσότερα οφελη να προσφερει απο 
ότι σήµερα (νεοι κινητήρες ΩΌΕ κά) Εἰναι 
μάλιστα χαρακτηριστικό ὁτι η µΕγιστη χωρη- 
τικότητα εἶναι 148 θέσεις. 

Οσχεδιασμόὀς της τακτικής της ΜΠπόινγκ βα- 
σίζεται σε µελετες. που εχουν γίνει σε αε- 
ροπορικές εταιρίες όπως η Ώειίᾶ, η ΌπΙεα 
η ΤΝΝΑ, η ΑΙΓ 6απβ6ᾶ, η ΑΙΙΙΑΙΙ8 καιη 9Α5. 
Οι µελετες αυτες ἔδειξαν οτι για να ικανο- 
ποιηθούν Οι ανάγκες αυτών και Των παρο- 
µοιων µε αυτες αεροπορικών εταιριών. χρειᾶ- 
ζονται δύο διαφορετικα αεροσκάφη. Έναμε 
χωρητικότητα 80 θέσεων και το ἀλλο µε 150 
περίπου θεσεις͵ 

Τα βήματα. που εἰχε κάνει η Μποινγκ προς 
αυτες τις κατευθύνσσεις ἦταν το 737 «|{1θ» 
µια εκδοση του 737-200 µε µικρὀτεροβαᾶρος 
και το Τ37-400, ενα ακόµη μεγαλύτερο 737 
µε κινητηρες ΟΕΜ 56-3Β2 ενώ για το απώ- 
τερο μελλον υπήρχε το 7-7 µε κινητηρες 
Ψ2500 της ΙΑΕ 

Δεν ἔχει περᾶσει ὅμως πολύς καιρὸς.πουηΠ 
Μπόινγκ ανακοίνωσε ότι κανένα απο αυτά τα 
σχέδια δεν προκειται να πραγµαΖοποιηθε! 
στο άμεσο µέλλον, Εκτός ἴσως απὀ το 73. 
μϊε Κι αυτὀ κρίθηκε σκοπιµο σε αναµονη 
τεχνολογικών εξελίξεων. 

Βεβαια δεν ειµαστε συνηθισµενοι σε αναµο- 
γὲς απὀ µια εταιρια ὅπως Π Μποινγκ. όµως οι 
καιροι αλλάζουν καιο αµερικανικος γίγαντας 
ἔχει αποδείξει ότι ξερει τον τρόπο για να 
παραμένει στην κορυφῆ ακόµα και σε πολὺ 
δύσκολες συνθηκες. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 


ο ΙπίενΏνία. 3; 1984 9 ΑἱΓ ΙηΙθιΠΔΙΙοπα!. 6/1985 
Ανίαιιοῃ Νίθεκ ἃ 8ραςξ ΤΕΟΡΗ: 1/2/8998. 
Είπα. Ιωέογπιαιίοῃ Ββεκατουπά ση 
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ᾱ/4/81 10/81 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝΠΕΡΙ- 
ΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑ ΒΡΕΙΤΕΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ. 
ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ ΓΙΑ: ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 9 ΔΙΑ- 
ΣΤΗΜΑ 9 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ Ο ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ. 


ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΤΕΙΤΕ ΤΩΡΑ ΤΙΣ ΠΟΛΥ ΧΑΜΗ- 
ΛΟΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ ΠΟΛΛΩΝ ΒΙΒΛΙΩΝ ΜΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ. 


5 ΕΙΑΤ 127 9128 9131 9 ΑΙ ΕΑΘΙ)0 9 ΑὐΤΟΒΙ- 
ΑΝΟΗΙ Α112 9 ΒΕΝΑυΙΤ5 9 6ΟἱΕ/ΕΟΙΒΗΟ- 
60. Τιμή βιβλίου (700 ὄρχ.. 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε.» 


ο ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (400 δρχ.) 4 ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ. 
ΤΟ «Α» (200 δρχ.) ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1981 
Χ. 125 δρχ.) ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1982 

125 δρχ.) Φ ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 1983 8. 

9. δαν. 150 δρχ.) 9ΘΑΛΑΣΣΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ. 
6 180 ὄρχ.) «ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑ 77:78-79- 
80-81-8283 χ. 200 δρχ.) 5 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
100 δρχ.) 9 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 80, 81, 

(256. ἄρχ., 400 ὄρχ) ο ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 83 

χ. 500 ὄρχ.) ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑΤ7: 

100 δρχ.)  ΤΡΟΧΟΣΗΙΤΟ Α. 


φον ο Ἴ00 δρχ.) ὁ ΜΑΓΝΗ- 
ΤΟΣΚΟΠΙΟ ἃ ΝΙΟΕΟ (200 δρχ.) 


ΟΒΘΟΜΕ 
(ῴσά δρχ. 200 δρχ.)  4ΤΡΟΧΟΙ ΤΕΣΤ (200 δρχ. 


100 δρχ’) 3 ΗΧΟΣ ΤΕΣΤ (2οά δρχ. 100 δρχ) 


ΡΟΠΟΡΙΑ / ΔΙ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ καὶ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ. 
5 ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ (500 
ΔΡΧ) 

ΑΓΓΛΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ. 

Βιβλία του γνωστού βρετανικού εκδοτικού οἵ- 
κου δα[σππαηάο:, εξ ολοκλήρου ἔγχρωμα, Ακό- 
μα κι αν δεν γνωρίζετε Αγγλικά, αξίζει πραγµα-. 
τικά να τα αποκτήσετε γιατις θαυμάσιες φώτο: 
γραφίες τους. 

5 ΘυΒΜΑΒΙΝΕ ΗΝΤΕΒΟ ο ΜΟΡΕΗΝ ΝΑΝΑΙ. 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 9 ΜΟΌΕΗΝ ΕΙΘΗΤΕΒΡ α ΜΟΡΕΗΝ 
ΨΑΒΘΗΙΡΟ « ΕΙΩΗΤΕΗΣ ΟΕ ΜΑΝ. Ι 9 ΜΟ- 
ΏΕΗΝ ΤΑΝΚΟ 9 ΒΟΜΒΕΒΡ ΟΕ Ψ/). ΙΙ « ΤΑΝ- 
Κ6 ΟΕ ΝΙΜ. 9 ΑΙΙΙΕΟ ΕΙΦΗΤΕΒΡ « 6ΡΥ- 
ΡΙΑΝΕΡ (5Η-71, 0-2 κ.λπ.) 9 ΜΙΕΙΤΑΒΥ ΗΕΙΙ- 
ΟΟΡΤΕΒ6 9 ΝΕΑΡΟΝΘ ΟΕ ΤΗΕ 5ΟΝΙΕΤ ΑΒ- 
ΜΕΟ ΕΟΒΟΕΞ 9 ΜΟΌΕΗΝ 5 ΑΙΒΕΟΗΟΕ« 
ΜΟΌΕΗΝ ΦΟΝΙΕΤ ΑΙ ΕΟΒΟΕ 9 ΜΟΡΕΗΝ 
ΑΙΒΒΟΗΝΕ ΜΙΒ6ΙΙΕ5« ΜΟΡΕΗΝ υ.8.ΝΑΝΥ« 
ΜΟΡΕΗΝ 5ΟΝΙΕΤ ΝΑΝΥ 9 Ι6ΡΑΕΙ! ΑΙΒΕΟΗ: 
ΟΕ 9 ΝΟΒΙ.09 ΟΙΝΙΙ: ΑΙΒΟΒΑΕΤ 9 ΜΟΟΕΗΝ 
ΞΟΒΜΑΒΙΝΕΡ ο ΝΑΤΟ ΕΙ6ΗΤΕΒΡ «ΕυΤΟΡΕ. 
ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ο υ.9. ΑΗΜΥ 

Ἡ ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 800 ΔΡΧ. 


ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. 

ΣΕΙΡΑ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤΕΙΙΕ5 

9Α-10 ΑΤΗΗΝΌΕΒΒΟΙ ΤΙ 9 Ε/Α-18ΗΟΗΝΕΤ. 
9 Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜ ΦΕ-111 9 ΗΑΒΒΙΕΒ ἃ 6ΕΑ 
ΗΑΒΒΙΕΒ « Ε-15 9 Ε-16. 

ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.000 ΔΡΧ. 


ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ - ΤΟΜΟΙ ΜΕΓΑΛΟΥ ΣΧΗ- 
ΜΑΤΟΣ 

5 ῦ5 Ψ/ΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (2.000 ΔΡΧ.) ΦΙΝΤΕΙ.Ι- 
ΘΕΝΟΕ ΝΥΑΒ (1:660 ΔΡΧ.) 9 ΦΟΝΙΕΤ ΝΑΗ ΜΑ- 
ΟΗΙΝΕ (4.650 ΔΡΧ.) ο ΜΟΘΕΗΝ ΜΙΙΤΑΒΥ. 
ΑΙΒΟΒΑΕΤ (1.660 ΔΡΧ.) 9 ΜΟΡΕΗΝ ΑΙΒΟΟΝ- 
ΒΑΤ (2.000 ΔΡΧ.) 9 ΤΑΝΚ ΕΙάΗΤΙΝΑ ΝΕΗΙ- 
ΟἱΕ5 (1.850 ΔΡΧ.) 9 ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤΟΕ 
ΨΝΝ, 1 {1.650 ΔΡΧ.) 9 ΕΙΥΙΝΑ 6Οἱουβς 
{2.000 ΔΡΧ.) « ΑΝΑΤΟΝΥ ΟΕ ΤΗΕ ΜΟΒΙ.Ρ ΕΙ- 
ΘΗΤΕΗΣ (ΟυΤΑΝ/ΑΥΘ) (1.850 ΔΡΧ.) 9 ΜΟ- 
ΡΕΒΝ Μ/ΑΒΡΙΑΝΕΒ (1.860 ΔΡΧ.) ο ΜΕΘΤ. 
ΜΟΌΕΒΝ ΕΙΦΗΤΕΗΡ (ΝΕΟ) (2.000 ΔΡΧ) 9 
ΒΑΤΤΙΕΦΗΙΡς ἃ ΒΑΤΤΙΕΟΒύΙ6ΕΗς (2.500 
ΔΡΧ.) ο ΤΗΕ ΝΙΕΤΝΑΝ ΜΑΒ (2.000 ΔΡΧ.). 

4 6ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ.ΟΦΥ (2.500 ΔΡΧ} 


ΤΗΜΑ / Α 
ΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ 


ᾱ ΝΑΙ επιθυµώνα µου στείλετε τοταχυτερο δυνατο 
το βιβλιο η τα βίβλια 


Γιατο σκοπο αωτὸ σας στολνω ταχυδρομική εππαγῃ 


δρχ. (Παρακαλουµε. οτην αξια των βιβλιων 
προσθεοτε και τα Ταχυδροµικα εξοδα που ανερ. 
χονται σε 50 ὄρχ. γιο καθε βΙβλιο). Εαν προτιµατε 
µπορουν να σταλουν Επι αντικαταβολη. 
ο Όλα τα παραπανω βιβλία μπορειτε να τααγορα- 
οετε απο τῃ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ Εκ- 
ΔΟΣΕΩΝ ΑΕ Γοργιου 6 ὰ Αναπαύσεως, 116 36 
Άθηνα Τηλ 9230 835 


ΝΑΡΚΟΘΕΤΗΣΗ ΚΑΙ 
ΝΑΡΚΑΛΙΕΥΣΗ ΑΠΟ 
ΤΟΝ ΑΕΡΑ 


Η ΝΑΥΤΙΚΗ ΝΑΡΚΗ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΑ Η «ΚΡΥΦΗ ΑΠΕΙΛΗ» ΓΙΑ ΚΑΘΕ 


ΠΛΟΙΟ. Η ΣΥΓΧΡΟΝΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΠΑΡΕΧΕΙ ΝΕΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


ΣΤΟ «ΟΠΛΟ ΤΩΝ ΦΤΩΧΩΝ» ΟΠΩΣ ΣΥΝΗΘΙΖΕΤΑΙ ΝΑ ΑΠΟΚΑΛΕΙΤΑΙ Η ΝΑΡΚΗ. ΔΥ- 


ΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΑΥΞΑΝΟΝΤΑΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ ΜΕ ΤΗ ΧΡΗΣΗ ΤΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΚΑΙΣ᾽ ΑΥΤΟΝ ΤΟΝ ΤΟΜΕΑ. 


καθαρισμού της Ερυθρᾶς Θάλασσας απὀ 

τις µιοτηριώδεις νάρκες πριν ἕνα χρονο 
µας ὤθησε - να γράψουμε αυτό το άρθρο, µε 
µια ἔμφαση στη ναρκοθέτηση - ναρκαλίευση 
απὀ τον αέρα για ναγίνει γνωστό το παραµελη- 
µένο αυτό ὁπλο που αναµενεται να αποτελέσει, 
χωρὶς υπερβολή, το όπλο του μέλλοντος στη 
διεξαγωγή του ναυτικού πολέμου 
ἱστορικὲς πηγες αναφεροὺν ὁτι η πρώτη πόντι- 
ση νάρκης έγινε το 1864 απο το ναύαρχο ΝΤΕΙβ. 
Φάραγκουτ 
Αμέσως έγιναν αντιληπτά τα πλεονεκτήματά 
της και ἔτσι γρήγορα η ναρκοθέτηση έγινε µία 
απὀ τις πιο αποτελεσµατικες μεθόδους ναυτι- 
κὠν επιχειρήσεων. Απο το 1880 αρχίζει η συ- 
στηµατική χρήση τους και συνεχίζεται µε αὐ- 
ξημένο ρυθμό στον Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. Το 
1918 οι Βρετανοί πόντισαν χιλιάδες νάρκες δη- 
µιουργώντας τεράστια ναρκοπέδια µεταξύ 
Σκωτίας Νορβηγίας, Οι πρώτες νάρκες εἶχαν 
αισθητήρες επαφῆς, ἤταν τύπου αγκυροβολίου 
ἡ ελεύθερης πλεύσης αλλά εἶχαν µικρή διάρ- 
Κεια ζωής καὶ πολλά μειονεκτήματα 
Στις 22 Νοεμβρίου 1939 ἑνα γερμανικό αερο- 
σκάφος Χεινκελ Ηθ-1158 για να ελαφρώσει και 
να ξεφύγει απὀ Τα αντιαεροπορικα πυρᾶ ρίχνει 
ἑνα παράξενο φορτίο οτην παραλία Σ9ου-ΜΠᾶ- 
ρινες, Δύο ειδικοί στις νάρκες, οι Ουβρις και 
Λιούϊς, ανακαλύπτουν το πρὠτο µυστικο ὁπλο 
του Χίτλερ, τη μαγνητική νάρκη. Αμέσως ἀρχισε 
ο πόλεμος των ναρκοπεδίων µε Την οργάνωση, 
αποµαγνήτισης των βρετανικων πολεμικών. 
πλοίων, Την επανεγκατάσταση των ναρκοπεδίων 
του 1918 καιτη συμµετοχἡ βρετανικών καιγερ- 
µανικών αεροσκαφών σε αποστολές αεροναρ- 
Κοθέτησης, 
Στατιστικές υπολογίζουν ὁτι στη διάρκεια του; 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου ποντίστηκαν πάνω 
απὀ 500.000 ναρκες και οι συμμαχικές δυνά- 
µεις έχασαν 1.120 εµπορικα πλοία, ενώ ἄλλα 
Β00 έπαθαν σοβαρές ζηµιες. 
Μετάτον πόλεμο καιµε την πρθοδο της τεχνο- 
λογίας ἄρχισαν να βελτιώνονται καιτα ηλεκτρο- 
μηχανικά συστήµατα των ναρκών, 
Έπομενο πεδίο Χρήσης ναρκοπεδίων ἦταν η 
Κορέα καιτο Βιετνάμ όπου το αμερικανικό ναυ- 
τικ συνάντησε µεγαλα προβλήματα στην 
εξουδετέρωση Των πολύπλοκων μαγνητικών 
ναρκὠν σοβιετικής κατασκευής. 
Τα επόμενα Χρόνια µετά το 1960 ο μεγάλος 
αριθμός σοβιετικών ναρκών αποτελεί συνεχή 
πονοκέφαλο για τις δυνάμεις του ΝΑΤΟ. 
Τέλος στη διώρυγα του Σουέζ ἐγιναν τρεις µε- 
γάλες επιχειρήσεις ναρκαλίευσης και καθαρι- 
ομμού το 1967, το 1974 καιτο 1984 που έγιναν 
αφορμή να ἐλθουν στη δηµοσιότητα οι νέες 
βελτιώσεις τόσοστις νάρκες ὁσο καίστις µεθὀ- 
δους ανίχνευσης και εξουδετερωσής τους 


Η! πολυεθνική επιχείρηση 


ΤΥΠΟΙ ΝΑΡΚΩΝ ΚΑΙ ΑΙΣΘΗΤΗΡΩΝ 


Η βασικἡ δοµή µιας νάρκης εἶναι αρκετα απλή 
Μια αδιάβροχη μεταλλική θήκη περιέχει το 
εκρηκτικό γέμισμα καιτο μηχανισμό ὀπλισης, ο 
οποίος ενεργοποιείται ὕστερα απὀ µια ασφαλή 
πόντιση 

Εφοδιασμένες µε ισχυρότατα εκρηκτικᾶ φορ- 
τία, τύπου ΤΟΒΡΕΧ ἡ ΒΏΧ. µέσα στα οποία 
βρίσκεται ο πυροκροτητῆς, εἶναι ικανές να Κα- 
ταστρέφουν εµπορικἀ αλλά καὶ πολλούς τύ- 


του Χρήστου Κουταλιανού 
Φωτο: Ώορδηίπιοηί οἱ νο ΝᾶΝΥ. 
πους πολεμικών πλοίων. 
Ἡ. εκπυρσοκρότηση του εκρηκτικού γίνεται 
όταν ενεργοποιηθεί ο αντίστοιχος αισθητήρας 
απὀ τα µαγνητικα, ακουστικά ἢ υδροδυναµικἁ 
σήματα που ΕκπΕµΠεΙ ἕνα πλοιο στην πορεία 
του. Σε περιορισµενο βαθµό στις σημερινές 
νάρκες, η εκπυρσοκρότηση µπορεί να γίνει μὲ- 
σω επαφἠς της νάρκης µε Το εχθρικό πλοίο. 
Εισχωρώντας καισε αυτόν τον Τοµέα οι μικροῦ- 
πολογιστὲς και οι διάφοροι αισθητήρες ἔχουν 
βελτιώσει πολύ την τεχνολογία των ναρκών. 
Ἀφού εξετασθούν ταχύτατα µια σειρᾶ διαφορε- 
τικῶν παραμέτρων ένδειξης-παρουσίας Του 
Εχθρικού πλοίου, γίνεται µε σιγουριά και απὀ 
µεγάλη απόσταση 9 εντοπισµος του. ενώ ο ου- 


Ένα αμερικανικό ελικόπτερο 0Η-630 του 12ου Σµήνους 
Ναρκοπολέµου ενώ οὗρει ένα ἔλκηθρο τύπου ΜΑΓΚΞΊ05. Η 
μεγάλη µεταφορικὴ ικανότητατου 0Η-540 καιταυπερούγ- 
χρονα μηχανήματα ναρκοεντοπισμού και ναρκοεξουδετὲ- 
Ῥωσης κάνουν Το οὕστημα αυτό ἕνα απὀ τα καλύτερα µέσα 
γαρκοπολέμου. Τα 0Η-550 χρησιμοποίησαν παρόμοια συστή- 
µατα στην αποτυχημένη επιχείρηση καθαρισμού της Ερυ- 
Βράς Θάλασσας το καλοκαίρι του 1984. 


γεχἠς έλεγχος των παραμέτρων επιτρέπει την 
ἔκρηξη ὅταν ο στόχος βρίσκεται στην ιδανικἠ 
Βέση, ἐτσι ὥστε να επιτευχθούν τα καλύτερα 
αποτελέσµατα. 

Με την έκρηξη, το εκρηκτικὀ φορτίο µετατρέ- 
πεται σε µια µᾶζα θραυσμᾶτων και ζεστών αε- 
ρίων υψηλής πίεσης, που εξαπλώνεται και δη- 
μιουργεί ενα σφαιρικὀ θαλάσσιο κύμα. Ἕνα 
δευτερεύον κύμα νερού δημιουργείται και 
ακολουθεί το αρχικὀ. 

Τα δύο κύματα Εκφεύγουν τελικἁ προς την 
Επιφάνεια, ενώ η Ισχύς της πίεσης μειώνεται 
αντίστροφα σε σχέση µε την αποσταση απΌ το 
σηµείο της έκρηξης. Ὅταν το κύμα πίεσης 


Το Ρ-3Α Οήοη εἶναι ἕνα απὀ τα καλύτρα αεροοκάφη ναυ! 
κῆς συνεργασίας που βρίσκονται σε υπηρεσία σήµερα. Δι 
Θετοντας εσωτερικές καταπακτὲς οπλισμού αλλά και εί 
τερικοὺς φορείς µπορείνα µεταφἑρει πᾶνω απὀ δέκα νὰρ-. 
κες συνολικού φορτίου θο70 κιλών. Στη φωτογραφία το Ρ-3Α. 
που Αμερικάνικου ναυτικού φἑρει σε εξωτερικούς φορείς. 
νάρκες εδάφους τυπου ΜΚ-55 (φωτό: [:5. Νανγ). 


κτοπᾶ το πλοιο, η ενεργεια διπλασιάζεταιαπὀτο 
κύμα νερου που ακολουθεί 

Θαπρεπεινατονιστείακόµη ὀτιπαρά το φαινο- 
µενικά µεγάλο κύµα νερού που σηκώνεταιπάνω 
απὀ την Επιφάνεια µε την ἔκρηξη, η ισχύς της, 
γάρκης μειώνεται σηµαντικά απὀ ένα κύμα αἲ- 
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ρος ποι βρισκεται στο σηµεΙο που η Επιφάνεια 
της θάλασσας ενώνεται µε τον αἐρα. 
Αποτέλεσμα αυτού του φαινομένου εἶναι τα 
σκάφη µε µικρὀ βύθισμα να εἶναι λιγότερο Τρω- 
τὰ απὀ ἄλλα µε µεγαλο βύθισμα. Έτσι τα χό- 
βερκραφτ που κινούνταιπάνωσε στρώμα αέρος 
και τα σκάφη που κινούνται σε υδροπτερύγια 
δεν διατρέχουν σοβαρό κἰνδυνο απὀ τις νάρ- 
κες 

Ὑπάρχουν σήµερα τρεις τύποι ναρκών ανάλογα 
με τον τρόπο πόντισης και τοποθέτησης, 

Ἡ Αγκυροβολίου, για χρήση σε παράκτια νερά. 


Καλλιτεχνική απεικόνιση της εκτόξευσης µιας νάρκης από. 
τον αἐρα. Το αεροσκάφος εκτοξεῦει την νάρκη που αρχίζει 
την πτῶση της. Λ/γο µετᾶ ἕνα επιβραδυντικὀ αλεξίπτωτο, 
ἄνοίγει μειώνοντας την ταχύτητα της πτώσης και δίνοντας. 
κατακόρυφη κατεύθυνση στη νάρκη. Με την πρόσκρουση, 
της νάρκης στην επιφάνειατης θαλάσσης ελευθερώνεταιτο 
αλεξίπτωτο και ενεργοποιείται ο πυροδοτικός μηχανισμός. 
της νάρκης. 


και µικρα ἡ µεσαία βάθη. Οι νάρκες αυτού του 
τώπου προσδενονται σε κάποια ἄγκυρα-βαρίδι. 

Όταν ποντίζονται ένας αυτόματος χρονικὸς 
μηχανισμός του βαριδιού ελευθερώνει ἕνα 
προκαθορισµένου μήκους συρματόσχοινο που 


Ελικόπτερο 6Η-530 865 ΦΙΦ/Ιοη του Αμερικάνικου ναυτικού. 
ενώ ποντζει µια ουσκευή ΜΟΡ (Μαφποίίε ΟΓΠΦ6 ΡΙρθ) τύ- 
που ΜΒΙΚ-15. Ἡ συσκευή αυτή παράγοντας ἕνα ισχυρό μα. 
Ὑνητικὸ πεδίο µπορεί να πυροδοτεί ἑνα πλήθος μαγνητικών 
ναρκών. Το ελικόπτερο που σύρειτο σύστηµα πετὰ σε μεγᾶ- 
λο ύψος και ἐτσι δεν υπάρχει κανένας κἰνδυνος απὀ Την 
ἔκρηξη της νάρκης. Εκτεταμένη χρήση ἔγινε για Τον καθα- 
ριομό των θαλασσίων στενών μετὰ τον πόλεμο του Βιετνὰμ. 


δίνει στην νάρκη το απαιτοὐμενοβάθος. Όμως 
οι νάρκες αγκυροβολίου ἐχουν µικρή διάρκεια 
ζωής που οφείλεται στη φθορά και το σπάσιμο 
του συρµατοσχοινου. στις δυσκολίες πλεύσης. 
και στα ισχυρά θαλάσσια ρεύματα. Ακόμη και να. 
χρησιμοποιηθούν πολλαπλοί αισθητήρες η 
διάρκεια ζωής τους θα θξαρτάται πάλι απὀ τις 
μπαταρίες τους. 
Ενώ έχουν πολύ θετικά αποτελέσµατα εναντίον 
πλοίων δεν γίνεται το ἴδιο αν οἱ στοχοι εἶναι 
υποβρύχια οπότε χρειάζεται μεγάλος αριθμός 
ναρκών Ποντισµένων σε σειρὲς σε διάφορα βά- 
θη και συνδεµένων µε ανθυποβρυχιακα ὄίχτυα 
Οινάρκες αυτού του τύπου εντοπίζονται εὐκο- 
λα και υπάρχουν πολλοί τρόποι ναρκαλίευσης 
και καταστροφής τους, 
Η Πυθμὲνα, για χρήση σε μικρά και μεσαία αλλά 
και μεγάλα βαθη αφού μερικές νάρκες του τύ- 
που αυτού μπορουν να ποντισθούν σε βάθος 
ἄνω των 1000 µέτρων. Μετά την πὀντιση η νὰρ- 
κη παραμένει στον πυθµενα της θάλασσας. 
Θεωρούνται από τις πιο εξελιγµένες, µε πολ- 
λαπλούς αισθητήρες, ταχύτατους μικροὔπολο- 
γιστές και µεγάλη ισχύ πυρός που ενισχύεται 
και απὀ τις εκτινάξεις του βυθού. Οι νάρκες 
εδάφους µονοπωλουν σήµερα την παγκόσμια 
παραγωγῆ και πώληση 
ἸΜποροῦν να ποντισθούν απὀ πλοία, υποβρύχια 
και αεροσκάφη όµως ο εντοποισμὸς και κατα- 
στροφή τους εἶναι πολύ δύσκολη, πολυδαπανη 
και χρονοβορα επιχει! 

χρονοβ: χείρηση. 
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” Αυτοκατευθυνόµενες νάρκες-τορπίλες 
για ενεργό αναζήτηση καικαταστροφή του στό- 
χου που Είναι συνήθως τα πυρηνικὰ υποβρύχια. 
Χρησιμοποιούνται σε μεγάλα βάθη ἀνω Των 
2000 µέτρων και φερουν ατομικής ενεργειας. 
φορτία ενός κιλοτόννου, που σε περιπτωση 
ἔκρηξης δηµιουργει υπερπίεση 300 χλγρ/τετρ. 
εκατοστό σε ακτίνα 500 µέτρων και 20 χλγρ/τε- 
τρ, εκατ σε ακτίνα 2 χιλιομέτρων, 

Συνήθως ποντίζονται απὀ υποβρύχια και λιγό- 
Τερο απὀ πλοία. Λόγω του ὅτι παραμενουν σε 
μεγάλα βάθη. ο εντοπισμὀς τους εἶναι μᾶλλον 
αδύνατος µε τα σημερινά µέσα. Γενικως οινάρ- 
κες ἔχουν πολλά πλεονεκτήµατα Μπορούν να 
αποθηκεύονται για αρκετα μεγάλα χρονικα δια- 
στήµατα µε ελαχιστη συντήρηση και µετρα 
ασφαλείας. Τόσο στη συναρμολόγηση ὁσο και 
τη µεταφορά, πράγμα που τις κάνει να µεταφέ- 
ρονται εὐκολα και απὀ αεροσκάφη; 

Ακόμη χρησιμοποιούνται χωρίς πρόβλημα σε 
διάφορες κλιµατολογικες και καιρικες συνθη- 
κες και βυθίζονται σε διάφορα βάθη. 

Όμως οι δυνατότητες και η αποτελεσµατικό-. 
τητα των ναρκών εξαρτάται αποκλειστικ απὀ 
τους ασθητήρες µετους οποίους ειναιεφοδια- 
οµενες αυτες. 

Σήµερα υπαρχουν και χρησιµοποιουνται τἐσ- 
σερις τύποι αισθητήρων. 

Η. Αισθητήρες επαφής. Εξοπλίζουν κυριωστις 
«φθηνές» νάρκες, Ο τύπος αὐτὸς απαιτεί η. 
νάρκη να ἐχειπαθητικη πλευστότητα, διπλοπυ- 
ροσωλήνα και Εκρηκτικᾶ στην ἴδια συσκευασία 
και εφοδιασμένη µε µια άγκυρα. Ο μηχανισμός. 
επαφής µπορεί να είναι μηχανικός, υὔροστατι- 
κος ἡ χημικός και µε την επαφή του µε κάποιο 
σηµείο του βυθισµένου τµήµατος του πλοίου 
ΚΛΕΙγεΙ ένα ηλεκτρικό κύκλωμα και Ενεργοποιει- 
Ται ο πµροκροτητης. 

Ἡ ΕΣΣΔ που έχει την πρωτοπορία στον τοµέα 
πων. ναυτικών ναρκών χρησιμοποιεί ποικιλία 
γαρκών µε αισθητήρες επαφῆς ὅπως οἱ 
ΟΙΗΡΤΕΗ ΒΑΥ, ΟἱΗΞΤΕΗ ΟὐἱΕ (δυτική 
ονομασία) για ανθυποβρυχιακή χρήση. Αυτες 
έχουν δύο σετ κεραιῶν µήκους 30 µέτρων και 
σε κάθε επαφή γίνεται µε πλεκτρικο τρόπο η 
πυροδότηση Του εκρηκτικού φορτίου. 

5 Μαγνητικοίαισθητήρες. Ο πρώτος αισθητή”. 
ρας αυτου του τύπου εμφανίστηκε το 1938, 
αλλά απὀ τότε έχουν γίνει πολλές βελτιωσεις. 

Εχει τη δυνατότητα να αναγνωρίζει καινα µε- 
τρᾶ κάθε αλλαγή του ηλεκτροµαγνητικου πε- 
δίου της Γης, το οποίο μεταβάλλεται µετοπέ- 
ρασμα ενός σκάφους. Ἡ προσθήκη ενός µαγνη- 
τόµετρου αυξάνει τη διάρκεια ζωής καὶ τις ἵκα- 
νότητες τέτοιων ναρκών. Δυστυχώς οιµαγνητι- 
κες νάρκες παρουσιάζουν ελαττωµένη ευαι- 
σθησία, φτωχή αντισταση στη ναρκαλίευση και 
δεν ενεργοποιούνται εὐκολα. Σήµερα, τοσο τα 
πυρηνικἁ υποβρύχια ὅσο καὶ πολλᾶ πολεμικά 
πλοία διαθετουν αντιµαγνητική προστασία απο 
στρώματα πλαστικών αντιµαγνητικὠν ὕλικων, ξὺ- 
λου ἡ ΘΒΡ (6α95 Βεϊπ/οΓοθά ΡΙ85!!6) καθώς. 
καικαλύµµατα προπελὠν απὀ ἴδια υλικά. Έτοιη 
χρήση Τέτοιων αισθητήρων εἶναι αρκετά περιο- 
Ρισµένη σήµερα. 

” Ακουστικοί αισθητήρες. Εμφανίστηκαν στο 
τέλος του Β΄ Παγκοσμίου Πολεµου. Οθόρυβος 
που δημιουργούν οἱ κινητήρες και οι προπέλες 
πλοίων και υποβρυχίων μετατρέπουν τον ήχο σε 
ηλεκτρικά σήματα, ἂν τα ηλεκτρικά αυτᾶ σήµα- 
τα λάβουν ορισμένες τιµές γίνεται η πυροδό- 
τηση τῆς νάρκης, 

Τα υποβρύχια μπορούν να κάνουν ελάχιστο θό- 
ρυβο όταν κινούνται µε μικρες ταχύτητες, το 
ἴδιο ὅμως δεν μπορούν να πετύχουν τα πλοία, 
Η µείωση του θορυβου εἶναι πανάκριβη και γι 
αυτό χρησιµοποιείται από μικρά οκάφη ναρκο- 
παρεµβολών ΜΟΜΝ (Μ!πθ Οουπίε/πιεβδυ(ες 
Νεβςε|5). Λόγω του ότι ευκολα μπορούν ναπα- 
ραχθούν «ακουστικά δολώματα» και ἠχοι που 
Ενεργοποιούν τους ακουστικοὺς αισθητήρες, 
αυτοί χρησιμοποιούνται ὀχι τοσο για την πυρο- 
δότηση ὁσο γιατον προκαταρκτικὀ καιαπὀ µεγά- 
λη αποσταση εντοπισμό του πλοίου. Η πυροδό- 
τηση αφήνεται έτσι σε ἄλλους αισθητήρες. 


µ Αισθητήρες πίεσης Κάθε πλοίοπου κινείται 
δημιουργεί ισχυρά υδροδυναµικά κυµατα πἰε- 
σης, τὸσο πίσω ὁσο και στις δύο πλευρες του 
σκάφους. Βασει της υδροδυναµικής, η πιεση 
Εἰναι ακόμη µεγαλύτερη στην πρυµνη του σκᾶ- 
Φους. Οἱ σχεδιαστες χρησιµοποιῆσαν αυτο το 
φαινόμενο γιατην κατασκευή αυτου του αισθη- 
τῆρα που δίνει ακριβή υπολογισµο της οκτῖνας 
από Το στόχο. Με Ελεγχοτης πίεσης προλαµβᾶ- 
γεται η πρόωρη πυροδότηση, η οποία γίνεται 
µόνο αν η πίεση φθασε! σε προκαθορισµενα 


επίπεδα. 

Οι πρώτες νάρκες πίεσης εἶχαν σαν κύριο ὃρ- 
γανο µια κοιλοτητα καλυµµενη απὀ µια µεβρᾶ- 
νη. Τωρα οι αισθητηρες πίεσης χρησιμοποιού- 
νται µαζί µε ακουστικοὺς αισθητήρες για καλι- 
τερα αποτελεσματα. Το ενδιαφερον σ᾿ αυτόν 
τον αισθητήρα είναι ότι δεν ανταποκρίνεται σε 
σηµατα που παράγονται απὸ συσκευες αντιµε- 
τρων 

Για να αχρηστεύσεις µια τέτοια νάρκη χρειᾶζε- 
ται ενα «διαθέσιμο» σκάφος. Αυτὸ µπορεί να 
Εἰναι ἕνα σύγχρονο ναρκαλιευτικὸ µε ενισχυμέ- 
γη ἄτρακτο, τα κενά του οποίου πρεπει να 
ἔχουν γεµισθεῖ µε ελαφρα υλικα, σχεδιασμένα 
γα περιορίζουν την εισροή του νερού, «ακο- 
λουθώντας» καθε διάσπαση της καρινας µετα 
την ἐκρηξη. 

Ό καθε τύπος αισθητηρα Εχει τα πλεονεκτηµα- 
τα αλλά και τα μειονεκτηματά του. Έτσι η χρή- 
ση διαφορετικού τύπου αισθητήρων και µι- 
κροὐπολογιστών θεωρείται επιβεβλημένη στις 
σύγχρονες νάρκες. 


ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΝΑΡΚΕΣ ΚΑΙ ΝΑΡΚΟΠΕΔΙΑ. 


Πολλες εταιριες 6 9λο τον κόσµο. κυρίως 
όµως ΙΤαλικὲς και γαλλικες παράγουν διαφό- 
ρους τύπους ναρκων. 

Στις τύπου αγκυροβολίου κατασκευάζονται η 
ΤΘΜ 3530 της Τόμσον βάρους 1500 κιλών. 
εφοδιασµενη µε αδιάβροχο αλεξίπτωτο για επι- 
Βραδυνόµενη κάθοδο Οἱ ΤΑΗ-6 και ΤΑΒ-Ί6 
απὀ την Ουάιτκεαντ. βάρους 1450 κιλὼν που 
χρησιµοποιειται σε βάθη µέχρι 500 µέτρων κα- 
θως καιη ΜΜΙ-Β0της Μπόφορ µια νάρκη 415 
κιλὠν απὀ τα οποία Β0 είναι εκρηκτικό φορτίο, 
για χρήση σε ακτες και βάθος μικρότερο των 
200 µέτρων εναντίον μετρίου μεγέθους πλοιων 
και υποβρυχίων. 

Το αμερικανικό ναυτικό χρησιμοποιεί τις αερο- 
Εκτοξευόµενες νάρκες ΜΚ-56 των 1010 κιλών 
που εἰναιεφοδιασμενες µε μαγνητικούς αισθη- 
τῆρες καιφορτίο 160 κιλών. γιαχρῆση σεβάθος 
ἄνω των 2000 µέτρων. εναντίον πυρηνικων υπο- 
Βρυχίων. Σύγχρονες νάρκες-τορπίλες τύπου 
αγκυροβολίου µπορουν να εντοπίσουν εχθρικἁ 
πλοία µέσω ακουστικὠν αισθητήρων απο απθ- 
σταση 35 χλμ. και να πλήττουν αυτα σε ακτίνα 
2-8 χιλιομέτρων. 

Όιναρκες εδάφους είναι συνήθως κυλινδρικές 
µε πολύ ισχυρο εκρηκτικό φορτίο και αν εκτο- 
ξεύονται απὀ αεροοκάφη εἶναι εφοδιασμενες 
µε αλεξίπτωτα και ειδικά πτερύγια ευστάθειας. 
Ηναρκη ΜΑΝΤΑ κατασκευάζεται απὀ την ιταλι- 
κή εταιρία ΜΙ5ΑΒ. έχει βάρος 220-240 κιλών 
και χρησιµοποιείται εναντίονν πλοιων, αμφιβίων 
και υποβρυχίων. Η ἴδια εταιρία παράγει την 
ΜΒΒΟ µε αυτόνομο σύστηµα κατεύθυνσης σε 
µικρή απόσταση µέσω πλεκτρικὠν και ακουστι- 
κὠν σηµατων, 

Η ΟΜΙ-100 ΒΟΟΚΑΝ της Μπόφορ εἶναι µια 
αουνηθιστου σχήματος νάρκη βάρους 175 κι- 
λων για βάθη 5-Ί00 µέτρων. Άλλες νάρκες εδα- 
φους εἶναι οι Τ5Μ 3510 της Τόμσον, η 3Μ-60 
της Βαλτεκ-Ιταλιάνακαιπ ΝΡ -Θο0της Ουάιτχε- 
ντ 

Η 568 Ὀτοβίη που αναπτύσσει η Μπρίτις Αερο- 
σπεις Θα διαθέτει µαγνητόμετρο, ακουστικό, 
πίεσης και βάθους αισθητήρα, μικρούπολογι- 
στη, 3 φορτία εκρηκτικὠν και θα χρησιµοποιεί- 
ται σε βάθη κάτω των 90 µέτρων. 

Η 5ιοπεβςη της Μύ5Ι. (ΜαΓοοπ! υπάεπαίεΓ 
Θγσίεπης Ι 14) παρουσιάζει ιδιαίτερο ενδιαφε- 
ρον. Έχει διάρκεια ζωῆς 20 χρόνια και δύο 
Χρόνια όταν βρίσκεται βυθισµένη στη θάλασσα. 
Είναι σχεδιασµενη για χρῆση σε βάθη απο 10- 
200 µετρα Έχει δυο είδη εκρηκτικών. κυκλο- 
φορεῖ σε πεντε µεγεθη που! µε Τον απαραίτητο 
εξοπλισμό για εκτόξευση απὀ τον αερα έχει 
βάρη απὀ 100-600 κιλά. Το αεροσκάφος 0-130 
- και αυτό πρέπει να προσεχθει - µπορεί να 
φερει ειδικὲς πλατφόρμες αεροναρκοθέτησης 
µε νάρκες 5ίοη//58. 

Άυτικες πηγές υπολογίζουν οτι ο αριθµός των 
σοβιετικών ναρκών εἶναι πάνω απὸ 26000, 
αριθμός Εντυπωσιακος αν σκεφτεί κανείς πως 
οι νάρκες αυτες εἶναι εφοδιασμένες µε τεχνο- 
λογικά εξελιγµένους μαγνητικούς, ακούστι- 
κούς αισθητηρες, καθως καιαισθητήρες πίεσης 
και πολυεπιλεγόµενα συστήµατα µικροὔπολο- 
γιστών. Σ΄ αυτον τον αριθµό δεν περιλαµβάνο- 
γται οἱ πανίσχυρες πυρηνικές νάρκες ισχύος 
5-20 κιλοτόννων που μποροῦν να πλήξουν ὄχι 
μονο πυρηνικᾶ υποβρύχια αλλᾶ ακόµη και αξ- 
ροπλανοφόρα από µεγάλη απόσταση. 

Την τελευταία δεκαετίατο αμερικανικό ναυτικο 


αναπτύσσει προγρᾶµµατα βελτιωµένων ναρκών 
µε σκοπὸ να περιορίσειτην υπεροπλία των Σο- 
Βιετικὠν σε αυτὀν τον τοµέα. Ἡδη χρησιµο- 
ποιείτις αεροεκτοξευόµενες νάρκες εδάφους 
ΜΚ-53 των 542-572 κιλών και ΜΚ-55 των 580- 
996 κιλων, καθώς επίσης τις ΜΚ-36. ΜΚ-40, και 


«ΜΙΚ-41 εφοδιασµένες µε φορτία βομβών 227- 


808 κιλών και το ΜΚ 75 Ὀθβ]γμοίογ κιτ µαζί µε 
ἄλλους αισθητήρες για χρήση σε βάθος μέχρι 
90 µέτρων σε παράκτια νερὰ και λιμάνια. 
Ακόμη προωθεί τα προγράµµατα ΟμεΙήΙΚε και 
Οαρϊοι. Το πρώτο είναι ἑνα πρὀγραμµα που δἰ- 
γει µεγαλη Έμφαση στην αεροναρκοθετηση, 
αναπτύσσοντας για το σκοπό αυτό τις νάρκες. 
ΜΚ-θ2., 63 καιδ4. Το ΟΒρίοΓ αφορά µια αυτοκα- 
πευθυνόµενη ακουστική ναρκοτορπίλη ΜΚ-46 
των 533 χιλιοστών. εφοδιασµένη µε ενεργό και 
παθητικό σόναρ και μονάδα ελέγχου. ΤΟ Παθη- 
τικό τµήµα της αναγνωρίζει το στὀχο και Το 
ενεργὀ υπολογίζει την ακτίνα του στοχου και 
την ακριβή θέση του δίνοντας τις απαιτούµενες. 
οδηγίες διεύθυνσης. 

Αντίστοιχα η ΕΣΣΔ αναπτύσσει παρόμοιο σύ- 
στηµα Χρησιμοποιώντας κάψουλα αγκυροβο- 
λημενη στον πυθµένα της θάλασσας, 

Μετα το 1945 οι στρατηγικὲς ικανότητες των 
ναρκων αυξήθηκαν σηµαντικά. Ένα ναρκοπὲ- 
διο (δηλαδή µια ομάδα ναρκών) µπορε! να αντι- 
καταστήσει µια ναυτικἡ δύναμη µε πολύ μικρό 
κόστος και κινδυνο,ενωπ προσπελασή του απὀ 
εχθρικά σκάφη απαιτεί(πολύ προσοχή καιχρὀνο 
και δεν επιτρέπει το παραμικρό λάθος. 

Τα ναρκοπεδια ποντιζονται κατά μικρές οµά- 
δες. αλλά πιο κοινή εἶναι η πόντιση σε οριζό- 
ντιες σειρες. σε διάφορα βάθη και µε διαφορε- 
τικού τύπου νάρκες, που καλύπτουν µεγάλες 
περιοχές και προσφερουν ἐτσι µια γενικότερη 
προστασία απὀ τα µικρά εχθρικἀ ναρκαλιευτικά 
που ἴσως χρησιμοποιηθούν. 

Σήµερα οἱ νάρκες θαλάσσης μπορούν να χρῃσι- 
μοποιηθούν µε πολλούς τρόπους σε διάφορα 
είδη αποστολών. Για µόνιµη προστασία λιμανιών. 
ἡ αγκυροβολίων, ναυστάθµων ἡ χώρων όπου 
υπάρχουν συγκεντρωσεις όπλων και εφοδίων, 
καταστροφῆ αρµάδων και νηοποµπων Πλοίων, 
µε συνέπεια την καθυστέρηση επεµβασης 
εχθρικών στρατιωτικών μονάδων και Πολεµο- 
Φοδίων, ενώ µπορει ακοµη να επιτύχουν ακρι- 
βως το αντίθετο. δηλαδή την προστασία των 
Θαλασσίων ὄρομων. καναλιών στενών ἡ κόλπων. 
απὀ οπου θα περάσει µιαφίλια νηοπομπή, κρατώ- 
γτας µακρια απὀ αυτή και καθυστερωντας τα 
Εχθρικα πλοία ἡ υποβρύχια. Επίσης μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν για προστασία και απαγὀρευ- 
ση σε εχθρικἀ υποβρύχια να κινούνται σε ΟΡΙ- 
ομένες ειδικὲς περιοχές, απαλλάσσοντας πλοία 
καιαεροσκάφη απὀτο ρόλο αυτό, ὥστε να µπο- 
ρούν πλεον αφοβα να αποδεσμευθούν και να 
χρησιμοποιηθούν σε ἄλλου είδους αποστολές. 
Για το λθγο αυτο αναμένεται Οτι σύντομα οἱ 
νάρκες Θα παίζουν πρωταγωνιστικὀ ρόλο στον 
ανθυποβρυχιακό πολεµο. Άλλη χρησιμότητα εἰ- 
ναιη παρακτια προστασία νησιών απο αποβάσεις 
µε μεγάλα οποβατικα και μικρά αμφίβια οχήµα- 
τα, κάτι που θα έπρεπε να ενδιαφερει ιδιαίτερα 
τη χώρα µας, αφου εἶναι σε ολους γνωστός ο 
µεγαλος αριθµός νησιών που διαθέτει, 

Τελος, και πιο σημαντικό, είναι η οικονομική 
πλευρα. Η ναρκη, ἤ ακόµη και ενα ναρκοπέδιο, 
Εχουν υποδεκαπλάσια αξία απὀ Το ΠανάκρΙβο 
σκάφος που καταστρεφουν. Επίσης τα ναρκοπε- 
δια προσφερουν τις ἴδιες υπηρεσίες µε πολλά 
αντιτορπιλικα ἡ φρεγάτες µε χαμηλότερο κὀ- 
στος αλλά πάνω από όλα µε ελάχιστο κἰνδυνο. 


ΝΑΡΚΟΘΕΤΗΣΗ ΚΑΙ ΑΕΡΟΝΑΡΚΟΘΕΤΗΣΗ 


Ἡναρκοβετηση εἰναιµια επιχειρηση που µπορεί 
να γίνει απὀ πολλα πλωτα σκάφη ὁπως πλοία, 
ωποβρυχια αλλα και αεροσκαφη. Αρκεί ἑνα 
οποιοδήποτε οκαφος µε δυνατότητα µεταφο- 
ράς ναρκων για να την πραγματοποιήσει. 

Στα πρὠτα Χρόνια χρήσης ναρκῶν τη ναρκοθε- 
Τησῃ εκτελούσαν πολεµικα Πλοία ὅπως κορβε- 
τες η αντπορπιλικα. Αργότερα ενας τύπος 
πλοίου, η ναρκοθετίδα δημιουργήθηκε για το 
σκοπὀ αυτο. Οι ναρκοθετίδες που χρησιµο- 
ποιούνται ακόµη καὶ σημερα εἶναι εφοδιασμέ- 
γες µε ειδικές πλατφόρμες ἡ σιδηροτροχιές, 
πάνω απὀτις οποίες εκφεύγουν οινάρκες προς 
τη θάλασσα. Λόγω ὁτι δεν απαιτείται ἄλλη ιδιαί- 
τερη εγκατασταση. η ναρκοθέτηση µπορεί να 
γινειανετα καιαπὀ κάποιο εµπορικοπλοιο όπως. 
για παραδειγμα ενα φορτηγο. 
ΟιΣοβιετικοίπου φροντίζουν πολύ τον εξοπλι- 
σμό των πολεμικὠν τους πλοίων εχουν φροντῖ- 
σει Εἴσι ὥστε Όλα τα σκάφη τους να εἰναιεφο- 
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διασμένα µε τις απαραΐτητες εγκαταστάσεις 
ναρκοθέτησης. 

Σε περίπτωση που η ναρκοθέτηση γίνεται απὀ 
υποβρύχιο, η νάρκη εκτοξεύεται απὀ τους τορ- 
πιλοσωλῆνες του υποβρυχίου 

Ἐκτός απὀ τα κοινᾶ ναρκοθετικἁ που είναι τα 
πλοία καὶ τα υποβρύχια, τα αεροσκάφη επίσης 
μεταφέρουν συχνά μικρό αριθμο ναρκών. 


Ἡ αεροναρκοθέτηση παρέχει πολλα πλεονε- 
κτήµατα, Εἶναι πολύ γρήγορη απὀ οποιαδηποτε 
ἄλλη επιχείρηση ναρκοβέτησης και αρκούν µε- 
ρικὲς διελεύσεις ενος αεροσκάφους γιανα δη- 
µιούργηθεί ἑνα ναρκοπέδιο. 
Είναι µια επιχείρηση πού εντοπίζεται δύσκολα 
γιατί ένα αεροσκάφος που πετᾶ γρήγορα και 
χαμηλά εντοπίζεται δυσκολότερα απὀ ένα 
πλοίο ἡ µια ομάδα πλοίων που εκτελεί µε αργό 
ρυθµό την ἴδια αποστολή. Ακόμα εἶναι πιο 
ασφαλἠς και οικονομική επιχείρηση. Μια πτήση 
κάποιου αεροσκάφους εἰναιλιγότερο επικίνδυ- 
γη και κοστίζει λιγότερο απὀ την κίνηση πλοίων 
αφού θα πρέπει ναπαρέχεται καιπροστασίαστα 
πλοία αυτά σε ὅλη τη διάρκεια της ναρκοθέτη- 
σης, κάτι που εγκυμονεί πολλούς κινδύνους 
Τα σύγχρονα αεροσκάφη ναυτικής συνεργα- 
σἷας, που κύρια εκτελούν τέτοιες αποστολές, 
αλλά και τα μεταγωγικά, ἔχουν πολύ πιο µεγάλη 
ακτίνα ὄράσης απὀ Τα Πλοία αλλά δεν ἔχουν την 
ἴδια μεταφορική ικανότητα ναρκών, Αντιστάθµι- 
σµα σε αὐτὸ το µειονέκτηµα των αεροσκαφών, 
εἶναι Το γεγονός ὅτι οι σύγχρονες νάρκες 
έχουν αυξημένες δυνατότητες και δεν χρειά- 
ζεται όπως ἀλλοτε μεγάλος αριθµός απόαυτες 
για να είναι αποτελεσματικές. 
Με την έναρξη του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου οι 
Γερμανοί χρησιμοποίησαν πρὠτοι αεροσκάφη, 
σε αποστολὲς αεροναρκοθέτησης, 
Τα δικινητήρια διπλάνα-ωδροπλάνα Χάϊνκελ 
Ηθ-59 Β2/Β3 µε δυνατοτητα µεταφορᾶας φορ- 
τίου ναρκών 1000 κιλών χρησιμοποιήθηκαν πε- 
ρισσότερο σε τέτοιες αποστολὲς το διάστηµα 
1989-48. Το Χεινκελ Ἠθ-115 Β εἰχε επίσης τη 
δυνατότητα µεταφορὰς φορτίου 1000 κιλών, 
ενώη μετέπειτα έκδοση Ε μπορούσε ναμεταφέ- 
ρει µια μαγνητική νάρκη 320 κιλών και ἄλλο 
Φορτίο βομβών βάρους 500 κιλών µε ταχύτητα 
210 χαω σε ακτίνα 2000 χιλιομέτρων. 

Όμως το προβάδισμα των Γερμανών χρησιµο- 
ποιἠθηκε μᾶλλον εναντίον τους. 
Οι Βρετανοί αντέδρασαν αµέσως, δίνοντας σε 
πολλά δικάτους αεροσκάφη τη δυνατότητααε- 
ροναρκοθέτησης. Τα Ντε Χάβιλαντ Μοσκίτο 
ΕΒ. ΝΙ, Χάντλει Πέιτζ ΄Αμπτεν και το Φέρει 
Σόρντφις εἰχαν την δυνατότητα μεταφοράς 
µιας νάρκης 455 κιλὠν. Το υδροπλανο ΣορτΣά- 
γτερλαντ μετέφερε φορτίο ναρκών βάρους 907 
κιλών ενώ το Οὐέλιγκτον ΝΙΠΙ, μετἐφερε 4-6 
νάρκες 
Σήµερα η αεροναρκοθέτηση µπορεί να γίνει 
από κάποιο ύψος, οπότε απαἰτείται οινάρκες να 
εἶναι εφοδιασμένες µε επιβραδυντικά αλεξί- 
πτωτα και πτερύγια ευσταθείας, ἡ να γίνει απὀ 
μεταγωγικά αεροσκάφη απὀ ελάχιστο ύψος µε 
τη µἐθοδο που ρίχνονται τανκς ἡ άλλα εφόδια 
στο πεζικο. 
Πολλά σύγχρονα αεροσκάφη, κυρίως ναυτικῆς, 
συνεργασίας μπορούν να πραγματοποιούν 
αποστολες αεροναρκοθέτησης. Ας εξετασου- 
µε καλύτερα τις δυνατότητές τους: Το Κάνα- 
ντερ ΟΡ-107 ΄Αργκους εἰναιαεροσκαφος ναυ- 
τικῆς συνεργασίας µε Πλήρωμα 15 ανδρών που 
χρησιµοποιείται απὀ τις καναδικες δυνάμεις. 
Κινείται µέσω τεσσάρων ελικοφόρων κινητήρων. 
ΡάιτΒ-3350-2ΝΜ, που του δίνουν μέγιστη ταχύ - 
τητᾳ 463 χαωσε επἰπεδοθάλασσας Με ταχύτη- 
τα 360 Χαω µπορει να καλύψει ακτίνα 9495 
χιλιομέτρων, ενώ η αυτονομία του φτάνειτις 30 
ὠρες! Στις δύο εσωτερικές καταπακτές οΠλι- 
σμού, των 6.65 µέτρων η καθεμιά, µπορεί να 
μεταφέρει νάρκες συνολικού φορτίου 3629 κι- 
λών. Λόγω του ότι εἶναι αρκετά παλιό. χρησιµο- 
ποιείται απὀ το 1959, αναμένεται να αντικατα- 
σταθεί πλήρως απὀ το Λόκχιντ ΟΡ-Ί40 Αουρό- 
ρα που εἶναι η βελτιωμένη ἐἔκδοση του Ρ-3 
Οράιον µε τα προηγμένα ανθυποβρυχιακά συ- 
στήµατα του 5-34 Βάἰκινγκ. 
Παλιότερο σε ηλικία εἶναι το Λόκχιντ Ρ-2 Νέ- 
πτιουν που χρησιµοποιείται απὀ το 1947. Οι κι- 
γητήρες του εἶναι διάφορες εκδόσεις του Β- 
3350, ενώ οἱ τελευταίες εκδόσεις (Η) έχουν 
τους Ουέστινχᾶουζ 8834-36. Το Ρ-2Η ἐχειμέγι- 
στη ταχύτητα 885 χαω καιεµβελεια 4.000 χιλιο- 
µέτρων. Στην εσωτερική καταπακτή φέρει νάρ- 
κες φορτίου 3.624 κιλών. Ἡδη στις εὐρωπαικές 
χώρες ἔχει αρχίσει η αντικατάστασή του απὀ το 
ΑΝΑ Ατλαντικ καιτο Ρ-30 Οράϊον. 


Το βρετανικό Νίµρον!. µε πλήρωμα 12 ανδρων, 


κινείται µέσω τεσσάρων στροβιλοκινητηρων 
Ρολς-Ροἱς-250, ὥσης 5.441 κιλὠν. Οι εκδόσεις. 
ΜΗΒ-Ί.2 χρηοιμοποιοῦνται για αποστολές ναυ- 
τικής οὐνεργασίας, η ἔκδοση Β-] για ἄλλες 
αποστολὲς. ενώη τελευταῖα, ΑΕΝΝ -ᾱ, για εγκαι- 
ρη προειδοποίηση. Ἐχειταχύτητα 787 χαω. μὲ- 
γιστη 926 χαω, αυτονομία 12 ωρῶν καὶ ακτίνα 
ὅρασης 9.285 χιλιομέτρων. Στην καταπακτῆ του. 
μήκους 15 µέτρων. µπορεί να φερει μέχρι 9 
νάρκες η φορτίο 6.849 κιλών. 
Το εὐρωπαικό ελικοφὀρο Μπρεγκέ Ατλαντικ 
σχεδιάστηκε το 1959. Έχει πλήρωμα 12 αν- 
δρών και. κινείται µε δύο κινητήρες Ρολς-βόϊς 
21, που του δίνουν ταχύτητα 556 χαω και µέγι- 
στη 685 χαω. Η βελτιωμένη έκδοση ΑΝΩ (Α:Ιδ- 
πιία ΝθΝ; Ορπεται(οη) εἶναι εφοδιασµένη µε 
ΕΓΙΒ, βελτιωµένους ηλεκτρο-οπτικούς αισθη- 
τήρες και ηλεκτρονικα όργανα για ρόλο ναυτι- 
κής συνεργασίας. 
Ἡ αυτονομία του εἶναι 18 ώρες και η ακτίνα 
δρᾶσης του 8.340 χιλιόμετρα 
Το Ατλαντίκ έχει Τη δυνατότητα µεταφορᾶς 9 
ακουστικών ναρκών των 175 κιλων. Χρησιμο- 
ποιείται απότις Γαλλία, Γερμανία, ταλία καιΟλ- 
λανδία, 
Το τετρακινητήριο ελικοφθρο Λόκχιντ Ρ-36 
Οράϊον θεωρείται απὀ τα καλύτερα αεροσκάφη 
ναυτικῆς συνεργασιας και χρησιµοποιείται απο 
πολλες χώρες ὅπως η Αυστραλία, Περσία, Κα- 
ναδάς, Νορβηγία, Ιαπωνία, Ισπανια και φυσικάτο 
αμερικανικό ναυτικο. Εφοδιασμένο µε 4 κινητή- 
ρες ΄Άλισον Τ50-Α-14, αναπτύσσει ταχύτητα 
381 χαωσε ύψος 457 µέτρων και µεγιστη ταχύ- 
τητα 761 χαω 
Ἠ εκδοση ΒΡ-30Ώ μπορείνα κάνει χαρτογράφη- 
ση του γήίνου μαγνητικού πεδίου και σε περὶ 
πτωσηῃ κρίσης να ανακαλύπτει την περιοχή που 
κινούνται υποβρύχια ἡ έχει γίνει εκτεταμένης 
µορφής ναρκοθέτηση συγκρίνοντας τις παλιες 
καιτις νξες ενδείξεις Το Ρ-3Ο µπορείναφἑρει 
στην εσωτερική καταπακτή οπλισμού του µία 
νάρκη των τύπων ΜΚ-25/39/55/56, ἡ Ἀναρκες. 
ΜΚ-86/52 ἡ 6 νάρκες των 907 κιλων. ενώ στα 
10 εξωτερικά σηµεια φόρτωσης µπορε! να φέ- 
Ρει και αλλες νάρκες. Συνολικ μπορείναφέρει 
φορτίο 9070 κιλών 

Όμως, το πιο σύγχρονο αεροσκάφος ναυτικής 
συνεργασίας θεωρείται το Λόκχιντ 9-3Α Βά:- 
κινγκ. Ειναι εκπληκτικότο γεγονος ὁτιστον ελά- 
χιστο χώρο που διαθἑτει εἶναι τοποθετημένος 
Τὸσο εξοπλισμός και ηλεκτρονικες συσκευες 
που η αξίατους μάλιστα ξεπερνά κατὰ πολύ την 
αξία του κυρίως αεροσκάφους. 

Επανδρώνεται µε τετραµελες πλήρωμα και κι- 
γείται µέσω δύο στροβιλοκινητήρων διπλής ρο- 
ἧς Τζένεραλ Ελέκτρικ ΤΕ-84-2 που του δίνουν 
μέγιστη ταχύτητα 814 χλμ./ω. 
Ἡ ακτίνα δράσης του φτάνει τα 8.705 χιλιοµε- 
τρα, ενώη μεταφορική ακτίνατουταδ.δθ8χιλιό- 
μετρα. Το γεγονός επίσης ὅτι µπορεί να απο- 
γειώνεται απο αεροπλανοφόρα μεγαλώνει κατά 
πολύ τις επιχειρησιακὲς του δυνατοτητες. 
Ο ηλεκτρονικός του εξοπλισμός περιλαµβάνει 
συσκευή ΜΑΌ (Μαπείΐο Αποπια!γ Ὀειθοίοη, 
σωλήνα ανεφοδιασμού σε πτῆση, βελτωμενο 
οὕστημα ΕΙ ΙΒ. πανίσχυρο ραντάρ ΑΡΦ-Ί16.σὐ- 
στηµα ναυτιλίας ΟΑΙΝΘ (Οατηῖει Αἰτοιβῇ Ίπετ- 
αι Νανισθίίοπ Ξγ5ίεπι) καιιµηφιακό ηλεκτρο-- 
νικὸ υπολογιστή της ΟΝΙΝΑΟ. Εκτός των ἄλλων 
ὅπλων, µπορεί να µεταφξρει μέχρι καιτέσσερις 
νάρκες βελτιωµενων τύπων. ΜΚ-52/55/56. 
Με τη σειρά τους οι Σοβιετικοῖ χρησιμοποιούν 
για αεροναρκοθέτηση τον απογονο του Β9-6. 
το υδροπλάνο Βε//θΓΒ-12 Τσαικα. Τοξλικοφό- 


Μια εκπαιδευτικἡ νάρκη φορτωμένη σε ἑνα ανθυποβρυχια- 
κὀ αεροσκάφος 9-34 Βάϊκινγκ πάνω στο διάδρομο απογεῖω- 
σης του αμερικάνικου αεροπλανοφόρου Φόρεσταλ. Σκοπὸς. 
των Ἐκπαιδευτικὼν αποστολών αεροεκτόξευσης εἶναι να 
εξοικειωθοῦν τα πληρώματα Των αεροσκαφών σε τέτοιες 
αποστολὲς αλλό καινα μελετηθούν νέα συστήµατα στη διε- 
Ἐαγωγὴ του σύγχρονου ναρκοπολέµου. 


ρο Βε-12 έχει δυο κινητήρες Ιβτσένκο ΑΙ-200 
που του δίνουν μέγιστη ταχύτητα 612 χαω και 
ταχύτητα ταξιδιού 320 χαω. Διαθετει επίσης πο- 
λύισχυρὸ ραντάρ καισυσκευή ΜΑΟΒ, ενώόλοτο 
κάτω Τµήµα της ατρακτού εἶναι γεµατο ηλε- 
κτρονικα. Ἡ ακτίνα δράσης του, µε Πλήρη εξο- 
πλισμὀ, εἶναι 4.000 Χιλιόμετρα και µπορεί να 
µεταφερει τέσοερις νάρκες φορτίου 3000 κι- 
λών. 

Κυρίως όµως. τοβαρος της αεροναρκοθετησης 
ἐχουν τα εκατοντάδες Τουπόλεβ Τυ-16 Μπα- 
τζερ του Σοβιετικού ναυτικού, Το γιγαντιαίο 
αυτό στρατηγικό βομβαρδιστικὀ και αεροσκἀ- 
Φος ηλεκτρονικού πολέμου κινείται χάρη σε 
ὄψο κινητήρες Μικούλιν ΑΜ-3Μ. που του παρᾶ- 
χουν μέγιστη ταχύτητα 845 χαω και ακτίνα δρᾶ- 
σης µε πλήρη οπλισμό, εκτὸς πυραύλων, 4.800 
Χιλιομέτρων. Εξοηλιομένο µε 6 πυροβόλα ΝΒ- 
28 των 23 χιλιοστών, δυνατότητα μεταφοράς 
πυραύλων Κίπερ και Κένελ και εφοδιασμένο µε 
τελειότατες ηλεκτρονικές συσκευές, θεωρεί- 
ται ἕνα «ιπτάμενο φρούριο», 

Στην εσωτερικἡ καταπακτή οπλισμού µπορεί να 
μεταφέρει 4-6 νάρκες, ή φορτίο βάρους 8000. 
κιλών. Συνολικά ἔχουν κατασκευαστεί 2000 
(δύο χιλιάδες) Μπάτζερ που χρησιμοποιούν η 
Σοβιετική Ένωση και σε µικρότθρους αριθ- 
μοὺς η Κίνα (60), η Αίγυπτος, το Ιράκ και η 
Λιβύη, 

Ανατολικό αντιγραφοτου Ρ-30 Όραιον, το]λιού- 
σιν Ιἱ.-88 χρησιµοποιείται και αὐτὸ απὀ Το σο- 
βιετικὸ ναυτικὸ. Έχει τέσσερις κινητήρες 
Ιβτσένκο ΑΙ-20 που του δίνουν μέγιστη ταχύτη- 
τα Τ24 χαω και μέγιστη ταχύτητα 644 χαω. Η 
ακτίνα ὅρασης του φτάνει τα 7 240 χιλιόμετρα 
και η αυτονομία του τις 15 ὠρες. Η μεταφορική 
του ικανότητα εἶναι πολύ µεγάλη και µπορείνα 
φέρει πλήθος ὁπλων ὅπως ανθυποβρυχιακὲς 
τορπίλες, βόμβες και νάρκες. 

Όμως, και τα μεταγωγικά αεροσκάφη μπορούν 
γα πραγματοποιήσουν αποστολές αεροναρκο- 
Θἐτησης. Ας σταβούµε στο Ο-130 που µας εν- 
διαφἑρει ιδιαιτερα. Η νέα του ἔκδοση εἶναι το 
Ο-18ΟΜΡ ειδικά σχεδιασμένο για το ρόλο αυτό 
Ἐφοδιασμέενο µε τὸ σύστηµα ΟΑΜΙ. (Ο8ί6ο 
Αἰτογί ΜΙπεΙθγθ χρησιμοποιεί παλέτες 
υδραυλικής κίνησης για ρίψη μεγάλων ναυτικών. 
ναρκών και τσι πραγματοποιεί γρήγορη καισυ- 
νεχή ναρκοθέτηση. Το χαρακτηριστικὸ εἶναι ὁτι 
το ΟΑΜΙ. µπορει να τοποθετηθεί σε οποιοδἠ- 
ποτε 0-10 και να το κάνει ικανό για αβροναρ- 
κοθἐτηση. Ἡδη χρησιµοποιείται απὀ μερικὲς 
χώρες για ριξη ναρκων 5Ιοπθῇ5Η, 


ΨΑΡΕΥΟΝΤΑΣ.... ΔΥΣΚΟΛΑ «ΨΑΡΙΑ» 


Σύγχρονα ναρκαλιευτικἁπλοία εφοδιασµέναμε 
ισχυρθτατα σοναρ σάρωσης βυθού ἡ µε την βοή- 
θεια μικροὐποβρυχίων αλλά και ελικόπτερα, 
όπως ταΒΗ-58Ό που σύρουν σόναρ και ουστή- 
µατα αντιµέτρων, μπορούν σήµερα να αναλᾶ- 
βουν αποστολές ναρκαλίευσης µε µεγάλες πι- 
θανότητες επιτυχίας 

Στη διάρκεια του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, οἱ 
Γερμανοίθέλοντας να ξεφύγουν απὀ τίς περιο- 
ρισµένες δυνατότητες των ναρκαλιευτικών 
πλοίων ἄρχισαν αποστολές αεροναρκαλίευσης, 
χρησιμοποιώντας γι ᾿ αυτό το σκοπο το αεροσκά- 


.” 
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ΗΡΝ ΑεροσκΑφΗ 
ΧΩΡΙΣ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΜΙΚΡΑ. ΤΗΛΕΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ, ΜΗ ΕΠΑΝΔΡΩΜΕΝΑ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΑ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΟΥ ΛΙΒΑΝΟΥ. ΟΙ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟΙ ΕΙΧΑΝ ΚΑΤΟΡΘΩΣΕΙ ΝΑ 
ΚΑΤΑΓΡΑΦΟΥΝ ΤιΣ ΑΚΡΙΒΕΙΣ ΘΕΣΕΙΣ ΤΩΝ ΑΝΤΙΠΑΛΩΝ ΤΟΥΣ ΚΑΙ ΝΑ ΕΠΙΤΗΡΟΥΝ 
ΤΟ ΠΕΔΙΟ ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ ΑΠΟ ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ. ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΥΠΟΣΧΕΤΑΙ 
ΑΚΟΜΑ ΠΙΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΕΥΡΥΤΕΡΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΑΥΤΩΝ ΤΩΝ ΜΙΚΡΟΣΚΟ- 


ΠΙΚΩΝ ΙΠΤΑΜΕΝΩΝ ΣΥΣΚΕΥΩΝ ΠΟΥ ΜΠΟΡΟΥΝ ΝΑ ΔΡΑΣΟΥΝ ΣΑΝ ΜΗΧΑΝΙΚΟΙ 


ΚΑΤΑΣΚΟΠΟΙ. ΠΑΡΕΜΒΟΛΕΙΣ ΠΑΡΑΣΙΤΩΝ, Αλλα ΚΑΙ ΣΑΝ Β ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ Α Άκρι- 


ΒεαΣ. ο. 


Ύκερ Μοθ τηλεκατευθυνόταν απ΄ το 
ἔδαφος καιχρησίµευε σαν ιπτάµενος στο- 
χος γιατα Πλοία Του πολεμικού ναυτικού. ταν 
η. πρωτη εµφανιση αυτου που σηµερα εἶναι 
γνωστο σαν ΒΡΝ (Βεπιοῖείγ ΡΙοιθαά ΝαΠίςΙε) 
και που στη στρατιωτική ορολογία ορίζεται σαν 
Ένα µη επανδρωμένο αεροσκάφος, Του οποίου 
το Ίχνος πτήσης µπορεί να μεταβάλλεται απὀ 
Έναν επίγειο σταθµὀ ελέγχου 
Η κατεύθυνση των ΒΡΝ γίνεται µε διάφορους. 
τρόπους 
5 Ολοκληρωτικά απὀ το σταθµὀ εδάφους. 
ΕΜΛε προγραμματισμένο σχέδιο πτήσης, Τµή- 
μα η τµηµατα του οποιου μπορουν ναυπερ- 


ΤΙ 1984 στη Μεγάλη Βρετανία ἕνα Τάι- 


Το εσωτερικο του επ/γειου σταθμού ελέγχου από Τον οποιο. 
Ύίνεται η καθοδήγηση του Ιόραηλινου ΒΡΝ Σκαουτ. Προκει- 
Τα για ἕνα τροποποιημένα κλειστό φαρτηγο ὀχημα µε θε; 
σεις για το χειριστή, το ναύτιλο-προγραµµατιστή της πτήσης, 
τον ελεγκτή της εικόνας που οτελνει το ΒΡΨ, του μηχανικου, 
για τον Ελεγχό του συστήµατος προώθησης και καθοδήγη- 
σης, του χειριστή Του ηλεκτρονικού υπολογιστή, του εκτω- 
πωτῃ και του βίντεο και, τέλος, προαιρετική θεση για ενα 
διοικητή του οταθµού, 


πηδηθουν µε κατάλληλες εντολες απὀ τον 
ἴδιο σταθμό 

.. Με συνδυασμό των δύο παραπάνω τρόπων. 
Απὸ τον τρὀπο που (τηλε)κατευθύνεται ἕνα 
ΒΡΝ και απὀ το εἶδος των ηλεκτρονικὠν ἡ 
οπλικών συστηµάτων που µεταφερει, γίνεται 
προσπάθεια διάκρισης σε ΒΡΝ και σε «ιπτᾶ- 
µενες βόμβες», κάτι που Φαίνεται αρκετά 
ασαφές. ιδιαίτερα µε την αλματώδη ἄνοδο 
της τεχνολογίας σ᾿ αυτόν τον τοµέα 


ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΩΝ βΡν ο 


Μετά το Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο κατασκευά- 
ζονται απὀ πολλά κράτη ΒΡΝ. µε κύρια απο- 
στολή, τη χρησιµοποιησή τους σαν στόχων 
για εκπαίδευση. Τα γεγονότα στην Κούβα και 
ο µακρὀχρονος πόλεμος του Βιετναµ. ὤθη- 
σαν για τη µετατροπή των ιπτάµενων στόχων 


26 


που Άρη Αρσενη 
σε ΒΡν για αναγνώριση και ἔγκαιρη προειδο- 
ποίηση (Εατίγ νΝατηίηο). Υπῆρξαν µετά απ 
τα πρὠτα αυτα ΒΡΝ δεκάδες παραλλαγές. 
απὀ τις αµερικανικες εταιρίες (ιδιαίτερα απο 
τη ΒΥ8Π) για ποικιλία αποστολών, στο σηµείο 
που µια παραλλαγή του Βγ8η ΑΩΜ-34 διε- 
θετε σύστηµα μεταφοράς και ἄφεσης οπλι- 
κού φορτίου. Κύριο χαρακτηριστικὀ τους οἱ 
υψηλές υποηχητικες ταχύτητες. 

Το 1964 στον Καναδᾶ, πρωτοπέταξε το Οἱ - 
88 κατασκευασµενο απὀ την Καναντέρ που 
προοριζόταν για εξαγωγή, καιτο 1972 εντά- 
χθηκε σαν οπλικό σύστηµα στο γερµανικὀ 
στρατό Ακολούθησε η υιοθετηση του απὀ 
τους στρατούς της Αγγλίας, της Γαλλίας και 


της Ιταλίας. Οι στρατοί αυτοί μαζί µε το Βελ- 
γικο και τον Ισραηλινό εἶναι οι µόνοι σήµερα 
που χρησιμοποιούν ΒΡΝ. 
Παρ᾽ όλα τα πλεονεκτήματά τους και την 
ικανότητα εκτέλεσης πληθώρας αποστολών, 
η χρησιµοποιησή τους διεθνώς φαϊνεταιπε- 
ριορισµένη, αλλά η µεγάλη τους αποτελε- 
σµατικότητα στο πεδίο της µάχης (πόλεμος. 
Γιομ-Κιπούρκαι Λιβάνου), καθώς και οι απαι- 
τῆσεις για Ελεγχο των διεσπαρµένων εχθρι- 
κὠν µοναδων, για άµεση καισυνεχή κατάδει- 
ξη του στόχου κατατην προσβολή του και για 
σμίκρυνση του χρονου εντόπισης και προ- 
σβολής του στόχου, ὠὤθησαντην Ερευνα και 
Εξελιξη (Ε και Ε) γία ΒΡΝ στη δεκαετία του 
70 σε µεγάλο βαθμό και τα αποτελέσµατα 
Είναι ηδη ἔτοιμα. 


ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ - Μειονεκτηµατα 
- ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


Τα πλεονεκτήματα των ΒΡΝ εἶναι πολλὰ και 
συγχρόνως ο κύριος παράγοντας της ευρύ- 
τατης χρησιµοποίησής τους τις δύο τελευ- 
ταῖες δεκαετίες. Συνοπτικά εἶναι 

” Χαμηλο κοστος κατασκευης καιως εκτου- 


του, µεγάλη ευκολια παραγωγής σε µεγα- 
λους αριθμούς. 

ΕΣ Το γεγονός ὅτι δεν διακινδυνεύει ἀνθρω- 
πος (πιλοτος). ἔχεισαν αποτέλεσµατην ἄνε- 
ση γιατη σχεδίαση µιας επικίνδυνης αποστο- 
λῆς. 

” Χαμηλή τρωτότητα στον αξρα. (Πειράματα 
προσβολῆς ενός ΑαιΙΙ8 απὀ το ἔδαφος, µε 
δίδυμο πολυβόλο, εἶχαν σαν αποτθλεσµα να 
ξοδευτούν 3200 σφαἰρες χωρίς µια να βρει 
το στόχο. που πετούσε σε ύψος 3000-3500: 
ποδιων). 

” Χαμηλή τρωτότητα στο ἔδαφος, µιας και τα 
συστήµατα εκτόξευσης και ο σταθμός εδα- 
φους εἶναι αυτοφερόμενα 

” Ευκολία αποστολής τοὺς στις προωθημέ- 
γες γραμμές. (Συνήθως συναρµολογουνται 
σε μισή µε µία ρα). 

” Χαμηλό κόστος εκπαίδευσης και δαπάνης, 
καυσίμων. 

5. Αμελητέα αλλοίωση περιβάλλοντος (ευκο- 
λια παραλλαγῆς και δυσκολία εντοπισμοι)) 

5 Δεν λαμβάνονται υπόψη περιορισμοί της, 
ανθρωπινης Φυσιολογίας στη σχεδίαση των 
πτητικών τους χαρακτηριστικων. 

Σαν το τακτικό οπλο. το ΒΡΝ ἐχεικαιµειονε- 
κτήματα. 

” Αδυναµιία εκτέλεσης πολλων αποστολών, 
ταυτόχρονα (μικρη ελαστικότητα). 

5 Μεγάλο κόστος για τα συστήµατα ΕξοπλΙ- 
σµού τους, που «αντικαθιστούν» τον άνθρω- 
πο͵ 

5 Δυσκολίες πτήσης πάνω απὀ κατοικημένες 
περιοχές κατά την ειρηνική περίοδο και πι- 
θανή δυσκολία εκπαίδευσης του προσωπι- 
κου που τς αι 


Το 5εου! (Σκαου!) κατασκευάζεται απὀ την Ίσραςλ Ερ: 
κραφτ Ίνταστρις και εχει χρησιµοποιηθεί εκτεταµενα στις. 
ουρράξεις οτη Μεση Ανατολή. Μεταφξρει µια τηλεσκοπικἡ 
τηλεοπτική καµερα καὶ µια πανοραμική κάµερα που Του επι- 
τρεπουν να µεταδιδει στιγμιαία στον ΕΠΙεῖο σταθμό εὔα- 
Φους µεγάλο αριθµο πληροφοριὼν για τις θέσεις του αντιπα- 
λου, Το εἶδος του οηλιομού του και ἄλλα στοιχεία 


Εντυπωσιασμενοι απο την επιτυχια των ιοραήλινων ΒΡΥ, οι 
Αμερικανοί δεν άργησαν να εξελίξουν το ὄικο τους. Στην. 
Επάνω φωτογραφια βλέπουμε το Ακουϊλα της Λόκχιντ ενώ, 
Ἐκτοξεύεται απὸ καταπΕλτη προσαρµοσμενο οε φορτηγό, 
Έτη δεύτερη φωτογραφια το ΒΡΝ «συλλαμβάνεται» απὀ το 
ὄιχτυ. ετσι ωστε δεν απαιτείται διάδρομος προσγείωσης. 


. Μεγαλος βαθμος εξάρτησης απὀ το εδα- 
Φος. 

Χρησιμοποιούνται: 

--Σαν στόχοι 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985. 


πιΠΟ και 5. ΑΒ/ΕΓΙΒ) 
Για επισήµανση, προσκτηση και κατάδειξη 

στόχου (τεχνολογία[.ΑΞΕΒ) και υπολογισμό 

και µέτρηση ζηµιων 

--Για ηλεκτρονική αναγνώριση (ΕΙ ΙΝΤ) 

-- Για ὑποκλοπές και παρεµβολες (ΟΟΜ- 

ΜΙΝΤ) 

-- Για παθητικά και ενεργητικά αντίµετρα 

(ΕΟΜ) 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙ 


Σε ουνεργασια µε την Ντορνιεη Καναντερ εξελίσσει τη δικη 
της επόµενη γενια ΒΡΝ στη µορφή του Οἱ -288 που το βλε- 
πουμε εδω να εκτοξεύεται απὀ το ειδικό ὀχημα μεταφορᾶς, 
Του κατα τη διάρκεια δοκιμών απὀ το δυτικογερμανικό στρα: 
τὸ. Στο εσωτερικό Του µεταφερειµια κάµερα Ζοἶκε καιυπέ- 
ρυθρους αισθητήρες. 


«Κλοουζ-αη στο γυαλίνο Θολο του ΜΔΦΙΗή{, ο οποίος περιέχει 
τις περισούτερες τηλεοπτικες κάμερες, 

Για ηλεκτρονικα αντι-αντίμετρα (ΑΟΟΜ) 
-Για τον κορεσμο της αντίπαλης αεράᾶμυ- 
νας (χρησιμοποίηση παραπλανητικὠν ΒΡΝΘ) 
--- Για επικοινωνία (αναμεταδότες), Ο3, και 
Έρευνα πέρα απ᾿ τον ορίζοντα. 

Προσβολη στόχων επιφανείας που εκπὲ- 

µπουν ακτινοβολία (π.χ. ραντάρ), πίεση αντὶ- 
παλης αεράµυνας καὶ περιορισμού του 
εχθρικού Ο” (Οοπιπιαπᾶ, Οοηίτοι απά 
Οοπιπιωπισβίίοπς). Προσβολή οχημάτων 
{ιδιαίτερα οχημάτων, πίσω απὀ την πρώτη 
γραμμή, ενισχύσεων καιεφοδιασμοι)) καιµε- 
Ταφορᾶ ευαίσθητου, ελαφρού υλικού στην, 
πρὠτη γραµµή (ανταλλακτικά τηλεπικοινω- 
νιών κλπ.) 
Άλλα και σε καιρό ειρήνης, μπορούν να χρη- 
οιμοποιηθοῦν για αεροφὠτογραφήσεις, µε- 
Τεωρολογικες παρατηρήσεις, έλεγχο εστιών. 
φωτιᾶς και πιθανώς διευκολύνσεων σε απο- 
στολές 5ΑΒ. 
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ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΑ βρν 


Αξίζεινα εξετασθούν αναλυτικότεραταΒΡΝ. 
που χρησιμοποιούνται σήµερα, καθώς καιτα 
προγράµµατα για την εξέλιξή τους 

” ΟΑΝΑΡΑΙΒ Οἱ.-88 

Απ΄ τα πρώτα που χρησιμοποιήθηκαν Επιχει- 
ρησιακά, και το µεγαλύτερο αυτή τη στιγµή 
σε αριθμούς ΒΡΝ της Καναντέρ, χρησιµο- 
ποιείται απὀ τους στρατούς της Βρετανίας, 
της Γαλλίας, της Γερμανίας και της Ιταλίας, 
σε αποστολές αναγνώρισης και ἔρευνας πε. 
δίου µάχης και ως ἑνα βαθμό για την ανακά- 
λυψη στόχου, την ηµέρα και τη νύκτα. 
Ζυγίζει 112 κιλα κατάτη στιγµή της απογείω- 
σης και µπορεί να εισδύσει 50 χλμ. στις 
εχθρικὲς γραμμές (65 χλμ. µε βοηθητικὲς 
δεξαμενές). Ο εκτοξευτής δίνεισε 2.6 δευτ. 
ταχύτητα 760 χ.αω. Η ταχύτητα διατηρείται 
απὀ ἑναν κινητήρα τζετ. Ο ηλεκτρονικὸς 
υπολογιστής που μεταφέρει πρηγραμματὶ- 
ζεται µε τα απαραίτητα στοιχεία πτήσης και 
κατευθύνειτην τηλεοπτική κάμερα. Τηλεκα- 
τευθύνεται µὀνο στη φάση της προσγείωσης. 
για την οποία ο σταθμὸς εδάφους ειδοποιεί- 
ται απὀ ραδιοφάρο κάνοντας ἐτσι το ΒΡΝ 
εντελὠς απρὀσβλητο απὀ ηλεκτρονικά αντί- 
µετρα. Μεταφέρει επίσης µια Φωτογραφική 
μηχανή ἡ ένα υπέρυθρο ερευνητή (1Η 5). 
Κατά το γερμανικό στρατό Τα αποτελέσµατα. 
του Οἱ .-69 εἰναι ικανοποιητικά, έχοντας 
πραγματοποιήσει πάνω απὀ 1700 πτήσεις, 
απὀ Το 1972 έως σήμερα. 

1. Οου9τ 

Το σύστημα .ΟΟΙ5Τ, ἡ όπως ειναι ευρύτε- 
ῥρᾳ γνωστό ΗΑΒΑΣΞΞΜΕΝΤ, αντιπροσωπεύει 
το αποδοτικότερο καιπιο ικανό σύστηµαπου. 
µπορεί να χρησιμοποιηθεί, Ιδιαίτερα στην 
Ευρώπη. Αποστολή του είναι η καταπόνηση, 
ο κορεσμὸὀς και η προσβολή της αντίπαλης 
αεράµυνας καιη διευκόλυνση διείσδυσης φἰ- 
λιων αεροσκαφων. Μεταφέρει έναν ανιχνευ- 
τή ραντάρ και µια εκρηκτική κεφαλή. Κατει- 
θύνεταιπρος το στόχο, µε ἕνα σχεδὀν αυτό- 
νοµο σύστημα ναυσιπλοίας. Υπερίπταταιτης, 
εχθρικής περιοχής περιμένοντας ν΄ ανιχνεύ- 
σει µια εκπομπή ραντάρ και ἐτσινα εντοπίσει 
τις εγκαταστάσεις του, στις οποίες αµέσως 
καιθα επιτεθεί, Αν το ραντάρ οιγήσει (επιτυ- 
χία της αποστολής), τότε ανεβαίνει σε µεγα- 
λύτερο ύψος για να διευρυνθεί το πεδίο 
ἐρευνας, και αν τα αποτελέσµατα παραµεί- 
νουν αρνητικά τότε επιτίθεται στους στόὀ- 
χους που ἐχουν εκπέμψει αργότερα 

Το οὗστημα εξελίχθηκε πλήρως µε αµερικα- 
νογερµανική συνεργασία αλλα εγκαταλεί- 
φτηκε απὀ τους πρὠτους ταν οι δεύτεροι 
αποσύρθηκαν λόγω οικονομικών περιορι- 
σμών το 1981 


” ΕΡΕΗΝΙΕΒΗΒ 

Λίγα εἶναι γνωστά για το βελγικό αυτό ΒΡΝ. 
Χρησιμοποιείται για αναγνώριση και έρευνα- 
εντοπισμό στόχου. Κιγείται µε στροβιλοκινη- 
τήρα, αναπτύσσει ταχύτητα 500 χ.α ωκαιέχει 
ακτίνα δράσης 200 χλμ. Εκτελεί περίπου τις 
ἴδιες αποστολες µε το Οἱ -289. 


” 50ΟυΤ ἃ ΜΑΡΤΙΕΕ 

Αρκετές ομοιότητες έχουν τα δύο αυτάΒβν. 
που χρησιμοποιήθηκαν στο πεδίο της μάχης 
τα τελευταία 12 χρόνια απὀ τους Ισραηλ- 
νοὺς, Αξίζειν᾿ ασχοληθεί κανείς περισσότε- 
ρο μ᾿ αυτά, γιατί εἶναι τα µόνα που έχουν. 
πετάξει σε πραγµατικό περιβάλλον µάχης και 
στη λιβανική σύρραξη αποδείχτηκαν «αὀρα- 
τοι πολεµιστες» και μᾶλλον η κύρια αιτιατης. 
καταστροφἠς των συριακὠν αντιαεροπορι- 
κὠν πυραύλων 5ΑΜ-6 και 5ΑΜ-8. Ένας 
Επιπλέον λόγος για να ασχοληθεί κανείς µε 
τα 5ΟΟυΤ ἃ ΜΑΡΤΙΕΕ εἰναιτο γεγονὸς Οτι 
τα μελλοντικἁ ΒΡΝ ακολουθούν την ἴδια πο- 
ρεία για την ανάπτυξη του νέου αυτού 
όπλου. 

Κατασκευάζονται απὀτην ΙΑ! (50Ο ΤΙ, ενώ 
η ΤΑΒΙΒΑΝ (εταιρία ηλεκτρονικὠν), κατα- 
σκευάζει το ΜΑΦΤΙΕΕ. Η ισχύς των κινητή- 
ρων τους βρίσκεταιπερίπου στους 20Ιππους. 
Και εἶναι τοποθετημένοι στο πίσω µέρος της 
ατράκτου κινώντας µια ωστική Ελικα. Η διᾶ- 
ταξῃ εἶναι δημοφιλής σ᾿ ὁλατανέα ΒΡΝ γιατὶ 
διευκολύνει πολύ κατά την προσγείωση. Η 
άτρακτος, σε σχέση µε παλιότερα µοντελα, 
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Ὀ κινητός σταθµος ελεγχουτου ΒΡΝ ΜΑΦΙΗΗ. Διακρίνονταιοι 
κεραίες λῆψης των σημάτων. 


ἔχει μεγαλώσει για ικανότητα µεταφορας 
μεγαλύτερου φορτίου και ευκολία σουντήρη- 
σης. Μια μεγαλύτερη δεξαμενή καυσίμων 
τους επιτρέπει την παραμονή τους στον αξ - 
ρα από επτά µεχρι δέκα ώρες 

ἨἩ κατασκευή εἰναιµε στοιχεία (πιοσυ|εΦ) και 
απλούστατη. ΑπΟΤελεσµμα εἶναι ὁτι π.χ. η 
αντικατάσταση κινητηρο και εναλλάκτη εἶναι 
υπόθεση λίγων λεπτων. 

Η πλοήγηση γίνεται µε ηλεκτρονικό υπολο- 
γιστή. Πέρα απ᾿ τη συνεχή αναμετάδοση της. 
θέσης του ΒΡΝ, η µνήµη Εχει καταγραμµένη 
την εντολή «Επιστροφή Στη Βάση» που 
ενεργοποιείται όταν χαθεί η επαφή µεταξυ 
ΒΡΝ και σταθμού εδάφους. 

Ἡ µνήµη χρησιµοποιείται και για αποστολές 
που δεν εἶναι δυνατή η επικοινωνία σταθμού. 
εδάφους - ΒΡΝ οποτε και προγραμματίζεται 
Π πτήση μέχρι και για 20 σηµεία διέλευσης. 

Έτσι µπορεί να καλύψει και αποστάσεις πά- 

νω απὀ 100 χλμ. που είναι το ὁριο επαφής. 
ΒΡΝ - σταθμού εδάφους Τα στοιχεία φυσικά 
που συλλέγονται εἶναι εκμεταλλεύσιµα µε 
την επιστροφή του ΒΡΝ. 
Σε κανονικες αποστολές τα συστήµατα 
9ΟΟυΤ και ΜΑΘΤΙΕΕ (ιδιαίτερα το τε, ει/- 
ταϊο που εἶναι και το πλεον εξελιγµενο) 
ἔχουν 2 βασικὲς επαφὲς µετο έδαφος. Από 
τη µια δεχονται εντολές εκτέλεσης απὀ το 
σταθμὀ εδάφους και απο την ἀλλη µεταδι- 
δουν σ᾿ αυτόν τις εικόνες που λαμβάνει η 
τηλεοπτική τους κἀµερααπ᾿ ευθείας, καθώς. 
καιτην απὀσταση απὀ το σταθµο και τα στοι- 
χείατου αεροσκάφους (θερµοκρασία κινητή- 
ρα, ποσότητα καυσὶµου κ.λπ.) 

Άλλο µεγάλο πλεονέκτηµατου συστήµατος 
Εἶναι η ικανότητα µεταφορᾶς του σταθμού 
εδάφους ὁσοτο δυνατό κοντύτεραστην πρὠ- 
τη γραμμή για εκτεταμένη σε βάθος παρατή- 
ρηση του εχθρού. ενώ το ΗΡΝ µπορεί να 
απογειωθεί απὀ µια ἄλλη καταλληλότερη το- 
ποθεσία Σετέτοια περίπτωση ἕνας φορητός 
σταθμός βοηθά το ΒΡΝ νααπογειωθεί Αφού 
γίνει η απογείωση ο σταθμὸς αυτός γίνεται 
αναµεταδότης µεταξύ ΒΡΝ και κυρίως σταθ- 
μού εδάφους. 

Το ΜθΦΙΙΗ απογειώνεται απὀ διάδρομο ἡ 
κομμάτι δρόμου µἠκους 150 µέτρων ή απὸ 
υδραυλικὀ εκτοξευτή. Στη φάση της προ- 
σγείωσης χρειάζονται µόνο 25 µέτρα που 
καταλήγουν σ᾿ ἕναν ανασχετήρα ἡ ὄϊκτυ. 
Το (µεγάλο πλεονέκτημα) του όλου συστῆ- 
µατος εἶναι ο κύριος σταθμός εδάφους. Σ᾽ 
αυτόν εργάζονται 5 άτομα. 

Είναι ἕνας στάνταρ κλωβός αναμετάδοσης. 


ζυγίζει 2100 κιλά και μεταφέρεται απὀ στρα- 
τιωτικά οχήματα 

Απαρτίζεται απὀ τέσσερις κονσόλες. Στην 
πρωτη κονσόλα κάθεται ο «πιλότος» µε κα- 
γονικὸ χειριστήριο και µια σειρᾶ οργάνων 
που δείχνουν διεύθυνση πτήσης, ταχύτητα, 
γωνία βύθισης, υψόμετρο, θερµοκρασία και 
στροφες του κινητήρα. 

Αποτη δευτερη κονσόλα γίνεταιο χειρισμός 
της βιντεοκάµερας. Περιστρέφεται κατά 
8600 και ἔχει δυνατότητα ζουμ. Ο χειριστής 
της αναλύει και τις λαμβανόμενες εικόνες. 
Στην πρὠτη κονσολα απασχολείται ο τεχνι- 
κὸς ποὺ διορθώνει ὄλες τις µικροανωµαλίες 
της πτήσης του ΒΡΝ, καθώς επίσης προβάλ- 
λει τα στοιχεία της πτήσης σε χάρτη για 
εντοπιομὀ του στόχου. Είναι και υπεύθυνος 
για την ὁποια βλάβη του κλωβού. 

Στην τέταρτη κονσόλα υπάρχει ανεξάρτητη, 
οθόνη, ηλεκτρονικος χάρτης και βίντεο εΥγ- 
γραφής. Χρησιμοποιείται απὀ αξιωματικούς 
πυροβολικού ἡ πληροφοριών 

Το ΒΡΝ αυτό έχει υψηλή επιβιωσιμότητα 
εξαιτίας των µικρὠν του διαστάσεων, της κα- 
τὰ κορον χρησιμοποίησης πλαστικών μερών. 
(μικρή ένδειξη στο ραντάρ), μικρού κινητήρα 
µε εξατμιση προς τα πάνω (μικρὀ υπέρυθρο. 
Ίχνος) και χαμηλο επίπεδο θορύβου της ἑλι- 
κας 


ΜΕΛΛΟΝ ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Ο πολεµος του Λιβάνου έδωσε την τελευ- 
ταία µεγάλη ὤθηση για έρευνα και εξέλιξη 
των ΒΡΝ. Αποτέλεσμα ἦταν η συνεχἠς πα- 
ρουσίαση νέων ΒΡΝ σαν δημιουργίες διε- 
θνών συνεργασιών ἡ εθνικών προσπαθειών 
τα οποία 8α εἶναι επιχειρησιακά έτοιμα στην 
τρέχουσα 1Οετία. 

Σε πρώτη φάση οιγερµανικὲς, ένοπλες δυνά- 
µεις θα χρησιμοποιούν απὀ το 1987, σε επἰ- 
πεδο σώματος στρατού,το Οἱ -289.Ταπλεο- 
νεκτήµατα του σε σχέση µε το Οἱ -89που 
περιγράψαµε παραπάνω εἶναι η μεγαλύτερη 
ικανότητα προγραμματισμού της πτήσης και 
η άμεση μετάδοση ({98! ἴἴπιθ) (σαν τα 300- 
Οτ 8 ΜΑΘΤΙΕΕ] των συλλεγοµένων στοι- 
Χειων ηµέρα και νύκτα. Ο κύριος εξοπλισμός. 
του θα εἶναι υπερευαίσθητοι υπέρυθροι ανι- 
χνευτες. Μπορει να παρατηρεί τις εχθρικές. 
κινήσεις σε βάθος 120 χλμ. 

Εξάλλου οι γερµανικες εταιρίες ΜΒΒ και 
Ντορνιε µετά την εγκατάλειψη, εκ µέρους 
της Γαλλίας, του προγράµµατος ΑΒΩυΡ {, 
Εξελίσσουν το ΑΠΘ 5 ΙΙ, ἑνα σύστημα 
Εντοπισμού στόχων, που συνίσταται σε µια 
Ἱπτάµενη πλατφόρμα, που πετάει όπως ακρι- 
βως ἑνα ελικόπτερο. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1965 


απλότητα της κατασκευης εἶναι χαρακτηριστικὀ γνώριοµα 
του ισραηλίνου θοομ! της |Α] που τα βλέπουμε εδω σε Χαµη- 
λῃ πτήση. Προσέξτε τον γυάλινο ανεστραµμένο θόλο που 
πρθεξέχει κάτω από την ἄτρακτο, περιέχοντας τους φα- 
κοὺς των τηλεοπτικὠν συσκευών λήγνης. 


Η ακτίνα δράσης Του θα εἶναι 3 χλµ. και θα 
λειτουργεί σαν συμπλήρωματου Οἱ -289, αν 
δεν διακοπεί η εξελιξή του, µια ακόµα φορά, 
ΗΜΒΒ µετην ΩΟΒΝΙΕΒ είναι καιανταγωνι- 
στὲς για ενα νεο ΒΡΝ, το ΚΖΟ. Προορίζεται 
για έρευνα, αναζήτηση και κατάδειξη στόχων. 
σε κάθε καιρό, µέρα και νύχτα, σε βάθος 50 
Χλμ. στις εχθρικες γραμμές 

Στο ΒΡΝ αὐτὸ µια ὠστική ἔλικα θα κινείται 
απὀ δικύλινδρο κινητήρα 24,5 ἵππων και το 
αεροσκάφος θα ἐχειμήκος 2µ., ἄνοιγμαπτε- 
ρύγων 8,8 µ. και το μέγιστο βάρος απογείω- 
σης θα εἶναι 100 κιλά. 

Η. μέγιστη ταχύτητα θα εἶναι περίπου 200 
Χ-αω. η διάρκεια πτήσης του τρεις ώρες. 

Θα εκτοξεύεταιαπὀ φορτηγό που θα µεταφε- 
Ρρει παραπάνω απο ἑνα ΚΖΟ. Θα εἶναι εφο- 
διασμὲνο µε ΕΙ.ΙΒ και ΙΒΙ 8, τηλεοπτική κά- 
μερα, αποστασιόµετρο και ενδεἰκτη στόχου. 
με λέιζερ. Η περισυλλογή του Θα γίνεται µε 
αλεξίπτωτο. 

Το νέο ΒΡΝ που ονομάζεταιΡΑΏ, σχεδιαζε- 
ται και εξελίσσεται πάλι απὀ Γερμανούς και 
Εχει στόχο την ανίχνευση και εξολόθρευση 
των αντίπαλων τανκ. 

Θα εκτοξεύεται απὀ πολλαπλούς εκτοξευτή- 
ρες σε μεγάλους αριθμούς, καιθα υπερίπτα- 
ται του πεδίου της μάχης μέχρις ότου οι 
ανιχνευτές του «δουν» το αντίπαλο ἆρμα. 
Τότε Θα επιτίθεται και θα το καταστρέφει, 
σαν «ιπτάµενη βόμβα». Προβλέπεται ότιδεν 
θα χρησιµοποιηθεί µόνον εναντίον αρμάτων, 
µάχης αλλά και εναντίον ραντάρ, θέσεωνπιυ- 
ροβολικού ελικοπτέρων (υπολογίσιµη, αν ὀχι 
κύρια δύναμη στο πολεμικό μελλοντικὀθέα- 
τρο), αλλάζοντας ανάλογα τον ηλεκτρονικό. 
εξοπλισμό και την κεφαλή. 

Από την ἄλλη μεριά του Ατλαντικού, η ἔξαρ- 
ση του ενδιαφέροντος γιατα ΒΡΝ απασχολεί 
ἠδη τις Λόκχιντ και Μπόϊνγκ µε την κατα- 
σκευῆ του Ακουιλα απὀ την πρώτη και του 
ΡΑΝΕΤΙΟΕΗ απὀ τη δεύτερη. 

Το Ακουίλα σαν σύστηµα εἶναι ευκίνητο και 
αναπτύσσεται σε χρόνο µιας ώρας, Ενώ εἶναι 
έτοιμο για απογείωση σε 30 λεπτά Το σύ- 
στηµα εκτόξευσης (υδραυλικὸς καταπελτης) 
και περισυλλογἠς (ανασχετήρας) εἶναι κατα- 
σκευασμὲνα απὀ την Ντορνιξ. Απαιτείολιγο- 
µελή επάνδρωση καθώς, σαν σύστημα, είναι 
αυτοματοποιηµένο σε υψηλό βαθµό. Η απο- 
γείωση καὶ η προσγείωση μπορούν να γίνο- 
Νται ανά δλεπτο και ἑνας σταθμός εδάφους 
µπορεί να ελέγχει πολλὰ ΒΡΝ συγχρόνως, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985. 


οτε τω] 


Το αεροσκάφος ἔχει σχήμα ιπτάµενης πτε- 
ρυγας, µε µηκος 2μ. και ανοίγματος πτερύ- 
γων 3.8 µ. Η άτρακτος είναι απὀ Κέβλαρ. Και 
Εδώ µια ωστική ἐλικαπαίρνει κίνηση απὀ έναν. 
κινητῆρα 25 ἵππων. Το βάρος κατα την απο- 
γείωση εἶναι 100 κιλά και η ταχύτητά του. 
κυμαίνεται, ανάλογα µε τις ουνθήκες, απὀ 
890-180 χ.αω, ενώ η επιχειρησιακή του ΟροΟ- 
φἠ εἶναι 3,5 χλμ. Μια τηλεοπτική κάμερα, 
αποστασιόµετρο και ενδείκτης λέιζερ (µε 
ικανότητα σκοπευσης Και παρατήρησης με- 
Χρι και 150 απὀ τον ορίζοντα του σκάφους) 
όλα µε ελευθερία κίνησης σε 3 ἄξονες, απο- 
τελούν το συνηθισμένο εξοπλισμο του ΒΡΝ. 
αυτού που ζυγίζει 23 κιλά 

Στο βάρος αυτό δεν περιλαμβάνεται ο ιπτᾶ- 
µενος πιλότος και ο πομπός, καθώς και το 
αλεξίπτωτο, που χρησιµοποιείται όταν το 
Ακουίλα δεν καταφερει να προοσγειωθείοµα- 


λά. 

Στη Μ. Βρετανία έχουν γίνει τελευταία κᾱ- 
ποιες προσπᾶθειες, ενώ εξελίσσεται Το σὺ- 
στηµα ΥΝΙΏΕΥΕ απὀ την Γουεστλαντ. Πρό- 
κείται για ΒΡΝ µε µορφή ελικοπτέρου, ίσως 
και λόγω μορφολογίας εδάφους. Το συµβό- 
λαιο της Γουεστλαντ εἶναι για το Βρετανικό. 
στρατὀ και το σύστημα Θα χρησιμοποιεί 2 
κινητήρες της ΝΜο5ΙαΚθ ισχύος 18 ἵππων. 
Ενώ όλα σχεδόν τα ΒΡΝ εἶναι αποτελέσµατα 
διεθνών συνεργασιων. οι Ιταλοί ήδη έχουν 
αρχίσει να κατασκευάζουν απὀ πέρυσι και 
συγκεκριµένα η εταιρία ΜΕΤΕΟΡΒ, το ΜΙ- 
ΒΑΟΗ-20 εξ ολοκλήρου ευρωπαικὀ, ΒΡΝ. 
Είναι εξοπλισµενο µε τηλεοπτική κάµερα, 
ΕΙΙΒ καιλειζερ και ΙΗΙ.5. Μεταφερεται απὀ 
ΑΤΝ 4χά, στο οποῖο εἶναι εγκατεστημένος 
και ο σταθμός εδάφους απὀ τον οποίο και 
απογειώνεται, ενώη περισυλλογή του γίνεται 
σε μικρὀ διάδρομο, που στο τέλος του βρἰ- 
σκεται ἑνας ανασχετήρας. 

Στην Ελλάδα, παροτι εἰναινεο σχετικα οπλικὀ 
σύστημα, υπάρχει ενδιαφέρον απὀ την Πο- 
λεµική Αεροπορία, που σχεδίασε και κατα- 
σκεύασε ἕνα μοντέλο ΒΡΝ, μᾶλλον μικρών 
διαστάσεων, που τροχοδρόµησε µερικὲς 
φορές επιχείρησε και µία πτήση μικρής διᾶρ- 
κειας. ενώαπότοτε.τοθέµα αυτο χαρακτηρί- 
ζεταϊ απὀ παντελή ἔλλειψη πληροφοριών. Πὰ- 
ντως εἶναι μᾶλλον σίγουρο, ότι στους κόλ- 
πους της Πολεμικής Αεροπορίας υπάρχει 
Ενα διαρκές καιἐντονο ενδιαφέρον, ενώαπό 
τη µεριατου Στρατούτο ενδιαφέρον μᾶλλον 
εἶναι «πλατωνικό» 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ ΚΑΙ ΧΡΗΣΕΙΣ 


Αν και στο κοντινό μέλλον τα ΒΡΝ θα εἶναι 
ικανά να εκτελούν πληθώρα αποστολών - 


εκτός βέβαια εκείνων στις οποίες εἶναι απα- 
ῥαΐτητος ο ἄνθρωπος, ο οποίος Χρειάζεται 
εκείπου παιρνονται αποφάσεις σε κλάσματα 
δευτερολέπτου - τέσσερις εἶναι οἱ αποστο- 
λες που διαφαίνεται ότι τα ΒΡΝ θα εκτελούν 
περισσότερο: 

” Έρευνα, αναγνώριση και µετάδοση σε 
πραγµατικὀ χρόνο, στοιχείων που αφορούν 
σε εχθρικὲς δραστηριότητες, 

” Αποστολές εναντίον αρμάτων. Ἠδη οι 
αναλύσεις δείχνουν ότι για ΒΡΝ που στοιχί- 
ζουν το 1/15 εως το 1/50 της αξίας ενός 
ἁρματος μάχης, και µε ποσοστό εωστοχίας 
από 2096 έως 50960,η σχέση αποτελεσματικὀ-. 
τητας ενὸς ΒΡΝ εναντίον του άρματος εἶναι 
στην χειρότερη περίπτωση 2: υπερ του 
ΒΡν. 


” Αποστολες αντι-ραντάρ. Οι πύραυλοι εδά- 
φους-αέρα εξελίσσονται και φυσικά και τα 
ραντάρ που εντοπίζουν το στόχο τους µε 
µεγαλύτερη ευκολία 

Ταφίλια αεροσκάφη, πρέπεινα φτάσουν αλὼ- 
βητα στο στόχο τοὺς, αφού τα ΒΡΝ έχουν 
αναλάβεινα ανακαλύψουν ἡ (και) να εξοντὠ- 
σουν τις θέσεις των εχθρικὠν αντιαεροπορι- 
κὠν συστοιχιών, γιατί τα αεροσκάφη αναπλη- 
ρώνονταικαισε καιρὀπολέµου, ενώ οιχειρι- 
στὲς τους ὀχι. 

”. Γαρακώλυση επικοινωνιών γενικά. Οἱ επι- 
κοινωνίες εἶναι ο βασικὀς κρἰκος στο σὐγ- 
χρονο πὀλεµο. Ὅσο περισσότερες ζημιές 
υποστούν οι γραμμές επαφής των μονάδων 
του αντιπάλου τόσο η δραστηριότητα και η. 
αποτελεσματικότητά του παραμένει χαμηλή 
Η τεχνολογική πρὀοδος επιτρέπει όλο και 
περισσότερο την «σμίκρυνση» των Πλεκτρο- 
νικών συσκευών, ἔτσι ώστε τα ΒΡΝ να γίνο- 
νται ισχυρότερα και να εκτελούν αποστολὲς 
πολλαπλού χαρακτήρα. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Σίγουρα τα ΒΡΝ δεν εἶναι η πανάκεια των. 
πολεμικών προβληµατων και απαιτήσεων. 
Όμως έχουν μικρὀ κόστος, δεν διακινδι- 
νεύει ποτε ἄνθρωπος και σίγουρα φέρνουν 
τρομερό πονοκέφαλο στον αντίπαλο και τον 
απογυμνώνουν απὀ τα «ατοὺ» του. Ἴσως να 
µην εἶναι υπερβολικὀ, το ότι σώζουν και αν- 
θρώπινες ζωές, που πιθανόν να εμπλέκονταν 
σε µια µάχη, Εκ των προτέρων χαμένη, ενώθα 
ἦταν προτιµότερονα υποχωρήσουν, καιταυ- 
τόχρονα διαθέτουν ισχύ πυρός, ἡ πολλαπλα-- 
σιάζουν την υπάρχουσα, αν επιδιωχθεί απὀ 
τους εμπλεκόμενους µια κανονική αναμέ- 
τρηση. 
πα] 
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ΑΜΥΝΑ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ 


ΚΥΡΙΑΡΧΟΙ ΤΩΝ ΘΑΛΑΣΣΩΝ 


ΜΙΑ ΠΛΩΤΗ, ΑΔΙΑΚΟΠΑ ΜΕΤΑΚΙΝΟΥΜΕΝΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΑΣΗ, ΜΕ ΜΕΓΑΛΗ 


ΙΣΧΥ ΠΥΡΟΣ ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ ΟΠΛΟ ΜΕ ΣΧΕΔΟΝ ΑΠΕΡΙΟΡΙΣΤΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ. ΣΤΟΝ 


ΠΟΛΕΜΟ ΤΩΝ ΦΟΚΛΑΝΤΣ ΤΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ ΑΠΕΔΕΙΞΑΝ ΟΤΙ ΕΝΑΣ ΣΥΓ- 


ΧΡΟΝΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ ΜΑΚΡΙΑ ΑΠΟ ΜΗΤΡΟΠΟΛΙΤΙΚΑ ΕΔΑΦΗ ΕΙΝΑΙ ΑΔΥΝΑΤΟ ΝΑ 


ΔΙΕΞΑΧΘΕΙ ΧΩΡΙΣ ΑΥΤΑ. ΓΙ΄ ΑΥΤΟ ΚΑΙ ΟΙ ΜΕΓΑΛΕΣ ΝΑΥΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΕΧΟΥΝ 


ΔΑΠΑΝΗΣΕΙ ΚΑΙ ΣΥΝΕΧΙΖΟΥΝ ΝΑ ΔΑΠΑΝΟΥΝ ΤΕΡΑΣΤΙΑ ΠΟΣΑ ΓΙΑ ΤΗ ΝΑΥΠΗΓΗ- 


ΣΗ ΤΕΤΟΙΩΝ ΠΛΟΙΩΝ, ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΜΕ ΤΗΝ 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΩΝ ΑΠΟ ΤΙΣ ΑΡΧΕΣ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΑ. 


ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΒΡΙΣΚΟΝΤΑΙ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ. 


πό τη στιγµή που το αεροσκάφος έκανε 
την εμφάνισή του στο πεδίοτης µάχης και 
έδειξε πόσο αποτελεσµατικὀ ήταν σαν 
ὁπλο, γεννήθηκε η ιδέα µιας πλωτής αεροπορι- 
κἡς βάσης, 
᾿Ενατέτοιο σκάφος θα έλυνε πολλά στρατηγικά, 
προβλήµατα καιθα αξιοποιούσε ακόµα περισσό- 
τερο τις δυνατότητες του αεροσκάφους. Συγ- 
χρόνως θα εξασφάλιζε σηµαντικά πλεονεκτή- 
µατα απέναντι σε έναν αντίπαλο που δεν θα 
διέθετε ένα τέτοιο ὁπλο. Γι᾿ αυτό και οι Μεγά- 
λες Δυνάμεις, λίγο µετά τη «γέννηση» του 
αεροσκάφους, ἑσπευσαν να κατασκευάσουν τα 
πρὠτα αεροπλανοφόρα. 
Το αεροπλανοφόρο, όπως φανερώνει καὶ η ἴδια 
Πλέξη, εἶναι ένα πολεμικό σκάφος επιφανείας 
που έχει τη δυνατότητα μεταφοράς και εξυ- 
πηρέτησης αεροσκαφών. Το δε ανώτερο κατά- 
στρωμά του αποτελεί το διάδρομο απο-προ- 
σγείωσης. Ανάλογο µε τον τύπο αεροσκαφών 
που µεταφἑρει καιτο ρόλο του (ανθυποβρυχια- 
κὀ, κρούσης κλπ.) εἶναι καιτο μέγεθός του. Τις 
τελευταίες δεκαετίες, µε την κατασκευή αερο- 
σκαφὠν κάθετης απο-προσγείωσης (Ν/5ΤΟΙ/), 
πολλά κράτη στράφηκαν στη δημιουργία µικρὀ- 
τερων αεροπλανοφόρων µε ικανότητα µεταφο- 
ράς τέτοιων αεροσκαφὠν. | 
Ἡ ανάγκη γιατην κατασκευή των αεροπλανοφὀ- 
ρων προέκυψε απὀ ορισμένους πολύ απλούς 
λόγους ς 
Σε όλους εἶναι γνωστή η µεγάλη σηµασία που 
ἐχουν οι προωθημένες αεροπορικές βάσεις σε 
καιρό πολέμου ἡ και ειρήνης ακόµα. Ἡ ύπαρξη 
όμως µιας πλωτής αεροπορικής δύναμης που 
µπορεί να επέμβει σε περιπτώσεις κρίσης σε 
οποιοδήποτε σηµείο του πλανήτη που συνο- 
ρεύειµε θάλασσα, ἡ να εξαπολύσει απὀ οπουδή- 
ποτε µια επίθεση, εἰναι ανεκτίµητη. Ἕνα αερο- 
πλανοφόρο µπορεί να διανύσει χιλιάδες μίλια 
και να επέμβει σε οποιοδήποτε σηµείο της 
υφηλίου ὁπου βρίσκεται µέσα στην ακτίνα δρᾶ- 
σης των αεροσκαφών του. ἌΆλλοι ρόλοι στους 
οποίους µπορείνα ανταποκριθεί εἶναιη εξασφᾶ- 
λιση αεροπορικής προστασίας. ο ηλεκτρονικὸς 
πόλεμος, η έγκαιρη προειδοποίηση, ο ανθυπο- 
βρυχιακός πόλεμος, και η δράση εναντίον σκα- 
φὼν επιφανείας. 
Στις 14 Νοεμβρίου 1910 ο Αμερικανός ἝἜλι 
απογείωσε για πρώτη φορά ένα αεροσκάφος 
απὀ την εἰδικἁ διασκευασμένη πλώρη του κατα- 
δρομικού «Μπέρμιχαμ» που βρισκόταν αγκυ- 
ροβολημένο στον κὀλποτου Χάµπτον Ρόουντς. 
Το αεροσκάφος ἦταν ένα διπλάνο «Κέρτις». 
Δύο µήνες αργότερα, τις 18 Ιανουαρίου 1911, 
ο ᾿Ελι πραγματοποίησε και την πρὠτη προ- 
σγείωση πάνω στην ειδικἡ πίστα του θωρηκτού 
«Πενσιλβάνια» που βρισκόταν αγκυροβολημέ- 
γο στον κόλπο του Σαν Φρανσίσκο. Ακολούθη- 
σαν ορισμένες δοκιμαστικές απο-προσγειώ- 
σεις απὀ διάφορες χώρες, μέχρι που οι Ώρετα- 
νοὶ κατασκεύασαν Το πρῶτο αεροπλανοφόρο. 


Η ΔΟΜΗ ΕΝΟΣ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟΥ 


Το αεροπλανοφόρο διαθέτει πολλά καταστρώ- 
µατα, ΤΟ ἕνα πάνω από το ἀλλο. Το κατάστρωμα 
απο- προσγείωσης λέγεται κατάστρωμα πτήσης. 
Το μήκος του εἶναι συνήθως ὅσο καιτο µήκος 
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ελικόπτερα µε τους 
πλωτη βαση καταδροµεων. 


του Τάσου Γκουριώτη 


κριµένα στην πρύμνη, υπάρχουν χοντρά συρµα- 
τόσχοινα κάθετα τοποθετημένα και στερεωμέ- 
ναστις δύο πλευρες του σκάφους, απὀ τα οποία 
«πιάνονται» κατὰ την προσγείωση τα αεροσκά- 
Φη µε το ειδικό άγκιστρο που διαθέτουν κάτω 
από την ουρᾶ Γιατην απογείωση χρησιμοποιού- 
γται συχνά ειδικοί καταπέλτες Που δίνουν στο 
αεροσκάφος µεγάλη αρχική ταχύτητα, απαραῖ- 
τητη για απογείωση απὀ ἐνατόσο μικρό διάδρο- 
μο. Στη µέση της δεξιάς πλευρᾶς του καταστρὠ- 
µατος πτήσης, ἑξω απὀ Τους διαδρόμους. 
ὑπάρχειη «νήσος», η υπερκατασκευή που απο- 
τελείται απότη γέφυρα,το κέντρο ελέγχου,τον 
ιστό µε τις κεραίες των Πλεκτρονικών και την 
καπνοδόχο (όταν υπάρχει). Το κατάστρωμα πτῆ- 
σης εἶναιθωρακισµενο και αποτελείτην οροφή 
του δεύτερου καταστρώματος, που είναιτο υπὸ- 
στεγο ὁπου υπάρχουν Τα αεροσκάφη. Το υπό- 
στεγο Εκτείνεται και αυτό σε όλο το µήκος Του 
σκάφους. Εἶναι ειδικά διαρρυθµιοµένο γία να 
µπορεί να δέχεται όλα τα αεροσκάφη και τα 
ελικόπτεραπου µεταφερειτο αεροπλανοφὀρο. 
Στον Ιδιο χωρο γινεται η συντήρηση και η επι- 


Ἠ πρωτη μεταπολεμική κλᾶση μεγάλων αεροπλανοφόρων, 


ηταν αυτη των Φορεσταλ. Το εικονιζόµενο ὁμωνυμο σκᾶφος. 
Εἶναι και αυτο ενας απὀ Τους παλαίµαχους Του αμερικανικού. 
στόλου. Είναι βετεράνος του πολέμου του Βιετνάμ ὁπου 
προσέφερε πολύτιμες υπηρεσἰες στα µαχόµενα αµερικονι- 
κα καὶ νστισβιετναμικα στρατεύματα. Σήµερα τα Φορεσταλ. 
εξακολουθούν να χρησιμοποιούν τα Ε-ΊδΑ Χόρνετ. 


του σκάφους, ενώτο πλᾶτος του εἶναι μεγαλύ- 
τερο. Το κατάστρωμα πτήσης εἰναιτις περισσόὀ- 
τερες φορὲς επίπεδο. Σε ορισμένες ἄλλες πε- 
ριπτῶσεις Εχει µια ελαφρᾶ κλίση, ανάλογα µε 
τη σχεδίαση. σε κάποια σηµεία του, συνήθως 
στην πλώρη. Επάνω στο κατάστρωμα και συγκε- 


σκευή των αεροσκαφών. Στα ἄλλα καταστρώμα- 
τα βρίσκονται οι καμπίνες του πληρώματος, τα 
νοσοκομεία, τα Εστιατόρια, οι αἴθουσες Ψυχα- 
γωγίας, οἱ αποθήκες τροφίμων καὶ πυροµαχι- 
κών, οι δεξαμενές µε τα καύσιμα του σκάφους, 
και των αεροσκαφών και οἱ κινητήρες του 
πλοίου 

Τα πυρομαχικά, τα αποθέµατα πυραύλων και τα 
πυρηνικά ὁπλα - αν µεταφἑρει - βρίσκονται σε 
ειδικούς θωρακισµένους χώρους. Εξωτερικά, 
κάτω απὀ το κατάστρωμα πτήσης, στις προεξο- 
χὲς των πλευρών υπάρχουν οι ναυαγοσωστικὲς. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓ 


ΥΣΤΟΣ 1986 


λέμβοι, τα συστήµατα αυτοάμυνας, οι γερανοί 
και διάφορα ἄλλα βοηθητικἁ μηχανήματα. Αυτά 
ὅσον αφορά τα κλασικἁ αεροπλανοφόρα. Αυτήν. 
την κατασκευαστικἠ «γραμμή» ὅμως την ακο- 
λουθούν µόνο οι ΗΠΑ και η Γαλλία Ἡ 
Η Σοβιετικἠ Ένωση προτιμά - μέχρι στιγμής 
στην κατασκευή σκαφών (κλάση κιεβο) που µοιᾶ- 
ζουν περισσότερο µε καταδροµικά, εφοδιασμέ- 
γα µε κατάστρωμα πτήσης για αποπροσγείωση 
αεροσκαφών Ν/ΞΤΟ:. καιθλικοπτέρων. Την ἴδια 
περίπου τακτικὴ ακολουθούν τελευταία και οἱ 
Βρεταννοί 


ΤΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟ ΣΤΗ ΜΑΧΗ 
- Όπως εἶἰδαμε το αεροπλανοφόρο ἔκανε γρή- 


γορα την εμφάνισή του στους ωκεανούς. Η µε- 
γάλη μαχητική του αξία, όμως, φάνηκε στο Δεύ- 


4 Το παλιό αεροπλαγοφὀρο Μίντγουεϊ σύντομα θα ανανεώσει 
σε µεγάλο ποσοστό το φορΤΙο τῶν αεροσκαφών που µεταφὲ- 
ει. Συνολικά µαίρες αεροσκαφών, δύο µε Γ-49 Φάντομκαι 
δυο µε Α.7Ε Κορσὲρ θα αποσυρθούν και τη θέση Τους θα 
πάρουν 48 Ε/Α-Ί8Α Χόρνετ. Το Μίντγουε εἶναι «βετεράνος», 
του πολέμου του Βιετνάμ. Από το Μίντγουεϊ απογειώθηκαν 
τα δύο πρώτα αεροσκάφη του ναυτικού, δύο Α-ά ΣκάΙχοκ, 
που Χτυπήθηκαν στον αξρα απὀ πυραύλους, εδἀφους-επι 
Φανείας. Συγκεκριµένα τη νῦχτα της Ίθης προς την 14: 
Αυγούστου 196 τα δύο αεροσκάφη Χτυπήθηκαν από 
αντιαεροπορικοὺς πυραύλους πάνω απὀ τὸ Ανό], ενώ εκτε- 
λούσαν αναγνωριστικὴ αποστολή. Το ἑνα καταρρίφθηκε και 
το ἀλλο επέστρεψε µε πολλὲς ζημιές στο Μίντγουεϊ 


Το Καρλ Βίνσον αφού κινδύνεψε να µην ολοκληρωθεί ποτέ, 
μπήκε σε υπηρεσία ἐξι χρόνια µετά απὀ την ημερομηνία που. 
προέβλεπε τὸ αρχικὀ χρονοδιάγραμμα. 


«« Το ΝιµΙΙζ εἶναι το πρωτο πυρηνοκίνητο αεροπλανοφόρο της, 
ομώνυμης κλάσης. Έχει μεταφορική ικανότητα αεροσκα- 
Φῶν 2095 µεγαλύτερη απὀ αὐτὴ του Εντερπράϊς. 


τερο Παγκόσμιο Πόλεμο, 
Οἱ Ίάπωνες, πέτυχαν να εξουδετερώσουν µέ- 
ρος του αμερικανικού στόλου του Ειρηνικού 
στο Περλ Χάρμπορ µέσα σε λίγες ώρες. Τη νίκη 
τους την Χρωστάνε στα αεροπλανοφόρα τους 
που εἰχαν διανύσει 3.000 μίλια για να φέρουν τα 
αεροσκάφη τους σε απὀσταση βολής απὀ Το 
ναύσταθμο. Λίγους µήνες αργότερα «δοκίµα- 
σαν» οι ἴδιοι πόσο αποτελεσματικά ἦταν τα αε- 
ροπλανοφόρα στη ναυμαχία της θάλασσας Των 
Κοραλλίων. ταν η πρώτη σύγκρουση στη θά- 
λασσα που τα σκάφη επιφανείας των αντιπάλων 
δεν αντάλλαξαν οὖτε έναν κανονιοβολισμὀ. Τον 
αγώνα διεξήγαγαν τα αεροσκάφη που εξορμού- 
σαν απὀ τα αεροπλανοφόρα των αντιπάλων. Η 
ήττα των Ιαπώνων στη θάλασσα των Κοραλλίων 
σήμανε και την αρχή Του τέλους τους 
Πλούσια ήταν η δράση των αεροπλανοφόρων, 
στην Κορέα αι στο Βιετνάμ, Στο Βιετνάμ µόνο 
την περίοδο 1965-1968-69 Μιγκ καταρρίφθη- 
σαν απὀ Ε-45 Φάντομ και Ε-ΒΕ Κρουζεϊντερ, 
καθώς και ορισμένα ἄλλα µαχητικἁ των αερο- 
πλανοφόρων του αμερικανικού ναυτικού. Γιανα 
γινειαντιληπτή η σημασία αυτού του γεγονότος 
αναφέρουμε ὁτι σε όλη τη διάρκεια του πολὺ- 
µου η αμερικανική αεροπορία κατέρριψε 
συνολικά 137 Μιγκ. Μεγάλες επιτυχίες ση- 
μείωσαν και τα βομβαρδιστικά επάνω σε στό- 
χους, στο Βόρειο Βιετνάμ. Συνηθισµένη περιο- 
χἡ απὀ ὀπου εξορμούσαν ἦταν ο κόλπος του 
Τονκίνου στα βόρεια της Σινικἠς Θάλασσας 
Άλλες γνωστὲς περιπτώσεις ὅπου ἑδρασαν τα 
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αεροπλανοφόρα ἤταν στην Περσία, το 1980, 
όταν ἑνα µέρος της «Ομάδας Δέλτα» που στάἀλ- 
ϐηκε στην Τεχεράνη για να απελευθερώσει 
τους Οµήρους, εξόρµησε µε ελικόπτερα ΣιΣτὰ- 
λιον απὀ το αθροπλανοφόρο Νίμιτζ αλλά τελικά 
απέτυχε. Γνωστή εἰναιεπίσης η δράση των βρε- 
τανικών Ινβίσιμπλ και Ερμής στον πόλεμο των. 
Φόκλαντς. Τα γαλλικά αεροπλανοφόρα πήραν 
το βάπτισμα του πυρός πριν δύο χρόνια περί- 
που, στην τελευταία µεγάλη κρίση του Λιβάνου, 
στα τέλη του 1983. Αεροσκάφη Σούπερ Ετε- 
γτάρ απογειώθηκαν απὀ το αεροπλανοφόρο 
Κλεμανσό και βομβάρδισαν περιοχές που ελέγ- 
χονταν απὀ Σύρους και Σίίτες Μουσουλμάνους. 
Ἀντικειμενικός τους στόχος ἦταν Οἱ ΠυρΟβο-. 
λαρχίες Των Σύρων και των αριστερών Μου- 
σουλµάνων που παρενοχλούσαν αδιάκοπα µε τα 
πυρά τους το γαλλικό σώμα της ειρηνευτικἠς 
δύναμης στη Βηρυτό. Μερικές ηµέρες αργό- 
τερα, στις 4 Δεκεμβρίου, 28 αμερικανικά αξρο- 
σκάφη Α-6Ε Ιντρούντερ και Α-ΤΕ Κορσέρ χτύ- 
πησαν τις εγκαταστάσεις των συριακὠν πυραύ- 
λων στο Λίβανο. Δύο αθροσκάφη, ένα απὀ κάθε 
τύπο, καταρρίφθηκαν απὀ σοβιετικής κατα- 
σκευής συριακούς πυραύλους 8Α-7 και 9Α-8. 
Η. αποστολή τους όμως, εκτελέστηκε κατά το 
µεγαλύτερο µέρος της. 


ΤΑ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ 


Όπως εἴδαμε, οιΑµερικανοί υπήρξαν απότους, 
πρωτοπόρους στη δημιουργία των αεροπλανο- 
φόρων, Η επιχειρησιακή τακτική σύμφωνα µε 
την οποία δρουν τα αεροπλανοφόρα τους σή- 
μερα, έχει τις ρίζες της στον πόλεμο του Ειρη- 
γικού πριν 45 χρόνια, 

Κάθε ἑνα από τα 13 αμερικανικά αεροπλανοφό- 
ρα, µαζί µε ἑνα στολίσκο σκαφών συνοδείας, 
αποτελούν µια αυτόνομη Ομάδα Μάχης Αερο- 
πλανοφόρου (Οα{Πε( Βδ!ίἱ8 αΤοιιρ). Οἱ 13 αυ- 
τὲς Οµάδες Μάχης αποτελούν τον κορμό του 
αμερικανικού πολεμικού ναυτικού. Ανάλογα µε 
τον τύπο του αεροπλανοφόρου, αν δηλαδή είναι 
συμβατικό (ΟΝ), ἡ πυρηνοκίνητο (ΟΝΝ) είναικαι 
τα σκάφη επιφανείας που τα συνοδεύουν. 

Οταν εἶναι συμβατικό το συνοδεύει µια ομάδα 
απὀ τέσσερα ἡ ἐξισκάφη µη πυρηνοκίνητα, ἑνα. 
ἡ δύο καταδρομικά (06) και ἑνα αντιτορπιλικό 
(Ὀ0Ό6) για αντιαεροπορικἡ προστασία και 2ἡ 3 
αντιτορπιλικά ανθυποβρυχιακού πολέμου 
(Α5ΝΥ) ἡ ισάριθµες φρεγάτες. Με την εμφάνιση 
όμως Των πυρηνοκίνητων αεροπλανοφόρων 
προέκυψε πρόβλημα ακτίνας δράσης των συµ- 
βατικών σκαφών επιφανείας. Ἔτσι δημιουργή- 
θηκε ένας αριθµός απὀ πυρηνοκίνητα σκάφη 
συνοδείας, τα οποία έχουν πλέον µεγάλη αυτο- 
νομία δράσης. 

"Ενα δεκατοτόταρτο αεροπλανοφόρο, Το «Κο- 
ράλΣΙ», υπηρετεί σαν εκπαιδευτικὀ. Από τα αε- 
ροπλανοφόρα αυτά, δύο δρουν στοβορειοδυτι- 
κὀ Ειρηνικό Ωκεανό καιτις ακτές της νοτιοανα- 
τολικής Ασίας και ανήκουν στον Έβδομο Στὸ- 
λο. Άλλα τέσσερα ὅρουν και αυτὰ στον Ειρηνι- 
κὀ, αλλά ανήκουν στον Τρίτο Στόλο. 
Στον Ινδικὀ Ωκεανό µετά το 1979 καιτην πτώση: 
του Σάχη στην Περσία ὅρουν άλλα δύο αερο- 
πλανοφόρα που στην αρχἡ αποσπάστηκαν απὀ 
άλλους στόλους, αλλά τελικά µονιµοποιήθηκαν. 
στην περιοχή. Στη Μεσόγειο ο, πολύ γνωστός 
µας, Έκτος Στόλος ἔχει στη δὐναμἡ του ἄλλα 
δύο αεροπλανοφόρα. Ακόμα πιο δυτικἁ υπάρχει 
ο Δεύτερος Στόλος του Ατλαντικού µε τέσσερα 
αεροπλανοφόρα στις τάξεις του. 
Πολλές φορὲς ανάλογα µε τις ανάγκες µεταφέ- 
ρεται κάποιο ἡ κάποια αεροπλανοφόραστις Πε- 
ριοχὲς πολιτικοστρατιωτικής κρίσης µε αποτέ- 
λεσμα να μειώνεται ο αριθμός των μονάδων σε 
κάποια άλλη περιοχή. Π.χ.το 1979 µεταγεγονό- 
τα της Περσίας, ἑνα αεροπλανοφόρο του 
᾿Εκτου Στόλου καιένατου ΄Έβδομου, αποσπά- 
στηκαν και μεταφέρθηκαν στον Ινδικό Ωκεανό. 
Οἱ Αμερικανοί φροντίζουν πάντοτε ο αριθµός 
των αεροπλανοφόρων να µη μειώνεται κάτω 
απὀ δώδεκα, ενώ σύμφωνα µε τον προγραµµα- 
τισμό που υπάρχει αυτήν τη στιγµή η δύναμη: 
των μάχιµων ΟΝ καιΟΝΝθααυξηθείσε δεκαπὲ- 
ντε. 
Για περίπτωση ανάγκης διατηρούν σε εφεδρεία 
ἑὲναν ἀλλο αριθµό παροπλισµένων σκαφών. 
Πέντε κλάσεις ΟΝ καιΟνΥΝ βρίσκονται αυτήν τη 
στιγµή σε υπηρεσία. Η παλαιότερη είναιη κλάση, 
Μίντγουεϊ και η νεώτερη η κλάση των Νίμιτζ, 
Δύο αεροπλανοφόρα, το Μίντγουε! καιτο Κο- 
ρἀλ Σι, που η κατασκευή τους ἀρχισε προς Το 
τέλος του Β΄ Π.Π., αποτελούν τους «βετερᾶ- 
γους» του ΄Όπλου. Η επόµενη κλάση της 
οποῖας τα σκάφη βρίσκονται σε υπηρεσία, εἶναι 
η κλάση των Φόρεσταλ. Τέσσερα αεροπλανοφό- 
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ρα, το Φόρεσταλ. το Σαρατόγκα, το Ρεῖντζερ και 
το]ντεπἔντενς βρίσκονταισε υπηρεσία. Μιατρί- 
τη κλάση Εἶναι η κλάση των Κίτι Χοκ. Επίσης 
τέσσερα αεροπλανοφόρατην αποτελούν; Το Κί- 
τα Χοκ, το Κονστελίσον, το Αμέρικα και Το 
Κένεντι. Από την επόμενη κλάση µόνο ένα αε- 
ροπλανοφόρο κατασκευάστηκε, αλλά η κατα- 
σκευἠ του υπήρξε σταθμὸς στην ιστορία των 
αεροπλανοφόρων. Ἠταν το Εντερπάϊζ, το πρώ- 
το πυρηνοκίνητο αεροπλανοφόρο τού κόσμου 
καιτο πρῶτο της σειρᾶς των υπὲρ-αεροπλανο- 
φόρων. Οι πρὀοδοι της τεχνολογίας και νέες 
φιλοσοφῖες σχεδίασης επέβαλαν το δεύτερο 
ΟΝΝ να ανήκεισε µια ἄλλη κλάση, ακόµα µεγα- 
λύτερη. Εἶναι η κλάση των Νίμιτζ,ταισχυρότερα 
σκάφη επιφανείας που κατσκευάστηκαν ποτέ. 
Τέσσερα ΟΝΝ αυτής της κλάσης βρίσκονται σε 
υπηρεσία: Το Νίμιτζ{ΟΝΝ-68), το Αϊζενχάουερ 
(0ΝΝ-Θ9). το Βίνσον (ΟΝΝ-70) καιτο Θεόδω- 
ρος Ρούσβελτ (ΟΝΝ-Τ1). 

Ἡ πρώτη κλάση, τα Μίντγουεϊ, άρχισαν να κατα- 
σκευάζονται όπως προαναφἑραµε. τον καιρό 
του Πολέμου. Το πρὠτο ἦταν έτοιμο το 1945. 
ενώτο ΚοράλΣιτελείωσε δύο χρὀνια αργότερα. 

Έχουν εκτόπισμα 51.000-52.000 τόννων, ενὠ 

µε πλήρες φορτίο Το εκτὀπισμἁ τους φτάνει 
τους 64.000 τόννους. Στη διάρκεια της µακρό- 
χρονης ζωής τους, έχουν υποστεί αρκετές φο- 
ρὲς γενικό ἡ μερικό εκσυγχρονισμό. Το Ί966το 
Μίντγουεϊ ἄλλαξε ολόκληρο το κατάστρωμα 
πτήσης για να µπορεί να δέχεται όλους τους 
καινούριους τύπους αεροσκαφών. Το Κοράλ Σι 
τελείωσε τον εκουγχρονισµό του το 1978, σὐμ- 
Φφωνα µε το πρὀγραμµα 8ἱ.ΕΡ. Μεταφέρουν το 
καθένα Τ0 αεροσκάφη, αλλά στο τυπικό τους 
φορτίο δεν περιλαμβάνονται ανθυποβρυχιακά 
αεροσκάφη, οὖτε ελικόπτερα. Από τα 70 αερο- 
σκάφη, 24 εἰναιξ-49 Φάντομσε ρόλους αναχαϊ- 
τισης και 24 Α-7Ε για αποστολές κρούσης. Τις 
μοίρες των μαχητικών συμπληρώνουν 10 ελα- 
φρᾶ βομβαρδιστικά Α-6Ε Ιντρούντερ. Τέσσερα 
ακόμα ειδικἁ διασκευασμένα Α-θ, τα τάνκερ 
ΚΑ-6Ώ, εξασφαλίζουν στις μοίρες εναέριο 
ανεφοδιασμὀ. Τέσσερα αεροσκάφη έγκαιρης 
προειδοποίησης Ε-26 Χόκαι, αποτελούν το 
«ἄγρυπνο μάτι» του σκάφους. Το φορτίο των 
αεροσκαφὠν συμπληρώνεται απὀ 4 αεροσκάφη, 
πΠλεκτρονικού πολέμου ΕΑ-6Β Πρόουλερ. 
Τα ηλεκτρονικά των σκαφών έχουν υποστεί αρ- 
κετὲς βελτιώσεις. Με το πρὀγραμμαΝΤΏΡ, νέα 
ραντάρ επιτήρησης, αέρος και θαλάσσης και 
νέα συστήµατα ελέγχου πυρός τοποθετήθηκαν. 
στα δύο ΟΝ. Στο Μίντγουεϊ υπάρχουν αυτήν τη 
στιγµή τρία ραντάρ επιτήρησης. Ἕνα εἶναι το 
ΒΡΒ-ΦΒΑ για εναέριο έλεγχο µε Ψηφιακο -σὺ- 
στηµα ανάλυσης πληροφοριών και ακτίνα δρά- 
σης 426 χλμ. Δεύτερο εἰναιτο κάπως παλιότερο 
ΞΡΘ-Φ7Α, έρευνας αἐρος µε ακτίνα δράσης 
556 χλμ. 

Ένα τριτο συστηµα είναι το παλιό 9Ρ5-10 ρα- 
ντὰρ ἔρευνας επιφανείας που χρησιµοποιήθη- 
κε για πρώτη φορά το 1968. 
το ΜΙντγουεί, για τη λειτουργία δύο οκταπλῶν 
εκτοξευτών ΣιΣπάροου ΡΙΜ-7ΤΕ, υπάρχουν δύο 
συστήµατα ελέγχου πυρὸς ΜΚ-115. Στο δεύ- 
τερο σκάφος, το Κόραλ Σι, υπάρχει το ραντάρ 
εναἑριου ελέγχου 9Ρ5-30 µε ακτίνα δρᾶσης, 
γύρω στα 400 χλμ. Επίσης υπάρχει το ραντάρ, 
επιτήρησης αέρος 9Ρ3-43Α, σχεδόν πανοµοιό- 
τυπο µετο 9Ρ5-37Ατου Μίντγουεί µε ἴδια ακτί- 
γα δράσης. 

Ίδιο εἶναι και το ραντάρ έρευνας επιφανείας, 
το ΘΡ5-10. Ο οπλισμός τους, λόγω των διαφο- 
ρετικών ρόλων δεν εἶναι κοινός. 

Το Μίντγουεί είναι εξοπλισμένο µε δύο οκτα- 
πλούς εκτοξευτὲς ΣιΣπάροου ΒΙΜ-7ΤΕ καιτρία 
συστήµατα εγγύς αντιπυραυλικής προστασίας 
Φάλανξ ΟΙΝΘ.Το ΚορᾶλΣιπρέπειναέχειεξο- 
πλιστεί και αυτό µε Φάλανξ, ενώ για αντιαερο- 
πορικἠ προστασἰαπρέπει να διατηρεἰτα παλιά 
του πυροβόλα των 127 Πηπι και ἔναν αριθµό από 
μικρότερα πυροβόλα. Η «ζωή» του σκάφους. 
δεν Προβλέπεται ναπαραταθεἰπέραν του 1989. 
Το ΜΙντγουεϊ θα εγκαταλείψει τη µάχιµη υπη- 
ρεσία την ἴδια εποχή και θα πάρει τη θέση του. 
ΚοράλΣισαν εκπαιδευτικὀ. Τα δύο παλιάαερο- 
πλανοφόρα θα αντικατασταθούν απὀ δύο νέα. 

Η αμέσως επόµενη -χρονικά- κλάση εἶναι των 
Φόρεσταλ. Η κατασκευή Των τεσσάρων σκαφών 
που την αποτελούν, ολοκληρώθηκε το 1956.Το 
πρώτο μπήκε σε υπηρεσίατο 1952. Ἔχουν εκτὀ- 
πισµα 60.000 τόννων και µε πλήρες φορτίο 
78.000 τόννων. Την κατασκευήτους την επἐβα- 
λαν οιανάγκες που προέκυιψαν απὀτον πόλεμο 
της Κορέας. ταν Τα πρὠτα αεροπλανοφόρα 
µε ικανότητα μεταφορᾶς στρατηγικών αερο- 
σκαφών (Α-3 Σκἀϊγουόριορ). Ένας νέος ρόλος 
γεννήθηκε τότε για τα αεροπλανοφόρα: Ηπυ- 


ρηνικἡ επίθεση σε διηπειρωτικές αποστάσεις. 
Και μάλιστα µια επίθεση µε λα τα πλεονεκτή- 
µατα που προσφέρει ἕνα αεροπλανοφόρο. 

Και αυτά, ὅπως και η προηγούµενη κλάση, 
ἔχουν υποστεί αρκετὲς φορὲς εκσυγχρονισμό 
στα συστήµατά τους. 

Μεταφέρουν τα ἴδια αεροσκάφη όπως και τα 
ΜΙντγουεί, µε την προσθήκη όμως 10 ανθυπο- 
Βρυχιακών τζετ 9-8Α Βάϊκινγκ και 6 ελικοπτέ- 
ρῶν ΘΗ-3Η ΣιΚΙνγκ. Ταηλεκτρονικἁτους περι- 
λαμβάνουν το ραντάρ 9Ρ95-48 που συναντήσα- 
µε καιστο Μίντγουεϊ, το 9Ρ9-άβΑτου ΚοράλξΣι, 
το 8Ρ5-΄Ί0που είναι κοινό καιστις δύο κλάσεις 
και το καινούριο ραντάρ έρευνας επιφανείας 
ΘΡΕ5-58. Το τελευταίο δεν έχει τοποθετηθεί 
στο Ρείντζερ. Στο Σαρατόγκα μετά τον εκσυγ- 
χρονισμό του, µε το πρὀγραμµα 8ἱ ΕΡ που τε- 
λείωσε το 1980 στηθἑση του ΘΡΘ-43ΑΤοποθε- 
τήθηκε το καινούριο 9Ρ5-48, ραντάρ εναέριας. 
έρευνας μακράς ακτίνας δράσης. 

Τα συστήµατα ελέγχου πυρός εἶναι δύο διαφο- 
ρετικά. Στο µεν Φόρεσταλ και στο Σαρατόγκα 
υπάρχουν τα ΜΚ 115γιατους ΣιΣπάροου ΒΙΜ- 
ΤΕ. ενώ στο Ρεϊντζερ και στο Ιντεπέντενς 
ἡπόρχουν τα ΜΚ 9{ για τους βελτιωµένους 
ΝΑΤΟ Σι Σπάροου ΒΙΜ-7Η. Ο αμυντικός τους. 
οπλισμός αποτελείται στα δύο πρὠτα απὀ δύο 
οκταπλούὺς εκτοξευτὲς ΣιΣπάροου ΒΙΜ-7Ε και 
στα ἄλλα δύο απὀ δύο οκταπλούς βελτιωμέ- 
γους ΝΑΤΟ Σι Σπάρορου ΒΙΜ-7ΤΗ, δη όμως 
Εχει αρχίσει η εγκατάσταση των ΝΑΤΟ Σι Σπά- 
ροου και στα δύο πρώτα, όπως καιη τοποθέτηση, 
σε όλα τριών αντιπυραυλικὠν συστηµάτων Φά- 
λανξ ΟΙΝΝ5. Σύμφωνα µε τα υπάρχοντα στοιχεία 


"το Φόρεσταλ θα αποσυρθεί απὀ την ενεργό 


υπηρεσία µετά το 2.000. ενώ φέτος ἡ του χρὸ- 
νου πρὀκειται να αρχίσει ο εκσυγχρονισμὀς, 
που. Το Ρεΐντζερ πρὀκειται να υποστεί εκσυγ- 
χρονισμὀ στα µέσα της δεκαετίας του 90 και 
Θα παραμείνει σε υπηρεσία µέχρι το 2016. Το 
Σαρατόγκα που ήδη εκσυγχρονίστηκε, προβλὸ- 
πεται να αποσυρθεί απὀ την ενεργό δράση Το 
2005. Το τέταρτο σκάφος της κλάσης εχει ήδη, 
αρχίσειτον εκουγχρονισμὀ Του καιθα παραµεί- 
γεισε υπηρεσία ὁσο περίπου καιτο Σαρατόγκα. 
Ἡ επόµενη κλάση αποτελείται και αυτή απὀ 
τέσσερα ΟΝ. Το πρώτο, το Κίτι Χοκ, ολοκληρώ- 
θηκε το 1961 καιτο τελευταίο το 1968. Είναι η 
τελευταία κλάση των μεγάλων ΟΝ. Το Εκτόπι- 
σµα τους φτάνει τους 60.000-61.000 τόννους, 
ενώ µε πλήρες φορτίο φτάνουν μέχρι 80.800- 
82000 τόννους. 

Τα δύο πρὠτα σκάφη, το Κίτι οκ καιτο Κονστε- 
λέίσον, αρχικἀ παραγγέλθηκαν σαν συνέχεια 
των Φόρεσταλ, πιο βελτιωμένα όµως. Τελικά 
αποτέλεσαν µια νέα κλάση αεροπλανοφόρων µε 
πολλές καινοτομίες στη σχεδίαση και αρκετά 
νέα συστήµατα. 

Ἠ΄πιο εντυπωσιακή βελτίωση υπἠρξε το νέο 
σύστηµα ανέλκυσης των αεροσκαφὼν στο κατά- 
στρωµα πτήσης απὀ το υπόστεγο του σκάφους. 
Τονέο οὐστημα αποδείχθηκε τόσο πετυχημένο 
που εφαρμόστηκε σε ὁλατα επόμενα αµερικα-. 
γικἁ αεροπλανοφόρα. Τα ΚίτιΧοκήταν τα πρώτα 
ΟΝ που εξοπλίστηκαν µε πυραύλους επιφα- 
γείας-αέρος. Οι πρὠτοι αυτοί πὺραυλοι ἦταν οἱ 
Τερριερ, οιοποίοι συνεχίζουν να εξοπλίζουν Το 
Κονστελέισον. 

Όπως εἶναι φυσικό εἶναι τα πρώτα ΟΝ που 
εφοδιάστηκαν µε σύστηµα ελέγχου πυρὸς των. 
πυραύλων. Το νέο σὐστημαήταν Το ΞΡᾷ-65.Το 
τρίτο αεροπλανοφόρο της σειρᾶς, το Αμέρικα 
ἦταν -και παραμένει- το μοναδικό αμερικανικὀ 
αεροπλανοφόρο, εφοδιασμένο µε σὀναρ, ΤΟ 
6095-23 µε ισχύ αισθητών πάνω απὀ 11 χλμ. 
Τα αεροσκἀφη που μεταφέρουν είναιτα ἴδια με 
ια των Φόρεσταλ, µε µία ὅμως σηµαντική. 

γή: Στη θέση των Ε-49 Φάντομ, υπάρχουν 
εἩ Ἴλλ. Τόμκατ οπλισμένα µε πυραύλους Φοίνι- 
κες, που απλώνουν γύρω απὀ τα αεροπλανοφό- 
ρα µια αδιαπέραστη εναέρια ασπίδα, βάθους 
πολλών εκατοντάδων Χιλιοµέτρων. 
Τα Πλεκτρονικἁ της κλάσης περιλαμβάνουν Το 
Βελτιωµενο ραντάρ 8Ρ5-48 το 9Ρ9-49 (το Κίτι 
Χοκστη θέση του ἔχειτο 9Ρ59-37Α) καιτο8Ρ5- 
10. Όλα τα συναντήσαμε στις προηγούμενες. 
κλάσεις και δεν χρειάζεται να επεκταθούµε. 
Μόνο ἕνα καινούργιο ραντάρ έρευνας επιφα- 
γείας͵ το 3Ρ5-665 έχει τοποθετηθεί στο Κέννε- 
ντι. 
Εκεί όμως που υπᾶρχει πανσπερµία συστημά- 
των εἶναι τα συστήµατα ελέγχου πυρός των πυ- 
ραύλων επιφανείας-αέρος. Το Κονστελείσον, 
µέχριπροτινος ἦταν εξοπλισμένο όπως είπαμε, 
µε Τέριερ, Αν δεν Εχει επανεξοπλιστεί µε ΝΑ-. 
ΤΟΣιΣπάροου ΒΙΜΓ7Η, ὅπως θαγίνει µε όλατα 
σκάφη της κλάσης, τότε χρησιμοποιεί το σὺ- 
στηµα 9Ρᾷ-55Α. 
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Το Κίτι Χοκ εἶναι το πρὠτο που εξοπλίστηκε µε 
ΝΑΤΟ Σι Σπάροου ΒΙΜ-7Η και χρησιμοποιείτο 
ανάλογο σύστηµα ελέγχου πυρὸς,το ΜΚΘΊ.Τα 
ἄλλα δύο, το Αμέρικα και το Κένεντι εἶναι εξο- 
πλισµένα µε Σι Σπάροου ΒΙΜ-7Ε και µε οὐστη- 
μα ελέγχου πυρὀς ΜΚ 115. κ, 
Ὁ οπλισμός των σκαφών αποτελείται απὀ δύο 
οκταπλοὺς εκτοξευτὲς ΝΑΤΟ ΣιΣπάροου ΒΙΜ- 
ΤΗ για το Κίτι Χοκ, δυό διπλοὺς Τέριερ για το 
Κονστελέίσον µε απόθεµα ογδόντα πυραύλων. 
και τρεις οκταπλοὺς Σι Σπάροου ΒΙΜ-7ΤΕ για το 
Αμέρικα και το Κένεντι Όλα τα σκάφη εἶναι 
εξοπλισμένα ἡ πρὀκειταινα εξοπλιστούν µε Φά- 
λανξ ΟἱΝ6. 
Ἡ κλάση των Κίτι Χοκ, υπήρξε κι αυτή σταθµός. 
στην ιστορία των αμερικανικών αεροπλανοφό-- 
ρων. Ἠταν η τελευταία µεγάλη κλάση συµβατι- 
κὠν αεροπλανοφόρων και πρόδρομος τωνπυ- 
ρηνικών υπερ-αεροπλανοφόρων, Ἠταν η κλά- 
ση η οποία γέννησεττις πρώτες διαφωνίες µέσα 
στο Κογκρέσο και τους ποώτους διαξιφισμούς 
μεταξύ των υποστηρικτών των πυρηνοκίνητων. 
αεροπλανοφόρων καιτων οπαδὠν Των µικρότε- 
ρών συμβατικών αεροπλανοφόρων. Το τρίτο 
αεροπλανοφὀρο της σειρᾶς τελείωσε πέντε 
χρόνια μετά την έναρξη κατασκευής του, γιατί 
οι περικοπές στο πρὀγραμµα δεν επέτρεπαν 
τη σύντομη καθέλκυσή Του. Το τελευταίο σκά- 
Φος της κλάσης, το Κένεντι, άρχισε να κατα- 
σκευάζεται σαν πυρηνικό, αλλά το Κογκρέσο 
είχε διαφορετικἡ γνώµη και ἐτοι ακολούθησε. 
τη γραµµή καταόκευής των Κίτι Χοκ. Πάντως 
όταν τελείωσε το 1969. εἰχε πολλές βελτιώσεις, 
τόσο στο κατάστρωμα ὁσο και στον οπλισμό και 
τα ηλεκτρονικά, 
Γενικό εκσυγχρονισμό θα υποστείπρώτο το Κίτι 
Χοκ στα τέλη αυτής της δεκαετίας. Προβλέπε- 
ταινα παραμείνεισε υπηρεσία µέχρι και µετάτο. 
2008. Το Κονστελέίσιον θα αρχίσει να εκσυγ- 
χρονίζεται στις αρχές της επόμενης δεκαετίας 
και προβλέπεται να αποσυρθεί γύρω στο 2010. 
Ο εκσυχρονισμός του Αμέρικα προβλέπεται να 
ολοκληρωθεί πριν το 1996, ενώ θα μείνει στην 
Ενεργὸ δράση ίσως και µετά το 2010.Το Κέννε- 
ντιθα εκσυγχρονιστεί µέχριτο 2000 ενώη υπη- 
ρεσία του θα παραταθεί μέχρι το 2015. Τα δύο 
πρὠτα σκάφη της σειράς υπηρετούν στον Ειρη- 
γικό, ενώ τα άλλα δύο στον Ατλαντικό. 
Το Εντερπράϊζ ἦταν το πρώτο πυρηνοκίνητο 
αεροπλανοφόρο του κόσµου. Η κατασκευή του 
ολοκληρώθηκε το 1961. Έχει εκτόπισμα 
76.000 τόννους καιβθ.000 µε πλήρες φορτίο. Η. 
σχεδίαση του είχε αρχίσει απὀ τις αρχές της. 
δεκαετίας του 1950, ενώ η κατασκευή του κρά- 
τησε μόλις τρία χρόνια, και εννέα µήνες. Η τιµή. 
σα την εποχή εκείνη ἦταν η διπλή ενός Κίτι 
οκ. 
Κόστισε συνολικά 451.300.000 δολάρια. Περί- 
που διπλἠ όμως ήταν και η επιχειρησιακή του 
ἱκανότητα, Είχε τη δυνατότητα μεταφοράς 5096. 
περισσότερων αεροσκαφών και ελικοπτέρων, 
σε σχἑση µε την προηγούµενη κλάση, πολύπε- 
ρισσότερων εφοδίων και Εκπληκτική επιχειρη- 
σιακἡ αυτονομία για την εποχή. Ακριβώς τρία 
χρόνια και 210 000 μίλια μεσολάβησαν απὀ την 
καθἐλκυσή του µέχριτον πρώτο του ανεφοδια- 
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Σχέδιο του νέου σοβιετικού αεροπλανοφόρου που ᾖδη ναυ- 
πηγεῖται Το εκτόπιαµᾶ του υπολογίξεται στους 8.000 τὸν- 
νους. µε µήκος 285 µέτρα και μέγιστο πλάτος 73μ. 


σμὀ σε πυρηνικά καύσιμα! Ἠταν το πρώτο σε- 
ροπλανοφόρο που εξοπλίστηκε µε Ε-Ί4Α Τὸµ- 
κατ. Ἠταν εφοδιασμένο µε εντελώς νἑασυστῆ- 
µατα, όπως το ραντάρ εναέριας επιτήρησης. 
8Ρ5-32/33 καικαινούριες συσκευές ηλεκτρο- 
νικών αντιµέτρων. 
Τα αεροσκάφη που μεταφέρει εἶναι ακριβώς τα 
ἴδια µε αυτά των ΚΙτιΧοκ. Ἐχειόμως δυνατότη- 
τα µεταφορᾶς και εξυπηρέτησης μεγαλύτερων 
αριθμών 
Το ραντάρ επιτήρησης αέρος έχει αντικατα- 
σταθεί τελευταία µετο ϐΡ9-48ς καιτοΘΡ5-ά8 
που είδαμε στα Κίτι Χοκ. Το ἴδιο εἶναι και το 
ραντάρ ἔρευνας επιφανείας, το 53Ρ9-65.Τοσὺ- 
στηµα ελέγχου πυρὸς των αντιαεροπορικών 
πυραύλων εἴναιτο ΜΚ 81 των ΝΑΤΟ ΣιΣπάροου 
ΒΙΜ-ΤΗ. Ο οπλισμός του αποτελεἰταιοπότρεις 
οκταπλοὺς εκτοξευτὲς ΝΑΤΟ ΣΙ Σπάροου ΒΙΜ- 
ΤΗ και τρία Φάλανξ 0/Λ5. 
Ἡ απόρριψη απὀ το Κογκρέσο των σχεδίων ενός, 
πανομοιότυπου σκάφους καιη µεγάλη καθυστέ- 
ρηση της κατασκευής του δεύτερου ΟΝΝ, 
άφησε το Εντερπρᾶϊζ χωρίς «αδελφό» σκάφος. 
Το επόμενο ΟΝΝ, το Νίμιτζ, καθελκύστηκε 14 
χρόνια µετά το Εντερπράϊζ. Μέσα σ᾿ αυτό το 
διάστηµα άλλαξαν Τόσα πολλά σπη σχεδίαση των 
ΟΝΝ ώστε το Εντερπραϊζ να αποτελείαπὀ µόνο 
του ξεχωριστή κλάση. Πρόγραµµα γενικού εκ- 
συγχρονισμού του μέχρι στιγμής δεν υπάρχει. 
Προβλέπεται να αποσυρθείαπό την ενεργό δρά- 
ση γύρω στο 2010. Αρχικά υπηρετούσε στον 
Ατλαντικό, αλλά απὀ τον πόλεμο του Βιετνάμ. 
µέχρι σήµερα υπηρετεί στον Ειρηνικό. 
Ἠ τελευταία κλάση των αμερικανικών αεροπλα- 
νοφόρων είναι η κλάση των Νίμιτζ. Θεωρούνται 
σαν η κλάση των υπερ-αεροπλανοφόὀρων. Τέσ- 
οερα σκάφη βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία. Το 
πρώτο σκἀάφος, το Νίμιτζ, καθελκύστηκε στις 3 
Μαίου 19785, τέσσερα χρόνια µετά απὀ την ημέ- 
ρα που προέβλεπε το αρχικό χρονοδιάγραμμα. 
Ἠ κλάση αυτή εἰχε την ατυχία ναπέσει µέσα, στη 
δίνη των πολιτικών αντιπαραθέσεων και να απο- 
πελεσεισημείο πολιτικής τριβής. Ὅπως είδαμε 
και πιο πριν υπήρχαν οἱ υποστηρικτές των πυ- 
ρηνικών αεροπλανοφόρων και οἱ οπαδοί των 
συμβατικών ἡ ἄλλων ενδιάµεσων λύσεων, θεω- 
ρητικάἁ πιο οικονομικών απὀ τα πυρηνικά. Επ. 
προεδρίας Κάρτερ φάνηκε να επικρατεί η δεύ- 
τερη άποψη, αλλά τελικά η κυβέρνηση Ρεϊγκαν 
ἔδωσε το «πράσινο» φως γίατην κατασκευή των. 
πυρη; 'κίνήτων, ταοποία έχουν φυσικἀπερισσὀ- 
τερες ουνατότητες, 
Τα Νίμιτζ εἰναιπραγματικά εντυπωσιακά σκάφη. 
Ένας απὀτους λόγους που έκανε το χρονοδιά-- 
Ύραμμα κατασκευής να επιμηκυνθεί τοσο πολύ, 
ἦταν η ἐλλειψη ικανοποιητικού αριθμού ναυπη- 
γείων που θα μπορούσαν να αναλάβουν την κα- 
τασκευἠ της κλάσης. Ἔτσι εἶδαμε το Νϊμιτζνα 
τελειώνει το 1975 αντί του 1971, το Αἰζενχά- 
ουερτο 1977 αντίτου 1973 καιτο Καρλ Βΐνσον 
το 1981 αντί του 1975. Η σηµερινή τιµή ενός 
Νίμιτζ φτάνει τα 2.2 δισεκατομμύρια δολάρια 
(περῖπου 300 δισ. δραχμές)! 
Το εκτόπισμα του σκάφους ὠτάνει τα 81.600. 
τόννους, ενώ µε ιλήρες φορτίο φτανει τις 
81 400 Τόννους. Ἡ κίνηση του σκάφους εξα- 


πιοαλίζετα! από δο πηοηνικούς αμιδραστρας 
ΑΑΝΥ µε ισχύ 130000 ἵππους ο κασενας͵ 
αριθμός των αντιδραστήρων, εἶναι πολύ µικρὀ- 
τερος απὀ τους οκτώ αντιδραστήρες Α2ΙΝ που 
κινούν το Εντερπράϊζ, που έχουν Ισχύ ο καθὲ- 
νας 35.000 ἱππους 

Βέβαια τα εντυπωσιακά στοιχεία που προκύ- 
πτουν απὀ τη σύγκριση Των δύο αυτών κλᾶσεων. 
ΟΝΝ δεν σταματάνε εκεί. Ο χρόνος αυτόνομης. 
δράσης του Εντερπραϊζ ξεπερνάει τα τρία Χρό- 
για. Ενός Νίμιτς ξεπερνάειτα δεκατρία! Τα Νίµι- 
τζ ἔχουν 2090 μεγαλύτερη ικανότητα µεταφο- 
ρᾶς αεροσκαφών απὀ το Εντερπράϊζ, Έχουν 
πλήρωμα 6.300 άνδρες, ενώτο Εντερπράϊζ έχει 
4.900 και τα Φόρεσταλ 3.800 άνδρες. Η σύγκρι- 
ση γίνεται πιο εντυπωσιακή αν σκεφθεί κανείς 
ότιστο Νίμιτζ πολλές λειτουργίες που σταπρο-. 
ηγούμενα αεροπλανοφόρα χρειάζονταν αρκετά 
χέρια,σ᾽ αυτὸ εἰναιαυτοματοποιημένες. Το κα- 
τάστρωµα πτήσης ἐχει υποστεί πολλές Τεχνι- 
κὲς βελτιώσεις σε σχέση µε τα προηγούμενα 
αεροπλανοφόρα. Βασικά όμως ακολουθεί τη 
Φιλοσοφία σχεδίασης του καταστρώματος πτή- 
σης του Κένεντι, 

Το τυπικό φορτίο των αεροσκαφών που µεταφέ- 
ρειείναιτο ίἰδιο µε αυτό του Εντερπρᾶίζ καιτου 
Κῑπ Χοκ. Τα ηλεκτρονικά του εἶναι όμοια σε 
µεγάλο βαθµὀ µε τις προηγούμενες κλάσεις, 
Χρησιμοποιείτε και εδώ το ραντάρ ελέγχου αὲ - 
ρος 3Ρ5-48. καθῶς και το ραντάρ ἐρευνας αὲ - 
ρος 9Ρ9-43Α. 

τισ ἐρευνα επιφανείας υπάρχει Το παλιό, καλό, 
8Ρ8-10. Το τελευταίο αν καὶ µπήκε σε υπηρε- 
σία το 1888 βλέπουμε ὅτι συνεχίζει να εξοπλἰ- 
Ζει ακόµα και την τελευταία κλάση των ΟΝΝ. 
Πάντως τα Νίμιτζ διαθέτουν βελτιωμένα η- 
φιακά συστήµατα ανάλυσης των σημάτων. Με. 
τον τρόπο αυτόν επιτυγχάνεται η ταχύτερη 
επεξεργασία των πληροφοριών και αυτοµατο- 
ποιεῖταισε µεγάλο βαθµό ο τρόπος αντίδρασης. 
Και τα τρἰα σκάφη της κλάσης, διαθέτουν κ- 
ντρο ανθυποβρυχιακού πολέμου που συνεργά- 
ζεται µε τα 9-3Α Βάϊκινγκ, όταν τα τελευταία 
επιχειρούν σε ανθυποβρυχιακές αποστολές. 
Ὑπάρχει επίσης και βελτιωμένο κέντρο επικοι- 
νωνίας µε δορυφόρους. Το σύστημα ελέγχου 
πυρὸς στα σκάφη, ἦταν µέχρι πρὀτινος το ΜΚ. 
115 που εξυπηρετούσε τις ανάγκες του 
αντιαεροπορικού συστήµατος Σι Σπάροου ΒΙ- 
Μ-ΤΕ. Υπήρχαν τρία συστήµατα για ισάριθµους. 
οκταπλούς εκτοξευτές. Πιθανότατατώρα όµως. 
θα ἔχουν αντικατασταθεί οι ΒΙΜ-7Ε µε τους 
Βελτιωµένους ΝΑΤΟ ΣιΣπάροου ΒΙΜ-ΤΗ, οπὀ- 
τεθα ἐχειαντικατασταθεί καιτο σύστημα ελέγ- 
χου πυρός µε το ΜΚ 91 που συνεργάζεται µε 
τους τελευταίους, Ο αμυντικός οπλισμός των. 
σκαφών συμπληρώνεται µε τρία αντιπυραυλικά 
συστήµατα εγγύς προστασίας Φάλανξ ΟΙΝΝ5. 
Το Νίμιτζ και το Αἰζενχάουερ υπηρετούν στον 
Ατλαντικό και το Βἰνσον στον Ινδικὀ. 


ΤΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ 


Οι Σοβιετικοί δεν διαθέτουν κλασικά αεροπλα-. 
νοφόρα. Μάλιστα µέχρι το 1976 δεν διέθεταν 
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"Αλλα δύο ΟνΝτης κλάσης Νίμιτζ πρόκεπαινα 
κατασκευασθούν σύντομα. Πρόκειται για Το 
Λινκολν (ΟΝΝ-72) καιτο Ουάσιγκτον (ΟΝΝ-73), 
οὖτε αεροπλανοφόρα για αεροσκάφη Ν/5ΤΟΙ.. 
Το 1976 έκανε την εμφάνισή του το νεότευκτο 
καταδρομικό αεροπλανοφόρο Κἴεβο, στη Μαύ- 
ρη Θάλασσα. Εἶναι πράγματι ἕνα εντυπωσιακό, 
σκἀφος. Γιατί µπορεί να µην εἶναι κλασικό αε- 
ροπλανοφόρο, εἶναι ὅμως ἕνα καλοζυγισµένο 
πολεμικό, σκάφος, βαριά οπλισμένο και µε δυ- 
νατότητα᾽ μεταφοράς πολλών ανθυποβρύχια- 
κὠν ελικοπτέρων και μερικών αεροσκαφών 
Ν/ΦΤΟΙ.. Αυτήν τη στιγµή βρίσκονται σε υπη- 
ρεσία τρία σκάφη αυτής της κλάσης. Το Κίεβο 
Το Μινσκ και το Νοβοροσίσκ. 

Ο τύπος τους χαρακτηρίζεται σαν ανθυποβρυ- 
χιακό καταδρομικὀ/αεροπλανοφόρο. Διαφέ- 
ουν σαφώς απὀ τα κλασικά αεροπλανοφόρα 
αφού το κατάστρωμα πτήσης δεν εκτείνεται, σε 
ὀλο το µήκος του σκάφους, αλλά µόνο πίσω από. 
τη «νήσο» και στα αριστερά της, στην προέκτα- 
σητης κατασκευής. Στην πλώρη το ΚΙεβο θυμί- 
ζει κλασικὀ σκάφος και έχει τοποθετηµένους 
Οκτώ εκτοξευτὲς πυραύλων επιφανείας-επι- 
φανείας 98-Ν-12. Ἐχειεκτόπισμα 32 Ο00τόν- 
νους ενώ µε πλήρες φορτίο φτάνειτους 38.000: 
τόννους. Τα καθήκοντά του εἶναι σχεδὀν απο- 
κλειστικἁ ανθυποβρυχιακά. Άρχισε να κατα- 
σκευάζεται το 1970 µε 1971 στα ναυπηγεία Νι- 
κολάγιεφτης Μαύρης Θάλασσας. Το «αδελφό» 
σκάφος Μίνοκ ολοκληρώθηκε το 1978. Προάγ- 
γελος της κλάσης ἦταν Το ελικοπτεροφόρο Μό- 
σκβα; Το Κιέβο θεωρείται το ενδιάμεσο βήµα 
γιατην κατασκευή ενός μεγάλου αεροπλανοφό- 
ρου. Μεταφέρει 12 αεροσκάφη Υακ-3θ και ένα 
Ὑακ-β6ύ/ (κωδ. ΝΑΤΟ, Φόρτζερ-Α και Β) για επἰ- 
θεση εναντίον σκαφών επιφανείας. Η ταχύτητα 
του Υακ-Ώθ μόλις ξεπερνάει το 1 Μαχ. Έχουν 
δυνατότητα μεταφοράς 10.000 λιβρών φορτίου 
σε απὀσταση μόλις 300-320χλµ. Ἕνας αριθμός. 
απὀ 80 ελικόπτερα Καμόφ ΚΑ-25 (Ορμόν Α) 
συμπληρώνουν το φορτίο του σκάφους. Όπως 
είπαμε και προηγουμένως η κλάση εἶναι βαριά 
οπλισµένη, Εκτὸς απὀ τους οκτώ Εκτοξευτές 
99-Ν-12, υπάρχουν δύο διπλοί εκτοξευτές 
ΒΑ-Ν-8 για πυραύλους επιφανείας-αέρος, δύο, 
διπλά πυροβόλα επιφανείας-αέρος, δύο διπλα 
πυροβόλα των 76πιπΙ επίσης για αντιαεροπορι- 
κἡ προστασία, καθώς και οκτώ αντιπυραυλικά 
συστήµατα εγγύς προστασίας µε πυροβόλα 
Γκάτλίνγκ. Ο οπλισμός εναντίον υποβρυχίων και 
σκαφών επιφανείας περιλαμβάνει ἑνα διπλό 
εκτοξευτή 5ΙΝΝ-Ν-Ί Α/8 για ανθυποβρυχιακό 
πόλεμο, ὁπως επίσης και ρουκέτες ΜΒΙ/ 2500 
για τον ἴδιο ρόλο. Τον οπλισμό συμπληρώνουν. 
δέκα τορπίλες των 533 Πηπι. Οιτελευταίες εξο- 
πλίζουν µόνο το Κίεβο. Για τα ηλεκτρονικά του 
σκάφους δεν υπάρχουν αρκετὲς πληροφορίες. 
Το ΝΑΤΟ έχει «βαφτίσει» µε τους δικούς του 
κωδικούς ορισμένα απὀ τα ηλεκτρονικά που εἰ- 
ναι γνωστά. Συμφωναλοιπὸν µετις υπάρχουσες, 
πληροφορίες υπάρχει ραντάρ Τοπ Σείλ εναέ- 
ριας επιτήρησης και µακράς ακτίνας δράσης. 
Επίσης υπάρχον τα ραντάρ των αντιαεροπορ!- 
κὠν συστημάτων, Αϊ Μπόουλ. Υπάρχουν συνο- 
λικά ἑξι Αϊ Μπόουλ που κατευθύνουν τα 
αντιαεροπορικά πυροβόλα του σκάφους. 

Αυτή τη στιγµή ήδη βρίσκεταισε υπηρεσία ἆλλο 
ἕνα σκάφος της ἴδιας κλάσης το Νοβοροσίσκ 
ενώ βρίσκεται στο στάδιο της αποπεράτωσης 
ἄλλο ένα, το Χάρκοβ. 

Οι Σοβιετικοί µε την κατασκευή του Κίεβου 
ἔδειξαν ὁτι εἶναι αποφασισμένοι να διεκδική- 
σουν την κυριαρχίατων θαλασσών. Η κατασκευή 
της πρώτης μεγάλης βιώσιμης κλάσης σκαφών. 
ἦταν το µεγάλο βήμα για Την κατασκευἠ ενός 
μεγάλου αεροπλανοφόρου.. 


ΤΟ ΝΕΟ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟ 


ΟιΣοβιετικοἰ γνωρίζοντας πολὺ καλά ότι τα κα- 
ταδροµικά/ αεροπλανοφόρα ελάχιστα προσφέ- 
ρουν στο θέµα της αεροπορικής κάλυψης που 
χρειάζεται 0 στόλος τους, προχώρησαν στην 
κατασκευή εγός μεγάλου ἀεροπλανοφόρου. 

Οἱ πρὠτες πληροφορίες για την έναρξη κατα- 
σκευής ενός Τέτοιου αεροπλανοφόρου υπήρ- 
χαν απὀ το 1980. Ἠδη το 1984 οι Σοβιετικοί 
Εἶχαν προχωρήσει στη συναρμολόγηση της τρό- 
πιδας του σκάφους. Ὅσο περνούσε ο καιρός 
ὀγινε αντιληπτό ὅτιοι Σοβιετικοί προχωρούσαν 
στην κατασκευή ενός αεροπλανοφόρου της τὰ- 
Έης των 60.000-75.000τόννων. Οιπληροφορίες 
ποῦ υπάρχουν γιατο σκάφος αυτό δεν συµφω- 
γούν απόλυτα µεταξύ τους. Οι πρώτες μιλού- 
σαν για ἑνα κλασικό αεροπλανοφόρο µε πολλά 
κοινά χαρακτηριστικα µε την αμερικανική κλάση 
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Το σοβιετικὀ αεροπλανοφόρο Νοβοροσίοκ. 


Φόρεσταλ. Ωστόσο αν δεχθουµε οτι τα Κίεβο 
αποτελούν την «προβα τζενεραλε» για την κα- 
τασκευἠ ενός τόσο μεγάλου σκάφους. μᾶλλον 
πρέπει να δεχθούμε αυτή την ἄποψη. 

Τα εξωτερικά του χαρακτηριστικά, δείχνουν ὁτι 
πρὀκειται κυριολεκτικά για ἕνα Κίεβο σε µεγε- 
θυνση. Οι γραμμές σχεδίασης είναι σχεδόν οι 
ἴδιες. Οι διαφορές βρίσκονται στο καταστρωµα 
πτήσης, το οποίο εἶναι πολύ πλατύτερο για να 
εξυπηρετεί τα νέα σοβιετικά μαχητικά του ναυ- 
τικού και στη θέση τῶν εκτοξευτών των νέων. 
πυραύλων επιφανείας-επιφανείας 35-Ν-18. οι 
οποίοιβρίσκονται «θαμμένοι» κάθετα στην πλώ- 
ρη, ὅπως ακριβῶς και στα καινούρια πυρηνικά 
καταδρομικά Κίρωφ. ὃ 

Το σκάφος ἔχει πᾶρειτο όνοµα Κρὲμλ. Το ΝΑ- 
ΤΟ το ονόµασε Μπλακ Κομ 2. 

Το Εκτοπισµά του φτάνειτους 75.000 τόννους. 
Ἔχει µήκος 335 µέτρα (το Νίμπζ έχει µήκος 
3329 μέτρα) και μέγιστο πλάτος 90 µέτρα (το 


ΝΙμιτζ 76,8). Θα µεταφἑρει Τ0 αεροσκαφη και 
άγνωστο αριθµό ελικοπτέρων. 

Όλα τα αεροσκάφη θα εἶναι μάλλον 8-27 
Φλάνκερ. Δεν θα διαθέτει λοιπόν αεροσκάφη 
κρούσης, οὖτε ανθυποβρυχικού και ηλεκτρονι- 
κού πολέμου, Τους δύο τελευταίους ρόλους 
μᾶλλον Θα τους αναλάβουν τα ελικόπτερα. Το 
5υ-2Τ λέγεται ότι θα εἶναι ισοδύναμο µε το 
Ε-1ΔΑ Τόμκατ Εἶναι αναχαιτιστικὀ μεταβλητής 
γεωμετρίας εφοδιασμένο µε ανάλογο -αυτού 
του Ε-18Α Τόμκατ- σύστηµα κατόπτευσης/κα- 
τάρριψης. Έχει δύο κινητήρες και Π ταχύτητά, 
του φτάνει τα 2.3 Μαχ. 

Το σκάφος θα εἶναι βαριά οπλισμένο σύµφωνα 
µε τη σοβιετική φιλοσοφία, Εκτὸς απὀ τους 20 
Εκτοξευτές πυραύλων επιφανεί ας- επιφανείας 
565-Ν-19 που εἶναι η πραγματική δύναμη κρού- 
σης του αεροπλανοφόρου, θα εἰναιεφοδιασμέ- 
γο και µε 2 εκτοξευτὲς 38-Ν-Ί4, οι οποίοι θα 
βρίσκονται επἀνώ στο κατάστρωμα, όπως στο 
Κίεβο. Θα έχει δώδεκα εκτοξευτὲς των νέων 
πυραύλων επιφανείας-αέρος 9Α-Ν-12 και δύο 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986 


1 Το Εντορηραϊς ἦταν το πρώτο πυρηνοκίνητο αεροπλανοφό- 
ϱο και το δεύτερο πυρηνοκίνητο σκάφος επιφανείας του 
κόσμου (το Λόνγκ Μπιτς, ἦταν το πρώτο). Κατασκευάσθηκε. 
σε χρόνο-ρεκθρ για πυρηνικό αεροπλανοφόρο. Ἠταν απὸ 
τα Πρώτα σκάφη που εξοπλιστηκε µε πυραύλους Τεριερ 
επιφανείας-αΕρος καἰτο πρωτο αεροπλανοφόρα που µετέ- 
φερε Ε:Ί4Α Τόμκατ. Ὁ πρὀγανός του, το Εντερπραϊζ που 
πολέμησε στον Ειρηνικό, υπήρξε ο μεγάλος πρωταγωνιστής. 
την Ναυμαχία του Μίντγουεϊ 


Το Ον Τζων Φιτζεραλτ Κένεντι ἔχειπολλα κοινά µε το δολο- 
Φονημενο πρὀεδρο. Ἡ σχεδίασή του καὶ η κατασκευή Του 
εἶναι το ἴδιο ριζοσπαστικές και πρωτοπαριακὲς οπως ηταν 
καιη πολιτική του Κενεντι. Ἡ κλάση των Νιμιζ εχει βασιστεί 
στα σχέδια αυτού του αεροπλανοφόρου, ενω το σκάφος. 
Προβλέπεται ὁτι θα ξοπερᾶσει σε χρόνο ὑπηρεσίας ακόµα 
καιτο Εντερπράϊζ, 


«Μαζίµε το «αδελφο» σκαφος ΚοραλΣι,το ΜΙντγουείαποτε. 
λείτο βετεράνο του στόλου των αεροπλανοφόρων της Αµε- 
Ῥικῆς. Ἕνα τρίτο αεροπλανοφόρο της κλάσης, το Φραγκλ.- 
γος Ρούσβελτ. αποσύρθηκε το 1977. 


διπλά αντιαεροπορικά πυροβόλα των 76 πηπι 
Τον αμυντικό οπλισμό συμπληρώνουν 7 αντιπυ- 


ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19868. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


Ραυλικά συστήµαταµε πυροβόλα Γκάτλινγκτων 
30 πππῃ. Την αντιαεροπορική άμυνα του σκά- 
Φους θα κατευθύνουν Τρια ρανταρ. Το Μπας. 
Τιλτ, το ᾿Αἱ Μπόουλ και το Τοπ Ντομ (κωδικοί 
ΝΑΤΟ). Επικοινωνία µε δορυφόρους θα εξα- 
οφαλίζειτο σύστηµα Τοπ Νοτ, ενώθα έχει δύο 
συστήµατα ηλεκτρονικών αντίµέτρων, το Σάϊντ 
Γκλομπ και το Ραμ Ταµπ (όλα κωδικοί ΝΑΤΟ) 
Το σκάφος θα κινείται µε δύο πυρηνικούς αντι- 
δραστήρες συνολικής ιπποδύναµης 250.000 
ἵππων. Θα έχει πλήρωμα 6.000 ανδρών, ενώ θα 
ἔχειτη δυνατότητα μεταφοράς και 1500 Πεζο- 
ναυτών. 

Βλέπουμε ότιο ρόλος του νέου σοβιετικού αε- 
ροπλανοφόρου θα εἶναι περισσότερο η αερο- 
πορική προστασία του σοβιετικού στόλου, παρά 
η τακτικἡ πυρηνική επίθεση. Φυσικά αυτό το 
συμπέρασμα το στηρίζουµε στα μέχρι στιγμής 
στοιχεία που γνωρίζουμε. Πάντως μᾶλλον αυ- 


τὸς εἶναι ο πραγματικός του ρόλος, γιατί οι Σο- 
βιετικοί δεν διαθέτουν βομβαρδιστικά αεροσκἁ- 
φη ικανά να επιχειροὺν απὀ αεροπλανοφόρα, 
ἔτσι ὥστε τα τελευταίανα αποκτήσουν Το χαρα- 
κτηρισμὀ επιθετικὀ. Οι πύραυλοι επιφανείας- 
επιφανείας που μεταφέρει εἶναι αλήθεια ότι 
δεν εἶναι αρκετοί για να του προσδώσουν το 
χαρακτηρισμό. «επιθετικό αεροπλανοφόρο» 
Σύμφωνα µε τα μέχρις στιγµής στοιχεία θα κα- 
τασκευαστούν ἄλλα τέσσερα ἡ πέντε σκάφη 
της ἴδιας κλάσης, 


ΓΑΛΛΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ 


Οι Γάλλοι, υιοθετώντας την αμερικανική Φιλο- 
σοφία και τακτική, κατασκεύασαν δύο αεροπλα- 
νοφόρα, τα οποία ὅρουν αυτόνομα μαζί µε ἑνα 
στολίσκο σκαφὠν συνοδείας, Εἶναι τα πρὠτα 
αεροπλανοφόρα του γαλλικού στόλου ποι) κα- 
τασκευάστηκαν, απὀ γαλλικά ναυπηγεία µετάτο. 
τέλος, του Β΄ Π.Π. 

ἨΗ κλάση Κλεμανσό στην οποία ανήκουν τα δύο 
αεροπλανοφόρα, δημιουργήθηκε για να καλὺ- 
πτει τις ανάγκες του γαλλικού ναυτικού, σε 
ανοιχτὲς θάλασσες. Όμως το 1975 καιτο Κλε- 
µανσὸ και το Φος-αυτά εἶναι τα ονόματά τους. 
-εγκατέλειψαν τις ανοιχτές θάλασσες (Ατλα- 
ντικός) και απὀ τότε υπηρετούν στο στόλο της, 
Μεσογείου. 

Για λόγους οικονοµίας το δεύτερο σκάφος, το 
Φος, δεν µεταφέρεισε καιρό ειρήνης αεροσκά- 
φη, αλλά µόνο ελικόπτερα και 9 ρόλος τους 
εἶναι καθαρά ανυποβρυχιακός. 

Το Κλεμανσό ἦταν ἔτοιμο το 1961 και το Φος 
δύο χρόνια αργότερα. Το εκτὀπισμἁ Τους φτά- 
νειτους 22.000 τόννους, ενώ μµε πλήρες φορτίο 
φτάνειτους 32.780 τόννους. Έχουν δυνατότη- 
τα µεταφοράς τουλάχιστον 30 αεροσκαφών και 
τεσσάρων ελικοπτέρων. Δηλαδή η κλάση έχει 
µεγαλύτερη µεταφορικὴ ικανότητα σε αεροσκά- 
φη απὀ οποιαδήποτε άλλη κλάση βρίσκεται σε 
υπηρεσία, εκτός Των αμερικανικών. Συγκεκριµέ- 
να µεταφἑρει 20 Σούπερ Ετεντάρ, 10 ελικοφὀ- 
ρα Αλιζὲ, 2 ελικόπτερα Σούπερ Φρελόν ανθυ- 
ποβρυχιακού πολέμου και ἐρευνας- διάσωσης, 
ὁπως και 2 Αλουέτ ΙΙΙ, επίσης ανθυποβρυχιακού. 
πολέμου. Μέχρι πρότινος επιχειρούσαν και 10 
Ε-8Ε Κρουζέίντερ ΕΝ για αεροπορική προστα- 
σία κλειστή υποστήριξη και αναγνώριση, αλλά 
ἐχουν πλέον αποσυρθεἰ. 

Τα Σούπερ Ετεντάρ εἶναι διάδοχοι των Ετεντάρ 
που δημιουργήθηκαν ειδικά για να επιχειρούν 
απὀ σκάφη αυτής της κλάσης. Εἰναι ελαφρά 
βομβαρδιστικά µε ικανότητα μεταφοράς 9921 
λιμπρὼν οπλικού φορτίου. Έχουν μέγιστη ακτί- 
να δράσης γύρω στα 2.000 Χλµ. Η ταχύτητα του. 
αεροσκάφους φτάνειτο Ί µαχ. Έχουν ικανότη- 
τα μεταφοράς πυραύλων αἑρος-επιφανείας και 
αέρος-εδάφους µε πυρηνικἡ κεφαλή, Τα τε: 
λευταία χρόνια εξόπλισαν το Κλεμανσό αντικα- 
Θιστώντας τα Ετεντάρ!ΝΜ. Τα Κρουζέϊντεραπὀ 
το 1966 αποτελούσαν τις μοίρες αναχαίτισης 
της κλάσης. Ὅπως εἴπαμε αντικαταστάθηκαν, 
πριν λίγα χρόνια. Δεν εἶναι γνωστό αν υπάρχει 
περίπτωση το Κλεμανσό να επανεξοπλιστεί µε 
αεροσκάφη αναχαίτισης. Τα ἁλιζέ εἶναι στροβι- 
λοελικοφόρα αεροσκάφη ανθυποβρυχιακού 
πολέμου. Εἰναι βέβαια αρκετά παλιά, αλλά πα- 
ραμένουν χρήσιμα. Ἐχουν ακτίνα δράσης 
2.500 χλμ. Μπορούν να φέρουν συνδυασμούς 
ανθυποβρυχιακὠν ὁπλων (τορπίλες, πυραύ- 
λους, βόμβες βυθού κ.ἀ) Το φορτίο συμπληρώ- 
νεται απὀ ελικόπτερα Αλουέτ ΙΙ. Τα ελικόπτερα 
αυτά έχουν δυνατότητα διεξαγωγής ανθυπο- 
Βρυχιακού πολέμου ἡ επίθεση µε πυραύλους 
αξρος-επιφανείας εναντίον σκαφών επιφα- 
γείας. Το Φος ἐχει δυνατότητα μεταφοράς μὲ- 


χρι 25 ελικοπτέρων 


Τα Πλεκτρονικἁ των σκαφών στηρίζονται στα 
αμερικανικά στάνταρντς απὀδοσης. Διαθέτουν, 
ἕνα ραντάρ ΟΒΒΝ 200 μακρᾶς ακτίνας δράσης 
για ἔρευνα αέρος. Υπάρχουν επίσης ἄλλα τρία 
ραντᾶρ επιτήρησης αέρος για αντιαεροπορικἠ 
ἄμυνατο ΏΒΒΝ 29Βκαι δύο 80-0ΡΒΙ-1Όδρα- 
Υτᾶρ προκαθορισµένου ύψους στόχου. Για 
ἔρευνα επιφανείας υπάρχει το ΏΒΒΝ -50, ενώ 
για ανθυποβρυχιακό πόλεμο υπάρχει το σόναρ 
ΑΝ/5Ω5-505. Επίσης υπάρχει και το ψηφιακό 
σύστημα ανάλυσης πληροφοριών ΘΕΝΙΤ 2που 
αξιοποιεί τα σήματα των ραντὰρ. 

Ὁ οπλισμός τους, αρκετά ισχυρός εκ πρώτης 
ὄψεως, δεν φαίνεται να εξασφαλίζει σίγουρη 
προσστασία σύμφωνα µε τα σημερινά δεδοµένα 
αντιαεροπορικής και αντυπυραυλικἠς ἀμυνας. 
Τη στιγμή μάλισταπου ἔχουν αποσυρθεἰ οι µοί- 
ρες των αναχαιτιστικὠν θα ἤταν ἴσως ενδεδειγ- 
µένη η τοποθέτηση αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων ἡ καιαντιπυραυλικών συστηµάτων. Όσηµε- 
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Το Αἰξενχάουερ στα ελληνικά νερᾷ κατά τη διάρκεια µιας. 
επἰοκεψἠς του στην Ελλάδα. Προσᾶξτε το συνωστιοµό των 
«αεροσκαφών που επικρατεί επάνω στο κατάστρωμα Σε πρω- 
το πλάνο βλέπουμε τα Ε-Ί4Α Τόμκατ εγω στα δεξια σε δευ- 
τερο πλάνο διακρίνεταιη κεραία ενός Ε:20 Χοκαὶ. Προς την 
πλώρη διακρίνοντα! οἱ ουρές μερικών Α:ὲ Ἰντρούντερ και 
Α:7Ε Κορσερ. Προσεξτε επίσης κάτω από την ουρὰ του 
τελευταίου δεξιά, όπως το βλέπουμε σε πρώτο πλάνο, τον 
Ἄκταπλς εκτοξευτή των πυραύλων επιφανείας-οέρος Επά- 
ροου ΒΙΝ. 


ρινὸς οπλισμός των σκαφών αποτελείται µόνο. 
απὀ οκτώ πυροβόλατων 100 πιπιτοποθετηµένα 
ανά δύο στις πλευρὲς των σκαφών εμπρός και 
πίσω, 

Η ακτίνα δράσης των σκαφών φτάνει µέχρι τα 
7.500 χλμ. Το δε πλήρωμά τοῦ αποτελείται απὀ 
2.339 ἄνδρες. Και τα δύο σκάφη πρόκειται να 
αντικατασταθοὐν απὀ ισάριθμα πυρηνοκίνητα 
της κλάσης Σαρλ ντε Γκολ. Η κατασκευή του 
πρὠτου ομώνυμου σκάφους πρὀκειται να αρχί- 
σει Το 1986. Σε υπηρεσία αναμένεται να µπει 
γύρω στο 1990: 


ΒΡΕΤΑΝΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ 


Οι Βρετανοί ὅπως εἶδαμε και στην αρχή. υπήρ- 
ξαν πρωτοπόροι στην κατασκευή αεροπλανοφό-. 
ρων Και φυσικά έχουν µεγάλη παράδοση και 
στην κατασκευἠ καιτη χρήση τους. Δυστυχώς η 
σηµερινἡ δύναμη τους σε αεροπλανοφόρα δεν 
εἶναι ανάλογη µε την παράδοσή τους. Μικρά 
αεροπλανοφόρα µε µικρή μεταφορική ἱκανότη- 
τα σε αεροσκάφη, οπωσδήποτε δεν αποτελούν 
εντυπωσιακές κατασκευές. Παρόλα αυτά Το. 
1982 στα Φόκλαντς, απέδειξαν ὁτι εἶναι απολὺ- 
τως αξιόµαχα και μπορούν να ανταποκριθούν 
καισε επιπλέον ρόλους, εκτός, απὀ αυτούς για. 
τους οποίους έχουν κατασκευαστεί. 

Το Ερμής που αποτελούσε και τη ναυαρχίδα 
στα Φόκλαντς, ναυπηγήθηκε το 1959. Εἶναι δη- 
λαδή αρκετά παλιό. Το παράξενο στην υπόθεση: 
εἶναι ὁτιη κατασκευή του είχε αρχίσει ενώ ακό- 
μα διαρκούσε ο Β΄Π.Π. Χαρακτηρίζεται σαν 
Ελαφρό αεροπλανοφόρο και εἶναι το µοναδικὀ 
κλασικὀ αεροπλανοφόρο του βρετανικού στὀ- 
λου. Ιδιαίτερο χρακτηριστικό του εἰναιη εξέδρα 
απογείωσης αεροσκαφὠν στην πλώρη Του σκά- 
φους. Είναι µια ράμπα µε κλίση 120 για να διευ- 
κολύνεταιη απογείωση των Χάριερπου µεταφέ- 
ει. 

Κατασκευάστηκε μεταξύ 80 και 81 και δίνει 
ἑνα επιπλέον βάρος 230 τόννων στο σκάφος. Το 
συνολικό του εκτόπισμα φτάνει τους 23900 
τόννους, ενώ µε πλήρες φορτίο φτάνει τις 
28.700 τόννους. Το οκάφος απὀ το 1973 µέχρι 


το 1976 δρούσε σαν πλωτή βάση καταδροµέων. 
(οοπιπιΒπάο οβγ]θε). Ἠταν εξοπλισμένο µε 
ελικόπτερα Γουέσεξ ΗΙ/5 και μετέφερε ἕνα 
σώμα 750 καταδροµέων για επιδρομές στην ξη- 
ρἀ. Ἠταν δηλαδή κάτι σαν πειρατικό σκάφος, 
υπό την επιχειρησιακή ἔννοια του όρου βέβαια 
Αργότερα άλλαξε ρόλο και απέκτησε ανθυπο- 
βρυχιακά καθήκοντα µἐχριπου το 1981 εξοπλἰ- 
στηκε µε Σι Χάριερ και τα καθήκοντά του επε- 
κτάθηκαν σε ρόλους αεροπορικής προστασίας, 
και κρούσης εναντίον σκαφών επιφανείας. 

Το τυπικό του φορτίο εἶναι 5 Σι Χάριερ ΕΗ5Ί, 
9-12 Σι Κινγκ ΗΑ5 5/Η04 και2 Σι Κἰνγκ ΑΕΝΝ. 
Στον πόλεμο των Φόκλαντς όµως ἔφτασε να 
μεταφέρει 21 Χάριερ.θ Σι Κινγκ ΜΚ5 ΑΒΥΝ καιθ. 
Σι Κινγκ ΜΚά σε ρόλους προσβολἠς. Μεταξύ 
των Χάριερ που μετέφερε ἦταν και ἕνας αριθ- 
μός απὀ Χάριερ ΞΒ-Ί της ΒΑΕ.Ο οπλισμός του 
εἶναι δύο τετραπλοί εκτοξευτές αντιαεροπορι- 
κὠν πυραύλων Σι-Κατ. 
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Στα Φόκλαντς εκτὸς απὀ το Ερμής έδρασε και 
το]νβίσιμπλ. Το περιλαµβάνουµε καιαυτό µέσα 
στα αεροπλανοφόραεφ᾽ ὁσον έχει δυνατοτητα 
μεταφοράς αεροσκαφών. Ο τύπος του ὅμως 
λέγεται καταδρομικό Συνδεοµένων Καταστρω- 
µάτων (Τη{ουΦΗ Όεοκ ΟΓµἱ58:, ἡ αλλιως ΤΟΟ). 
Ἡ κλάση περιλαμβάνει δύο σκάφη; Το Ινβίσιμπλ 
καιτολούστριους, ενώ κατασκευάζεταικαι ἕνα 
τρίτο, το ᾿ Αρκ Ρόαγίαλ. Τα καθήκοντά του εἶναι 
κυρίως ανθυποβρυχιακά Αρχικά Είχε κατα- 
σκευαστεί για να μεταφέρει µόνο ελικόπτερα 
ΑΦΥΥ, αλλά στη συνεχεια εφοδιάστηκε και µε Σι 
Χάριερ. Το Ινβίσιμπλ ήταν ἐτοιμο το 1980. Από 
πλευράς σχεδίασης, παρατηρούμε ὀτιτο κατά- 
στρωµα πτήσης δεν καλύπτει όλο το µήκος του 
σκάφους, αλλά ὅπως στα σοβιετικά Κίεβο, αφἠ- 
νει ελεύθερη την πλώρη. Βέβαια στο Ινβίσιμπλ 
το κατάστρωμα πτήσης εἶναι αρκετά μικρότερο 
γιατί δεν υπάρχει Π προέκταση του καταστρώ- 
µατος στα αριστερά του σκάφους. Όπως και 
στο Ερμής στο τέλος του καταστρώματος πτή- 
σης υπάρχει µια κλίση 75, ὀχι όμως πρὀσθετη 
όπως εἶναι στο Ἑρμῆς. Στο ᾿ Αρκ βόαγιαλη κλἰ- 
ση θα φτάνει τις 120. Η κλάση έχει δυνατότητα 
μεταφοράς τυπικά 5ΣιΧάριερ ΕΒΦ-Ί, 8ΣιΚινγκ 
ΗΑ5-5 και 2 Σι Κινγκ ΑΕΥΝ. Το εκτόπισμα του 
σκάφους φτάνειτις 16.256τόννους ενώ µε πλἠ- 
ρες φορτίο φτάνειτις 19.812 τόννους. Ο οπλἰ- 
σμὀς τους αποτελείται απὀ ἑνα διπλό εκτοξευ- 
τή αντιαεροπορικών πυραύλων ΣιΝταρτ µε απὀ- 
θεμα 22 πυραύλους και 2 συστήµατα εγγύς 
αντιπυραυλικής προστασίας Φάλανξ Ο/ΝΝ6. Αρ- 
χικά υπήρχε πρόβλεψη για την εγκατάσταση 
Ενός τετραπλού εκτοξευτή πυραύλων Επιφα- 
γείας-επιφανείας ΜΜ-38.΄ Εξοσετ αλλά τελικά 
εγκαταλείφθηκε γιαλόγους οικονοµίας. Τοτρί- 
το σκάφος της κλάσης Το Ἀρκβόαγιαλθα µπει 
σε υπηρεσία το 1986 και θα αντικαταστήσει το 
Ερμής που πρὀκειταινα παροπλισθεί. Τονβίσι- 
μπλ επρόκειτο να πουληθεί στην Αυστραλία 
πριν τον πόλεμο των Φόκλαντς, αλλά µετά έγινε 
αντιληπτό ὁτι το σκάφος ἦταν απαραίτητο και 
ακυρώθηκε η πώληση. 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΑ ΑΛΛΩΝ ΧΩΡΩΝ 


Εκτός απὀ τις χώρες που αναφέραμε τα αερο- 
πλανοφόρα βρίσκονταισε υπηρεσία καισε άλλα 
κράτη. Εἶναι όμως σχεδόν όλα παλιά και αποµει- 
νάρια του Β΄ Π.Π χωρίς να μεταφέρουν αερο- 
σκάφη αλλά µόνο ελικόπτερα. 

Η]νδία έχει στο διαρκώς αυξανόμενο οπλοστά- 
σιό της, ἕνα αεροπλανοφόρο. Εἶναιτο βρετανι- 
κῆς κατασκευής Βἰκραντ (πρώην Ηρακλής). Η 
κατασκευἠ του ολοκληρώθηκε το 1961. Ἔχει 
Εκτόπισμα 15.700 τόννων, ενώ µε πλήρες φορ- 
τίο φτάνει τους 19.500 τόννους. Κατασκευά- 
στηκε σαν ἑνα ελαφρὀ αεροπλανοφορο κρού- 
σης μέχρι που το 1979 κατά τη διάρκεια του 
εκσυγχρονισμού του, απέκτησε καὶ ανθυπο- 
Βρυχιακὲς ικανότητες µε την εγκατάσταση ανά- 
λογων συστηµάτων και την ΠρΟβλεΨΗ µεταφο- 
ρᾶς ανθυποβρυχιακών ελικοπτέρων. Ἠδη έχει 
ολοκληρωθεί καιη κατασκευή µιας ράµπας, ανά- 
λογης µε αυτής του Ἑρμή, για να µπορεί να 
δεχτεί τα έξι Σι Χάριερ που ἔχει παραλάβει το 
ινδικό πολεμικό ναυτικό. Το σκάφος έχει ὄυνα- 
τότητα μεταφορᾶς 20 αεροσκαφών και ελικο- 
πτέρων Αλιζὲ ΑΘΝΗ, ΣιΚινγκ, Αλουξτ ΙΙΙ, καθώς 
και των παλιών μαχητικών -βομβαρδιστικών, Σι 
Χοκ. Το πλήρωμά του φτάνειτους 1340 άνδρες. 
Το Βἰκραντ θαπαραμείνεισε υπηρεσία µέχριτις 
αρχές της επόµενης δεκαετίας. Ἠδη ἐχειαρχί- 
σει η κατασκευή του αεροπλανοφόρου που θα 


το διαδεχθεί. 

Από ἕνα παλιό αεροπλανοφόρο ἔχουν η Βραζι- 
λία, η Αργεντινή καιη Αυστραλία. Λόγω παλαιό- 
τητας και ασηµαντης επιχειρησιακής ικανότη- 
τας δεν θα επεκταθούµε περισσότερο σ᾿ αυτά, 
Οι Αυστραλοί µετα την ματαίωση της αγοράς. 
του Ινβίσιμπλ συνεχίζουν να ψάχνουν για ἑνα 
γεο αεροπλανοφὀρο. Στη Βραζιλία στα πλαίσια 
ενός νεου μεγάλου ναυτικού προγράµµατος. 
περιλαμβάνεται ο εντυπωσιακός στόχος της 
κατασκευής ενός νέου πυρηνικού αεροπλανο-. 
φόρου. Λόγωτης ἄσχημης οικονοµικής Της κα- 
τάστασῃς εἶναι αμφίβολο αν θα μπορέσει να 
γίνει κάτι τέτοιο, τουλάχιστον στο άμεσο μέλ- 
λον. Στην Νότιο Αμερική ἀλλο ένα κράτος, Το’ 
Περοῦ, ετοιμάζεται να προχωρήσει στην κατα- 
σκευἠ ὀχι ενός αεροπλανοφόρου, αλλά ολό- 
κληρης μοίρας! Είναι εντυπωσιακό πράγματι, 
γιατί βλέπουμε ὀτικράτη µε δυσβάστακτα Οικο- 
νομικά προβλήματα, εξαγγἑλλουν δαπανηρότα- 
τα αμυντικά προγράµµατα τη στιγµή που εἶναι 
καταχρεωµένα στις τράπεζες του εξωτερικού. 
Μόνο η Βραζιλία ἔχειένα εξωτερικό χρέος που 
φτανει τα 100.000 000.000 δολάρια! 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Εξετάσαµε αρκετά αναλυτικά τα αεροπλανοφὀ- 
ραπου βρἰσκονταιαυτήν τη στιγµή σε υπηρεσία 
στους διάφορους στόλους της Γης. Εἶδαμε πό- 
σο σηµαντικὀ εἶναι το αεροπλανοφόρο σαν 
ὁπλο, οποιοσδήποτε και αν εἶναι ο εἰδικός ρό- 
λος που του ἔχει ανατεθεί. Διαπιστώσαμε ότι 
κυριαρχούν τρεις τάσεις στην κατασκευἠ τους. 
Μια τέταρτη τάση αντιπροσωπεύει το νέο σο- 
Βιετικὀ αεροπλανοφόρο. Είδαμε αρχικά, Τα 
αµερικανικα υπὲρ-αεροπλανοφόρα, τα οποίαλὀ- 
γω της ισχύος τους μπορούν να φέρουν σε 
πέρας οιανδήποτε αποστολή. Βασικά όμως ο 
ρόλος τους είναι κυρίως προσβολής στόχων. 
Δεν εἶναι τυχαίο ότι σε περίπτωση παγκόσμιας. 
ἔνοπλης σύγκρουσης θα αναλάβουν ρόλο τα- 
κτικἠς πυρηνικής κρούσης, αν αυτό χρειαστεὶ 
Μια δεύτερη τάση είναι αὐτὴ των γαλλικὠν καὶ 
των σοβιετικών αεροπλανοφόρων. 

Ο ρόλος τους περιορίζεται σε ανθυποβρυχιακἁ 
καθήκοντα και σε επιθέσεις εναντίον σκαφών, 
επιφανείας, χωρίς όµως να διαθέτουν ασπίδα 
αναχαιτιστικὠν αεροσκαφών, κάτιπου οπωσδή- 
ποτε περιορίζει τις δυνατότητες τους. Βέβαια 
τα σοβιετικἀ διαθέτουν και πυραύλους ΕΠΙφα- 
γείας- επιφανείας που διευκολύνουν Το ἐργο 
τους. Από την άλλη πλευρά Τα γαλλικά α8ρο- 
πλανοφόρα διαθέτουν την ικανότητα ακόµα και 
πυρηνικού πλήγµατος στην ενδοχώρα. 

Η τρίτη τᾶση εἶναι αυτή που αντιπροσωπεύουν 
τα βρετανικἀ. Δηλαδή αυξημένες δυνατότητες 
ανθυποβρυχιακού πολέμου, µε παράλληλη αξ-. 
ροπορικἠ προστασία. και Επίθεση εναντίον 
σκαφών επιφανείας. 

Ἡ τέταρτη τάση που θα την αντιπροσωπεύουν 
τα νέα σοβιετικά αεροπλανοφόρα, θα εἶναι ο- 
σχεδόν αποκλειστικἀ- αντιαεροπορικός ρόλος 
τους. Θα εἶναι οπλισµένα βέβαια και µε πυραύ-. 
λους επιφανείας-επιφανείας, αλλά αυτοί θα 
χρησιμεύουν περισσότερο για αυτοπροστασία. 
Το ἰδιο ισχύει και γιατα ανθυποβρυχιακά ελικὀ- 
πτερα που μεταφέρει. 

Τελειώνοντας επαναλαμβάνουµε αυτό που εἰ- 
παμε και στην αρχή: Εἶναι τέτοια η φύσῃ του 
όπλου, ώστε οι χρήσεις του να εἶναι πολλές και 
ποικίλες. Το 1982 στα Φόκλαντς, τα βρετανικά 
αεροπλανοφόρα, που θεωρούνται μειωμένων. 
δυνατοτήτων, πρόσφεραν τα πάντα! Αεροπορι- 
κἡ και ανθυποβρυχιακή προστασία, δράση ενα- 
ντίον σκαφών επιφανείας, βομβαρδισμό στόχων 
εδάφους. διεξαγωγἠ ηλεκτρονικού πολέμου 
κά. 

Ευνόητο εἶναι ὁτι οι δυνατότητες ενός αΕρο- 
πλανοφόρου π.χ. της κλάσης Νίμιτζ εἶναι πολύ 
μεγαλύτερες. Βέβαια λόγω του μεγάλου κὀ- 
στους ενός τέτοιου ΟΝΝ οι χώρες µε µικρότε- 
ρες οικονομικές δυνατότητες, στρέφονται 
προς την κατασκευή οικονοµικότερων σκαφών. 
Το ἀεροπλανοφόρο όµως ανεξάρτητα µεγέ- 
θους θα παραμείνει για πολλὰ χρόνια ακόµα το 
µοναδικὀ µέσο µε Το οποίο µια ναυτικἡ δύναμη, 
μπορεί να χρησιμοποιήσει μαχητικά αεροσκάφη, 
σε γεωγραφικὰ σηµεία Χιλιαδες μίλια µακριά 
απὀ τα µητροπολιτικά εδᾶφη Ἡ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο Μοάθιη γναΓοβίρς (5αἱαπιαῃόο/) 9 Μοάειῃ 05 ΝΑ- 
γγ (ΦαΙαπιβπάες) 9 Νανα! Ροψ/θ: (Βοί!5 Βογοε 6. 
Ἠομ] 9 ΑΓπιθά Εοτοες (1/1985) 9 ΕΙΙΟΝΝ (12/1984) 9 
Ώείεπος ὑρσβίο (Νο 58. 54, 66. 58) 9 8ΙΤΑἱ60Υ Απά 
Ὀείεποε (10/1984, 11/1984) 9 Μοσειη Οοπιδα! Αγ. 
οτΔῇ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ : ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985. 
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Βθοαυο 86Ιοηία” ΡΙ.0Τό 5 οπθ οἱ (Πο πιοδί 
Δάναποθά απά νθιβα!ίιε |ονν οονθΓᾶᾳθ γβάαΓ5 
Βναἰ]αῦίθ οη [πθ πιαγκθῖ 1οά8γ. 

Ι!σαπ ορθιαῖθ η οοππρἰεχ θηνγοηπιθη!ς, 
οοωπίθηίπα ΕΟΜ νπίιθ 5Η! πιαἰπιαἰπίπα ΜΤΙ 
οαραβΙΗΙΥ. 

Εαδίγ ἰγβηβρογίθῦΙ Όγ γοβς, ΑἰΓ οη ἰγαίη, ἰ ο8Π’ 
ϱ9 ρυ! ἰπίο ορεΓα[ίοῃ {π (855 ἴπαη 30 πήπυῖθς. 
Ίπ βἀάΠίοη, Π ος Ὀθ {ωΙἱγ ἱπίθαταῖθα ντ 
ΜΑΒΕΘ-402, α πποδί!θ αυἴοπια!ίο γερογίπα ροβ!, 
πιακίηᾳ Π δυ/αῦΙ9 {οι ἄἰνειςθ ορθγαϊίοπαί τοἱθς, 
Ίτοπι οοβδίαἰ ἀείθποε ἰο Ρ8ΗΙΘ/εἰά 5υ/νθ/!αποθ 
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ΕΛΛΑΔΑ - ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΟΙ ΠΡΟΣΦΑΤΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΟ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΤΟΜΕΑ 


ΡΑΣΕ ΑΠΟ ΤΟΤΕ ΠΟΥ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΑΜΕ ΓΙΑ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΦΟΡΑ ΑΝΑΛΥΤΙΚΑ ΤΙΣ ΔΥ- 
ΝΑΜΕΙΣ ΕΛΛΑΔΑΣ-ΤΟΥΡΚΙΑΣ, ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΗΚΑΝ ΑΠΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΗ ΣΥΝΘΕΣΗ ΚΑΙ ΤΩΝ ΤΡΙΩΝ ΟΠΛΩΝ ΤΩΝ ΔΥΟ ΧΩΡΩΝ, ΕΤΣΙ ΩΣΤΕ ΓΙΝΕΤΑΙ 
ΕΠΙΤΑΚΤΙΚΗ Η ΟΣΟ ΤΟ ΔΥΝΑΤΟ ΑΚΡΙΒΕΣΤΕΡΗ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΤΙΚΗ ΠΑΡΑΘΕΣΗ ΤΩΝ 
ΝΕΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ ΠΡΟΚΥΨΕΙ ΚΑΙ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΦΟΡΟΥΝ ΚΑΘΕ 
ΕΛΛΗΝΑ ΠΟΛΙΤΗ ΠΟΥ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΤΑΙ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΑ ΟΧΙ ΜΟΝΟ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΑΓΚΟ- 


ΣΜΙΑ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΙΡΗΝΗ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΜΑΣ. 


η αΠΤΗΣΗν επιχείρησε για πρώτη φορά 

µια ιδιαίτερα εκτεταμένη παρουσίασητης 
ισορροπίας των Ενόπλων δυνάµεων Ελλάδας- 
Τουρκίας (βλ «Π» Νο. 25 8 26, σελ. 20 ἃ 32 
αντίστοιχα). Η προσπάβεια µας αυτή βρήκε θε- 
τικὴ ανταπὀκριση μεταξύ των αναγνωστών. χω- 
Ρίς όμως ναλείψουν καὶ τα Επικριτικά σχόλια, τα 
πιο σηµαντικἁ απὀ τα οποία δημοσιεύτηκαν στη 
στήλη της αλληλογραφίας. Αυτή τη φορά η 
προσδγγισή µας θα εἶναι λιγότερο εκτεταμένη, 
µε πρόθεση να εστιασειτο ενδιαφέρον στις αλ- 
λαγες που συνέβησαν σ΄ αυτάτα δύο χρὀνια. Το 
κύριο χαρακτηριστικό των δύο τελευταίων χρὀ- 
γων απὀ ελληνικής πλευράς στον αμυντικό Το- 
µέα εἶναι η έλλειψη παραγγελιών κυρίου οπλι- 
σμού -εκτὸς της αγοράς Του αιώνα- και απὀ 
τουρκικής, η συνεχής προσπάθεια ποιοτικής. 
καιποσοτικἠς αναβάθμισης των τουρκικών ενο- 
πλων δυνάµεων µε ἑνα πλήθος αλλεπάλληλων 
παραγγελιών πολεμικού υλικού. 

Ένα ἀλλο χαρακτηριστικό εἶναι ὁτι εἶτε εμείς 
προβλέψαμε σωστᾶτις προθέσεις για βελτίωση: 
ορισμένων συστηµάτων των Ενόπλων µας Δυνά- 
µεων, εἶτε υπάρχουν άνθρωποι στις ένοπλες 
δυναµείς που Παΐρνουν υπόψη τις προτάσεις 
μας. 

Διαφορετικά δεν εξηγείται η υιοθέτηση µερι- 
κὠν από τις προτᾶσεις µας, καθώς και η πρὀθε- 
ση υλοποίησης των υπόλοιπων. 

Και σ᾽ αυτό το ἀρθρο έγινε προσπάθεια να συ- 
γκεντρωθούν όλες οι έγκυρες πληροφορίες 
ποὺ εἶδαν το φως της δημοσιότητας τόσο στο 
διεθνή ὁσο και στον ϱλληνικό τύπο 


Π έρασαν σχεδόν δύο χρόνια απὀ τότε που, 


Ο ΣΤΡΑΤΟΣ 


Από ελληνικής πλευρᾶς δεν σημειώθηκαν ὅρα- 
µατικές αλλαγὲς στον εξοπλισμό του Στρατού 
Ξηρᾶς ενώ το ἴδιο θα μπορούσε να υποστηρι- 
Χθεί και για την Τουρκία. 

Στον τοµέα Των αρμάτων µάχης - που αποτελεί 
την «αιχμή του δόρατος» κάθε σύγχρονου, 
στρατού - η κατάσταση έχει ως εξής: 

Τα Μ-48 αυξήθηκαν σε 900, από τα οποία 212 
Εἰναι Μ-48 Α3 και 225 Μ-48Α6. Εἶναι σαφής η 
τάση αὐξησης Των Μ-48Α6 που εἶναι δυνατόν 
να πλησιάσει Τα 600. 

Ο αριθµός των ΑΜΧ-Φ0, που εἰχε υπερεκτιµη- 
θεὶ στο προηγούμενο άρθρο µας, πρέπεινα εἰ- 
ναι περίπου 200. Εδώ ισχύουν στο ακἑραιο οι 
προτάσεις που εἰχαµε κάνει για εκσυγχρονισμό 
τῶν ΑΜΧ-80 σε ΑΜΧ-80Β2 µε νέα σκοπευτικἁ 
και κιβώτιο ταχυτήτων που θα αξιοποιῆσουν σε 
μεγαλύτερο ακόµα βαθμότο πολύ καλὀ πυροβό- 
λο τους, Καὶ τη µεγάλη ευελιξία τους. Ἠδη ο 
γαλλικός στρατός ἐχειαρχίσεινα µετατρεπειτα 
ἄρματατου σε επίπεδο ΑΝΙΧ-308Β2. Η παραλαβὴ 
των 106 Λέοπαρντ 1Α4 έχει ολοκληρωθεί, ενώ 
δεν έχει γίνει τίποτα γνωστό για µία Ισόποση 
παρτίδα που Επρὀκειτο να συναρµολογηθεί 
στην Ελλάδα. Εδώ υπενθυμἰζουμε την ικανότη- 
τατῶν ελληνικών Λέοπαρντνα βάλλουν εν κινἠ- 
σει. Υπάρχουν επίσης 350 Μ-47, 190 ελαφρά 
ἅρματα Μ-24 και ἑνας αριθμὸς αὐστριακών κυ- 
γηγῶν αρμάτων τύποὺ Κουράσιερ για τα οποία 
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που Γιώργου Χριστογιαννάκη 


υπάρχει προοπτική να συναρμολογούνται στην 
Ελλάδα απὀ τη Στάγιερ-Ελλάς. 

Ἠδη υπάρχει πρόθεση. στα πλαίσια του εκσυγ- 
χρονισμού του Ελληνικού Στρατού, προμήθειας. 
ενός αριθμού αρµαάτων µάχης, που έγινε γνω- 
στὀ ὁτιθα επιλεγούν απὀ µια τετράδα υποψη- 
φίων που εἶναι το Λεοπαρντ 2. το Μ-60Α3, το 
Τσιφτὲιν και το ΑΜΧ-30 
Από τουρκικής πλευρᾶς το σημαντικότερο γε- 
γονός της διετίας εἶναι η έναρξη εκσυγχρονι- 
σμού µε αμερικανική και γερμανική βοῄθεια 
1200 Μ-48 σε Μ-48Α5. 


ΤΟΕ-Ί6Ο δεν διαφέρει εξωτερικά απὀτο ελληνικό Ε-Ί6ῶ,το 
οποίο όµως χρησιµοποιδι αρκετᾶ διαφορετικά συστήµατα. 
Μαζί µε το Μιρᾶζ 2000 θα αποτελέσουν την αιχμή του ὄόρα- 
τος της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας για πολλα χρόνια, 


Τα μισά θα χρησιμοποιούν τον κινητήρα του 
Μ-60 καιτα άλλα µισᾶτου Λέοπαρντ Ί.Η Τουρ- 
κία διαθέτει 2775 Μ-48ΑΊ, 180 Μ-48Α5, 77 
Γθορα(ά 1Α8, 500 Μ-47 καθώς και 60 Μ-60 
περίπου. Στον τοµέα των τεθωρακισμένων οχη- 
µάτων μεταφοράς προσωπικού η κατάσταση 
απὀ ελληνικής πλευρᾶς παραμένει στάσιµη 
Ὑπάρχουν 240 ΑΜΧ-ΊΟΡ µε πυροβόλο των 20 
πηπι, 115 ημιερπυστριοφθρα Μ-Δ, 430 Μ-59. 
1000 Μ-113 και 100 περίπου Λεωνίδας. Όσον. 
αφορᾶτα τελευταία φαίνεται ὅτιδεν ἔχει ακόµα 
ληφθεί οριστική απόφαση για την παραγωγή 
τους απὀ την Στάγιερ-Ελλὰς καιτην υιοθἐτησἠ 
τους απὀτον Ελληνικο Στρατό. Η Τουρκία διαθὲ- 
τει περίπου 2000 Μ-113, έναν αριθµό Μ-59 κα- 
θώς και τροχοφόρων Κομάντο. Η Τουρκία βρί- 
Όκεται πολύ κοντά στην αγορᾶ ενός αριθμού 
ισπανικών οχημάτων μεταφορᾶς προσωπικού τύ- 
που Πήγασος. 


Στο πυροβολικό η ελληνική πλευρά εμφανίζε- 
ται περισσότερο κινητική. Ο εξοπλισμὸς της 
στο ρυμουλκούµενο πυροβολικό περιλαμβάνει 
800 Μ-101/102 των 105 ηπι, 270 Μ-114 Αἱ 
των Ί55Πηπι, 72 Μ-115 των 203Πηπη, ἑναν αριθ- 
μό πυροβόλων των 7δπηπι καθώς και αριθµό 
ορεινών πυροβόλων Μ-56 των 10δπηπι. Πολύ 
σημαντικἡ εἶναι η παραγγελία 68 πυροβόλων 
Μ-198 των Ίδόπιπη καθώς και η πρόθεση του 
Στρατού για τον εκσυγχρονισμὀ στο 305 ΠΕΒ 
{Πολεμικὀ Εργοστάσιο Βάσης) στο Βελεστίνο 
«παλαιότερων πυροβόλων». ( Ένας τέτοιος εκ- 
συγχρονισμὸς αφορά μάλλον τα Μ-Ί14 σε Μ- 
114/39, όπως άλλωστε είχαμε προτείνει καιστο 
προηγούμενο άρθρο µας). Και στο αυτοκινού- 
µενο πυροβολικό όµως υπήρξαν σημαντικές 
βελτιώσεις, κυρίως µε την παρουσία 72 Μ- 
109Α2 των 188ΠηΠΙ και την επικείµενη παραλα- 


βή ἄλλων 36. Το αυτοκινούμενο πυροβολικὸ 


Τα ελληνικά Μ-48 Α5 θα μπορούσαν να αυξηθούν ακόµα ῃ. 
περισσότερο καινα συμβάλλουν στον εκσυγχρονισμό καϊτην 
μαχητικἡ ικανότητα του Ελληνικού δυναμικού σε ἁρματα μᾶ- 
χης. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


Ελληνικό Ε-4Ε Φάντομ µε τα χρώματα του Αιγαίου για απο: 
στολές ανάσχεσης. Τα ελληνικά Φάντομ μαζι µε Τα Α-ΤΗ 
Κορσερ και τα Μιρᾶζ Ε:7Ο0 θα μπορούσαν µε ἔναν εκσυγ- 
χρονισμό να αυξήσουν κατά πολύττις δυνατότητες της αερο- 
πορίας µας καινα συνεχίσουν να βρἰσκανταισε υπηρεσία και 
μετα το 2000. 


συμπληρώνεται µε 36 Μ-107 των 175πιπΙ, 126 
Μ-ΦΟΜΑ/ Μ-Ί08 των Ί0βπηπι, δ4 Μ-44 και 20 
Μ-Ί10 των 20πιπι 

Από τουρκικής πλευράς το ρυμουλκούμενο 
πυροβολικό περιλαμβάνει 150 πυροβόλα Μ-59 
των 118πηπι, 95 Μ-Ί16Α1 των 7δπηπι, 600 περὶ- 
που Μ-ΊΟ1Α των Ί06πηπ, 400 Μ-114ΑΊ των 
Ίβδπηπ και 116 Μ-115 των θ08/ηπι, Το αυτοκι- 
γούμενο πυροβολικό περιλαµβάνει 36 Μ-107. 
των 175ΠηΠ:, 845 Μ-7/Μ-108 των 105/ηΠΙ, 108. 
Μ-44/Μ-Ί09 των Ί8δτηπι και 8 Μ-65 των 
208ηπι 

Στον τοµέα των βαρξων ὁπλων πεζικαύ υπάρ- 
χουν σηµαντικες εξελίξεις, απὀ ελληνικής 
πλευράς. Κυριότερη εἶναι η έναρξη παραγωγἠς 


Το οὐστημα ΤΜΏ -1657 της Σπερι-Γιούνιβακ αποτελείτο 
κύριο στοιχείο του ουστήµατος ελέγχου πυρος «Κανάρης». 
που προβλέπεται να τοποθετηθεί στα υποβρύχια τυπου 209 
του Ελληνικού Πολεμικου Ναυτικοῦ. 


Το πυροβόλο Μ-114ΑΊ του Ελληνικού Στρατού θα μπορούσε. 
να μετατραπεί σε Μ.114/39 που θα αὐξανε δραματικά τις 
δυνατότητες του, κυρίως στον τοµέα της ακτίνας δράσης, 


του ὀλμου των ΒΊηπΊΤης ΕΒΟ, κύρια χαρακτη- 
ριστικά του οποίου εἶναι το μικρὀ βάρος (38. 
κιλα) και το µεγάλο βεληνεκές (6 χιλιόμετρα). 
Επίσης σηµαντική είναι η αναβάθμιση του ὁλ- 
µου τῶν 4.2 Ιντσὼν µε τη χρησιμοποίηση νέων 
Ελληνικής κατασκευής πυρομαχικών, όπως εἷ- 
ναιτο βοµβιδοφορο βλήµαπου κατασκευάζεται 
απὀ την ΠΥΡΚΑΛ. 

Στο μεταξύ αναπτύσσεται απὀ την ΕΒΟ και 
µπορεί να µπει σύντομα σε παραγωγἠ ἑνας νέ- 
ος ὄλμος των 120πηπ. Ὅσον αφορᾷ τώρα τα 
αντιαρματικά όπλα, η σπουδαιότερη εξέλιξη εἷ- 
ναιῃ Παραγγελία πάνω απὀ 60 οχημάτων Μ-Θ01 
(Τονν Ὀπάςι ἄΓπιοιι) που διαθέτουν ειδικό δι- 
πλό εκτοξευτή αντιαρµατικὠν πυραύλων ΤΟΝ 
επιπλέον των 12 υπαρχόντων. Σημαντική επίσης, 
εἶναι η προμήθεια του Ελληνικού Στρατού στα 
πλαίσια της γερμανικής βοήθειας, µε ἑξι εξο- 
µοιωτές αντιαρµατικών πυραύλων ΜΙΑΝ. Η 
σηµασίατης προμήθειας αυτῆς εἰναιπροφανής, 
καθώς θα αυξήσει δραματικάτην επιχειρησιακή 
ετοιμότητα των αντιαρµατικὠν οµάδων. Και 
στον τοµέα αυτόν ὅμως υπάρχουν προοπτικές 
κάλυψης ενός μέρους των αναγκών µε Ελληνι- 
κής κατασκευἠς ὁπλα. Ἡδη η ΕΒΟ βρίσκεται 
στα τελευταία στάδια της ανάπτυξης ενὸς 
αντιαρματικού µη κατευθυνόμενου πυραύλου, 
που ονομάζεται ΑΒΙ8-4. Τα κύρια χαρακτηρι- 
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᾿στικά του εἶναι η ακτίνα δράσης του που φτάνει 
τα 400ΠΙ και η δυνατότητα διάτρησης θώρακα 
πάχους 7Ο0πηπι. Η ενδεχόμενη παραγωγή του, 
θα μπορούσε νααντικαταστήσειτα απαρχαιωµέ- 
γα μπαζούκας καθώς και τα ΠΑΟ µέχρι και 
Β0πηπι. Το ελληνικό αντιαρµατικό δυναμικό συ-- 
µπληρώνεται απὀ 700 πυροβόλα άνευ οπισθο- 
δρομήσεως των 106πηπ:. Στον τοµέα των βαρέ- 
ὧν ὁπλων πεζικού ο Τουρκικός στρατὸς διαθέ- 
τειόλµους τῶν ΒΊΤηπι, 4,2 ιντσὼν καθώς καιτων 
Ίλ0πήπΙ που εἶναι Τουρκικής κατασκευής. Στα 
αντιαρματικάτου τουρκικού πεζικού περιλαµβά- 
γονται 1200 ΠΑΟ Μ---18των 87πηπι, 390 Μ-2ς 
των Τ5ΠΊΠΙ, πάνω απὀ 1000 Μ-40 των 108πιπι 
καθώς και πύραυλοι ΟοΡΓα 95-11, ΤΟΝΝ και 
ΜΙΙΑΝ. Ένας ἄλλος σηµαντικὸς τοµέας σε 
ἑνα σύγχρονο στρατό εἶναι η αντιαεροπορικἠ 
προστασία, Οι εξελίξεις στον τοµέα αυτό απὀ 
Ελληνικής πλευρὰς επικεντρώνονται κυρίως 
στην έναρξη παραγωγής, απὀ τον Αύγουστο, 
του ΄Αρτεμις-80. 

Δεν έχει γίνει γνωστός, µέχρι τώρα. ο αριθμός. 
που θα παραγγελθεί απὀ τον Ελληνικό Στρατό, 
Το ἴδιο ισχύει και γία το φορητό πύραυλο Στὶν- 
Ύκερ που στο ευρωπαϊκό κονσόρτσιουµ που, 
σχηματίσθηκε για την κατασκευή του στην Ει- 
ρώπη, μετέχει και η Ελλάδα, 

Ἡ αντιαεροπορική άμυνα του ϱλληνικού στρα- 
τού συμπληρώνεται απὀ 36 εκτοξευτέες πυραύ-. 
λων Ἰμπρούβντ Χοκ πάνω απὀ 500 δίδυµα 
αντιαεροπορικά Ράιγμέταλ των 20ΠΊΠΠ, αυτοκι- 
νούμενα δίδυµα πυροβόλα των 4θπιπι Μ-42, 
τετράδυµα Μπράουνινγκ των 12:7π:ΠΙ, φορη- 
τούς πυραύλους Ρεντά! και παλιὰ ανΤΙάΕΡΟΠΟ- 
ρικἁ Βο/ο{ς των 4Οπηπῃ. Η σημαντικότερη εξέ- 
λιξη απὀ τουρκικής πλευράς είναι η παραλαβή 
12 συστοιχιών πυραύλων Ρέ!πιερ απὀ τον τουρ- 
κικό στρατὀ. Ἐχειγίνει γνωστή εξάλλου η πρὀ- 
θεση της Τουρκίας να προμηθευτείτο δωδεκά- 
πο μικὰ αντιεροπορικὀ πυροβόλο ΜΕ- 


Το υπόλοιπο υλικό περιλαμβάνει 300 δίδυμα 
πυροβόλα των 20πηπι, 900 Μ-ΊΑ1 των 40πηπ 
καθώς και πυροβόλα Μ-51 των 75πιπι και Μ- 
117/118 των 90πηπι 

Στον τοµέα της Αεροπορίας Στρατού η κατᾶ- 
σταση παραμένει σχεδόν αμετάβλητη. Από ελ- 
ληνικής πλευράς η κυριότερη εξέλιξη ἦταν η 
παραγγελία 20 διθέσιων εκπαιδευτικών ελικο- 
πτἐρων ΝΗ-300 απὀ την Β/θά8-ΝΒΓαάί που θα 
βοηθήσουν πολύ στην εκπαίδευση των πιλότων, 
της αεροπορίας στρατού. Μια νέα προσθήκη. 
εἶναι επίσης τα 10 περίπου Ώο-28 Σκάισερβαντ 
που παραλήφθηκαν µέσω της γερμανικής βοή- 
Θειας. Το υπόλοιπο υλικό περιλαμβάνει2 θυροι 
Κίπᾳ Αἱῑ, 2 Αετο Οοπιπιαπάε:, 50 0-17 Α(αε- 
ροσκάφη),80Η-476,5Β6ΙΙ476,220Η-10Ό.50 
ΑΒ-204/205 και 10 ΑΒ-206Α (ελικόπτερα). 

Η τουρκική αεροπορἰα στρατού διαθέτει 2 αε- 
ροοκάφη ΏΗς-2, 20 Ι-17, 8 Σέονα 206, 20 
Σέσνα 421, 5 Όο-27, 14 Ώο-28, 15 Β8/οη, 5 
Τ-49, 40 ΟΙιβΌ//8 1088 και 156 ελικόπτεραΑΒ- 
204/ 208, 20 Μπελ, 476, 30 υΗ-10Ό, 80 εκπαι- 
δευτικά ελικόπτερα ΤΗ:3005. και έχει υπὀ πα- 
ραγγελία 40 ελικόπτερα ΌΗ-1Η. 

Ὡστόσοπριν κλείσουμε το κεφάλαιο που αφορά 
το στρατό, δεν Θα πρέπει να παραλείψουµε να 
αναφέρουμε και βελτιώσεις που γίνονται σε µη 
οπλικἀ συστήµατα που αποτελούν όμως «πολ- 
λαπλασιαστές δύναμης» και παίζουν καθοριστι- 
κό ρόλο στην ισορροπία δυνάμεων. Τα συστή- 
µατα αυτά αφορούν νέους φορητούς και µη 
ασυρµάτους που κατασκευάζονται στην Ελλά- 
δα, επίσης ελληνικά συστήµατα κρυπτογράφη- 
σης καιαποκρυπτογράφησης, τηλεφωνικοὺς πί- 
γακες εκστρατείας, αποστασιόµετρα λέϊζερ και 
συστήµατα ελέγχου βολῆς πυρὠν του πυροβο-. 
λικού, Τέλος ανετέθη στη ΞΙΕΜΕΝΦ η προµή- 
θεια ενός πλἠροὺς τηλεπικοινωνιακού δικτύου. 


ΤΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Η εκτεταμένη παρουσίαση του ελληνικού πο- 
λεμικού ναυτικού που έγινε στην «ΠΤΗΣΗ» (σ 
αὐτό το τεύχος δημοσιεύεταιτο τελευταίο μέ- 
ρος) θα περιορίσει τις αναφορές µας. 

Ἡ σπουδαιότερη εξέλιξη απὀ ελληνικής πλευ- 
ρᾶς, ἦταν Π ανακοίνωση για τον εκσυγχρονισμό 
του στόλου. Συγκεκριµένα αποφασίσθηκε η κα- 
τασκευἠ ἆ φρεγατών, 5 αρµαταγωγών και ο εκ- 
συγχρονισμός 6 αντιτορπιλικὠν. Φαϊνεται ὅτιτη 
μεγαλύτερη προτεραιότητα έχειο εκσυγχρονι- 
σμὸς των αντιτορπιλικὠν, που σύμφωνα µε το 
πρόγραµµα θα πρέπει να ἔχει ολοκληρωθεί σε 
δύο χρόνια, 

Αν καὶ δεν ανακοινώθηκαν ταποος εκσυγχρονι- 


σμὸ αντιτορπιλικά οὔτε το τι ακριβώς θα περι- 
λαμβάνει ο εκσυγχρονισμός, πρέπει να υποθὲ- 
σουµε ὅτιθα αφορᾶ αντιτορπιλικά της κλάσης 
ΕΒΑΜ καιθα περιλαμβάνει εκτεταμένη ανανέ- 
ωση Των ηλεκτρονικὠν καιοπλικὠν συστηµάτων 
µε την τοποθέτηση πυραύλων επιφανείας - 
Επιφανείας και επιφανείας - αὀρος (ἕνα τέτοιο 
σχέδιο υπήρχε και παλιότερα µε την τοποθέτη- 
σητου συστήµατος ΑΙ ΒΑΤΒΟΣ καιτων πυραύ- 
λων ΑΡΙΌΕΙ. 

Ὡστόσο µια εἴδηση που δημοσιεύθηκε στον 
διεθνή Τύπο ήρθε να περιπλέξει τα πράγματα. 
Συγκεκριµένα σύµφωναµε καλἀ πληροφορημέ- 
γες πηγες το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό έχει 
πρὀσφατα υπογράψει ἑνα συμβόλαιο µε την 
εταιρία ΞεΙθῃία-ΕΙΦΒ9 για τον εκσυγχρονισμό 
δύο πρώην αμερικανικών και ενός πρώην γερ- 
μανικού αντιτορπιλικού 

Τα πλοία πιστεύεται ὁτι εἶναι της κλάσης ΕΙθ- 
1οΠε/ καιθα εξοπλισθούν µε το σύστημα ελέγ- 
χου πυρός ΝΑ-21 

Έϊναι αυτός ἑνας ξεχωριστός και παράλληλος 
Εκσυγχρονισμός των ΕΙθίσῃθτ του Πολεμικού 
Ναυτικού ἡ τελικἀ αποτελεί µέρος του εκσυγ- 
χρονισμού πού αναγγέλθηκε; Πιθανότερο εἶναι 
να ισχύει το πρώτο. Το σύστημα ΝΑ-21 εἶναιη 
εξελιξη του ΝΑ-Ί0 που χρησιµοποιείται σε 4 
αντιτορπιλικά κλάσης ΕΒΑΜ 1 για να κατευθύ- 
νειτο πυροβόλο ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ των 76πιπι. 
Το σύστημα ελέγχου πυρός ΝΑ-21 µπορεί να 
ελἐγχει2 πυροβολα διαφορετικού διαµετρήμα- 
τος καθώς και ενα σύστηµα πυραύλων επιφα- 
γείας-αέρος. Για τον εγκλωβισμό του στόχου 
χρησιμοποιείτο ραντάρ ΟΓΙοη-1ΟΧ ενώ η επε- 
ξεργασία των στοιχείων του εγκλωβισμού γίνε- 
ται απὀ ἑναν Ψηφιακό πολυ-επεξεργαστή υψη- 
λών δυνατοτήτων. Ὅσον αφορά τις 4 νέες 
φρεγάτες. Το µόνο που ὄγινε γνωστό είναι ότι 
θα εἶναι μικρότερες απὀτις ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ µε 
Εκτόπισμα 2000-2500 τόννων. 

Ακόμα τιτα 5αρµαταγωγάθα ναυπηγηθούν σε 
ελληνικα ναυπηγεία. Από τουρκικής πλευράς οι 
εξελίξεις εστιάζονται στην κατασκευή των 4 
φρεγατών Μεκο-200. 

Ἠδη η Τουρκία έχει αρχίσει να αγοράζει τα 
υποσυστήματα πού θατις εξοπλίσουν. Δεν λει- 
πουν βέβαια και τα προβλήματα, το σπουδαιό- 
τερο απὀ τα οποία αφορά την επιλογή του συ- 
στήµατος ολοκλήρωσης και συνεργασίας όλων 
των ηλεκτρονικών υποσυστηµάτων. Δύο µεγά- 
λες αμερικανικές εταιρίες η ΒΟΑ καιη 8ρ6ΙΓΥ 
εἶναι οι κύριοι υποψήφιοι για την ανάθεση. Ο 
λόγος που οιεταιρῖες αυτὲς εἰναι αναμεμειγμέ- 
νες στην ολοκλήρωση φρεγατών δυτικογερµα- 
γικής σχεδίασης οφείλεται ὁτιαυτή Π φάση του 
προγράµµατος χρηματοδοτείται απὀ τους πόὸ- 
ρους της εξωτερικής βοήθειας (ΕΜΘ). Οἱ 
Τούρκοι όµως ανησυχούν απὀ το γεγονός ότι 
και οι δύο εταιρίες είναι αναμεμειγμένες σε 
παρόμοια προγράµµατα που παρουσίασαν πολ- 
λά προβλήματα. Η 8ρεΓίγ προµήθευσε καιτους 
δύο υπολογιστὲς ΑΝ/ΥΚ 7 που ἦταν η αρχικἠ 
βάση και η καρδιά του συστήµατος ΑθθΦ, που 
παρουσιάζει όμως μέχρι σήµερα προβλήµατα. 
Επίσης η ΒΟΑ κατασκεύασε και εγκατέστησε 
το ραντάρ ΑΝ/ΦΡΥ Ί του συστήµατος Αθ6ἱ9, 
αλλά οὖτε αυτό ούτε το κέντρο πληροφοριών 
μάχης λειτούργησαν ικανοποιητικἀ, τόσο ξεχω- 
ριστά ὁσο και σε συνεργασία µε τους υπολογι- 
στὲς της 8ρ6/Υ. (Σήµερα λειτουργούν µόνο 
σαν αποτέλεσµα µιας τεράστιας προσπάθειας 
ειδικἀ σχεδιασµένων συμβουλευτικών προ- 
γραμμάτων για να διορθώσουν τα προβλήματα 
ολοκλήρωσης των συστηµάτων). Οι Τούρκοι 
προσπαθούν να πείσουν τους Αμερικανούς να 
τους αφήσουν τη δυνατότητα επιλογής µιας πιο 
ισορροπηµένης λύσης. 

Άς δούμε ὁμως τις εξελίξεις χωριστά κατά 
τοµέα αρχίζοντας απὀ τα αντιτορπιλικά. Στον 
τοµέα αυτὸν απὀ ελληνικής πλευράς, εκτός 
απὀτις εξελίξεις που ήδη αναφέραμε, σηµαντι- 
κός εἶναι ο εξοπλισμός των αντιτορπιλικὠν µας 
µε το παθητικό αντιπυραυλικό σύστηµα ΗΥ- 
008 ΒΒΟΟ. Επίσης υπήρξε επιστολῆ πρὀθε- 
σης αγοράς δύο ενεργητικὠν αντιπυραυλικών 
συστηµάτων Φάλανξ που θα μπορούσαν να το- 
ποθετηθούν στις φρεγάτες «Έλλη» ἡ «Λή- 
μνο». Εκτός απὀτις φρεγάτες το ελληνικό δυ- 
ναμικό στον τοµέα αὐτὸν περιλαμβάνει 6 αντι- 
τορπιλικά της κλάσης Θ8ΓΙΠΟ-ΕΒΑΜ, 1 της 
κλάσης ΑΙΙθη Μ. ΔωπΙπει-ΕΒΑΜ ΙΙ. 1 της κλά- 
σης Εἰθίομεγ, 4 αντιτορπιλικἁ συνοδείας της 
κλάσης ΒοφΜίοκ και 1 πρώην γερμανικό της 
κλάσης ΒΠείη. Η Τουρκία διαθέτει 8 αντιτορπι- 
λικά κλάσης ΟθαΓίΠΟ (πέντε διαθέτουν εκτο- 
ξευτήοα ΑΦΒΟΟ), 1 κλάσης ΑΙΙθη Θωπηπεγ, 1 


κλασης ΟΓρεπίεγ, 2 ΕΙεἰομςτ, 1 κλάσης Θπι η 
καθώς και2 αντιτορπιλικἁ συνοδείας τουρκικἠς, 
κατασκευής τύπυ Βεηκ. Στον τοµέα των υΠπο- 
Βρυχίων µια πολύ σηµαντική Εξέλιξη απὀ ελλη- 
γικῆς πλευράς εἶναι η ανάπτυξη του συστῆµα- 
τος ελέγχου πυρός «Κανάρης» που γίνεται µε 
τη συνεργασία ΓΕΤΕΝ και 8ρ6ιτγ. Οἱ δοκιμές 
του συστήµατος επρὀκειτο να αρχίσουν σ᾿ ἑνα 
υποβρύχιο 208 τον περασμένο Φεβρουάριο και 
αν ἦταν επιτυχείς το σύστηµα θα τοποθετείτο 
σε όλα τα σκάφη αυτής της κλάσης του πολεµι- 
κού ναυτικου. Το συστημα χρησιµοποιεὶ γραφή- 
µατα οδηγούµενα απὀ υπολογιστή και οθόνες 
γιανα βοηθήσει στην ανάλυση κίνησης του στό 
χου, την προετοιμασία και τον ἐλεγχο Των 
ὁπλων, το συντονισμό της επίθεσης και τις ὅια- 
δικασίες λήψης αποφἀσεὠν. Το σύστηµα «Κανά- 
ρης» αποτελείται απὀ δύο κύριες κονσόλες 
που η κάθε µιαπεριλαμβάνοιµια ολοκληρωμένη 
τακτική οθόνη 8ρε/ηγ 01657 (ΤΜΟ - Ταοΐΐοι 
Μοαυατ ΌΙδρΙᾶΥ) µε ἑναν ενσωματωμένο επε- 
ξεργαστή, µια µονάδα ελέγχου και µια Περιφε- 
Ρειακῆ µονάδα. Το ἆλλο κύριο στοιχείο εἶναι µια 
μονή κονσόλα βολἠς και κατανομής µε δύο πα- 
νοµοιότυπα κανάλια. Το σύστηµα µπορεί ναπυ- 
ροδοτήσει και να ελέγξει τέσσερις τορπίλες. 
ταυτόχρονα. Κάθε οθόνη ΤΜΌ παρέχει µια εΥ- 
χρωμη απεικόνιση της τακτικής κατάστασης, 
που περιλαμβάνει ψηφιακές πληροφορἱες απὀ 
το ραντάρ καιτο σονάρ. Η ενσωματωμένη μονά- 
δα ελέγχου που αντικαθιστά το βασικὀ πλη- 
κτρολόγιο, παρέχει τη δυνατότητα εισόδου 
πληροφοριών ελέγχου πυρὸς καθώς και τη λή- 
ψη στοιχείων της κατάστασης. 

Επίσης επιτρέπει στο χειριστή να ελέγχει καινα 
δοκιμάζει τα όπλα, να τα προετοιμάζει, να τα 
πυροδοτείκαινατα καθοδηγεί προς το στόχο. Η 
περιφερειακή µονάδα παρέχει πληροφορίες 
από τα διάφορα ὀργανα του σκάφους στο λει- 
τουργικὀ πρὀγραμμµα, και επίσης αποτελεί ένα 
σύνδεσμο μοταξύ της µονάδας ελέγχου καιτου 
ενσωµατωμενου υπολογιστή. Η κονσόλα βολἠς. 
και κατανομής αποτελεί το σύνδεσμο µε Τα 
όπλα του υποβρύχιου καιπεριλαμβάνειτην επι- 
λογῆ του τύπου του όπλου, Τον τορπιλοσωλήνα 
ποὺ θα χρησιµοποιηθεί, τον έλεγχο, την Προε- 
τοιµασία, την πυροδότηση και την καθοδήγηση, 
Επίσης επιτρέπει την πυροδότηση σε ἐκτακτη 
ανάγκη, όταν Π µονάδα ΤΜΟΌ και ο υπολογιστής, 
βρίσκονται εκτός λειτουργίας. 

Το Ελληνικό Πολεμικὀ Ναυτικό διαθέτει 8 υπο- 
βρύχια της κλάσης 209 και 2 παλιά αµερικανικἁ 
της κλάσης ΕρΡΥ. 

Απο τουρκικής πλευράς η σημαντικότερη εξέ- 
λιξη ἦταν η παραλαβή Του έκτου υποβρύχιου 
της κλάσης 209, που ναυπηγήθηκε σε τουρκικά. 
ναυπηγεία. Η Τουρκία διαθέτει επίσης 10 υπο- 
Βρύχια κλάσης υρργ και2 κλάσης ΤΟΠΦ. Στον 
τοµέα των ταχυπλόων σκαφών απὀ ελλνικής 
πλευράς δεν ὑπάρχουν σημαντικές εξελίξεις 
Εκτός απὀ την προσπαθεια σχεδιασμού µιας εξ 
ολοκλήρου ελληνικής πυραυλακάτου, εκτοπί- 
σµατος 190 τόννων που ονομάζεται «Πρω- 
τεύς». Ὁ εξοπλισμός του πολεμικού ναυτικού 
στον τοµεα αυτόν περιλαμβάνει 4 πυραυλάκα- 
τους Οοπιθαίθῃί ΙΙ και 19 πυραυλακάτους 
Οοπ]θαϊαη! ΙΙΙ. 6 τορπιλακάτους τύπου «8ουΒ; 
καθώς και 2 περιπολικά τύπου ΕφίθΓε! 32 και 4 
τύπου Ε. Παναγόπουλος. Η Τουρκία διαθότει 5 
πυραυλακάτους τύπου |.4/5δ8η ΕΡΒ-57 καις 
κλασης ΚΒΙΊΑΙ που εἶναι τροποποιηµένες ΤΟρ: 
πιλάκατοι φ8θυᾶΓστις οποίες τοποθετήθηκαν έ 
πύραυλοι Ροπαμ!η. Επίσης διαθέτει 4 τορπιλα: 
κάτους 998ουΒ: και 25 περίπου περιπολικά σκά. 
φη. Τέλος υπὀ παραγγελία έχει 7 πυραυλάκα; 
τους τύπου ΖοῦεΙ. Στον τοµέα των βοηθητικών 
σκαφών το ελληνικό ναυτικό διαθέτει 2 ναρκο: 
θέτιδες, 14 ναρκαλιευτικἁ (9 Μ5Ο-294, 5 
ΑάΠυΙαΠΏ, 1 αποβατικό δεξαμενόπλοιο, 2 αρµα- 
ταγωγά κλάσης «Τέρρεμπον Πάρις», 5 αρµατα- 
γωγά κλάσεων Ι.9Τ1 και! 5Τ51 1,5 οχηµαταγω-. 
γά κλάσης {:5Μ1 και µερικά μικρότερα αποβα- 
τικἁ σκάφη, Το τουρκικό ναυτικὀ διαθέτει 6 
ναρκοθέτιδες, 26 ναρκαλιευτικἀ, περίπου 70 
αρµαταγωγά και οχηµαταγωγά καθώς και πλἠ- 
θος μικρότερων αποβατικών. Ένας τελευταίος. 
αλλά πολύ σημαντικός τομέας ενός σύγχρονου. 
ναυτικού εἶναι ο αεροπορικός του κλάδος. 

Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό διαθέτει 10 αν- 
θυποβρυχιακά ελικόπτερα ΑΒ-212, 2 ηλεκτρο- 
γικού πολέμου του ἴδιου τύπου και 4 ανθυπο- 
Βρυχιακά ελικόπτερα Αἰουείίθ 1Η. Ὅμως το 
πολεμικὀ ναυτικό χρησιμοποιεί και 8 αεροοκά- 
φητύπου Αἰδαιτος για ανθυποβρυχιακή ἑρευνα 
και ερευνα επιφανείας αν και διοικητικά ὑπάγο- 
νταιστων αεροπορία. Ἠδη βρίσκεταισε εξέλιξη 
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ἕνα πρόγραµµα εκσυγχρονισμού τους που ἔχει 
ανατεθεί στην εταιρία ΏΓυπηπιβη και Εκτός της 
αντικατάστασης δομικών μερών του αεροσκά- 
Φους περιλαμβάνει µια ολοκληρωτική ανανέω- 
ση των ηλεκτρονικών µε νέα πολύ υψηλών δυ- 
γατοτήτων. Συγκεκριμένα όπως έγραψε καιτο 
περιοδικό «ΕΙΙΘΠί», θα εφοδιαστούν µε το ρα- 
ντὰρ επιφανείας 5ὐρει 8θατομεγτης ΜΕΙ., το 
σύστημα επεξεργασίας ακουστικών σημάτων 
ἱβρ8ά8 της 6Ε6, σύστημα ΙΕΕ και τηλεπικοι- 
γωνιακά συστήµατα ΑΏ 3400. Τα αεροσκάφη θα 
διατηρῆσουν τους παλιούς κινητήρες τους. Οι 
καινούριες δυνατὀτητὲς τους θα αποτελέσουν. 
µια πολύτιμη συμβολή στην αντιμετώπιση υπο- 
Βρυχίων και πλοίων επιφανείας για το πολεμικό 
γαυτικὀ, Το τουρκικο ναυτικό διαθέτει 6 ανθι- 
ποβρυχιακά ελικόπτερα ΑΒ-212 και 3ΑΒ-2048. 
4 ελικόπτερα ηλεκτρονικού πολέμου ΟΗ-1Η. 
10 ελικόπτερα έρευνας και διάσωσης Ι)Η-1Η, 
καθώς και 18 αεροσκάφη 8-2Ε. Ἡδη η Τουρκία 
έχει ἀρχίσει ένα πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού 
των 8-2Ε αντίστοιχο µε το ϱλληνικό για τα Αἱρᾶ- 
118. Το τουρκικὀ ναυτικό όµως ἐχει αγοράσει 
και ορισμένα σημαντικά οπλικά συστῆµατα 
όπως οι αμερικανικές τορπίλες ΜΚ-48 των 
599ΠηΠΙ που θεωρούνται οἱ καλύτερες της κα- 
τηγορἰας τους καθώς καιτις μικρότερες ΜΚ-46 
που διαθέτει και το ελληνικό ναυτικό. Επίσης 
ἐχειπιστοποιήσειτους πυραύλους επιφανείας- 
Επιφανείας 9ΕΑ-ΘΚΙ)Α για τα ελικόπτερα ΑΒ- 
212. Τέλος απὀ ελληνικής πλευράς δεν έγινε 
δυνατὀ να διευκρινιστείσε ποιό στάδιο βρίσκε- 
ται η αρκετά παλιά σκέψη για την τοποθετηση. 
ενός ενιαίου συστήµατος διοίκησης και ελέγ- 
χου (ΝΤΡΕΒ) σε όλα τα πλοία του στόλου. 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. 


Είναι φυσική η ευαισθησία της «ΠΤΗΣΗΣ» γιο 
την Ελληνική Πολεμική Αεροπορία γι αυτό ἆλ- 
λωστε η ενασχόλησή µας μ᾿ αυτό το θέµα εἶναι 
συχνότερη, 

Η κύρια εξέλιξη στον τοµέα αυτόν απὀ ελληνι- 
κῆς πλευράς υπήρξε η επιλογή του αριθμού και 
των τύπων των νέων μαχητικών. Σ᾽ αυτότοθέμα 
έχουμε αναφερθεί επανειλημμένα µε σειρά 
άρθρων που Εκτός των ἄλλων περιελάμβαναν. 
καιτις προτάσεις µας, στε θα γινόµασταν κου- 
ραστικοί αν επαναλαμβάναµε ήδη γνωστά στοι- 
χεία και απὀψεις. 

Οιεξελίξεις απὀ τουρκικής πλευράς περιλαµβα- 
νουν µια έντονη ὅραστηριότητα στην αγορά 
υποσαυστηµάτων για τα τουρκικά Ε-Ί6Ο καθώς. 
και κατασκευή των εργοστασίων κινητήρων και 
συναρμολόγησης των Ε-16Ο. 

Όσον αφορά τα Μιράζ-2000 η ελληνική πλευ- 
ρᾶ φαίνεται ότι βρίσκεται πιο κοντά στην υΠΟ- 
γραφή των οριστικὠν συμβολαίων. Πληροφο- 
ρίες που δημοσιεύθηκαν σε απογευματινή 
εφημερίδα αναφέρουν ὁτι τελικα θα χρησιµο- 
ποιηθεί ένας νεότερος κινητήρας (που πρέπει 
γα εἶναι ο Μ-53 Ρ2) και γαλλικά ηλεκτρονικά 
αγτίµετρα που θα στοιχίζουν περίπου 1,5 εκα- 
τομμύρια δολάρια ανά αεροσκάφος. Εκτός 
όμως απὀ την αγορά του αἰώνα, η ελληνική πο” 
λεμική αεροπορία θα πρέπει να εφοδιαστεῖ και 
µε άλλα προηγμένα συστήµατα που Θα αυξή- 
σουν τις επιχειρησιακές της ικανότητες. Τέτοια 
συστήµατα εἶναι π.χ. τα αεροσκάφη έγκαιρης 
προειδοποίησης Ε-Ο Χοκάι, που καιῃ Τουρκία 
ενδιαφἑρεται να αποκτήσει Ἕνα ἆλλο σηµα- 
γτικὀ στοιχείο εἶναι η επίγεια ἐγκαιρη προειδο- 
ποίηση. Μια σηµαντική βελτίωση θα προέλθει 
απὀ την τελικἡ επιλογἡ των συστηµάτων ελέγ- 
χου εναέριας κυκλοφορίας Π αγορά των οποίων 
Εκκρεμεί εδώ καιαρκετᾶ χρόνια. Ἠδη οι Τοῦρ- 
κοι αποφάσισαν Την αγορᾶ 2 κύριων και 6 βοη- 
Θητικών ραντάρ εναξριας κυκλοφορίας, καθώς. 
και ἑνα στρατιωτικὀ ραντάρ τριών διαστάσεων. 
(0),που θα κοστίσουν 36 εκατομμύρια δολαρια 
συνολικά. Δεν θα εκπλαγούµε καθόλου αν το 
γὲο τρισδιάστατο ραντἀρ τοποθετηθεί απέναντι 
απὀ τη Λήμνο, Από ελληνικής πλευράς δεν εἶναι 
γνωστό σε ποία φάση υλοποίησης βρίσκεται η 
διακυρηγµένη πρόθεση γιατην εφαρµογή ενός 
ουστήµατος διοίκησης και ελέγχου (00ἱ5) 
στην Ελληνική Πολεμική Αεροπορια. Ησημασία 
ενός τέτοιου συστήµατος εἶναι µεγάλη καθώς 
θα βελτιώσει την ορθολογικότερη χρησιµο- 
ποίηση και διάταξη όλων των µέσων της Αερο- 
πορίας. 

Η Τουρκία επιδιώκοντας βραχυπρόθεσµη υπε- 
ροπλία, αγορᾶζει συνεχώς μεταχειρισμένα αε- 
ροσκάφη απὀ διάφορες πηγές. Σ΄ αυτά περι- 
λαμβάνονται Ε-Ί046 (Από τη Δ. Γερμανία, την 
Ολλανδία καιτον Καναδα), Ε-5Α(απὀτη ΝοΡΒη- 


για) ενώ πρόσφατα επανήλθε δριμύτερη στην 
προσπάθειά της να αγορᾶσει τα 35 αιγυπτιακά 
Ε-4Ε µε πολλὲς πιθανότητες επιτυχίας της 
προσπάθειας της. 

Παράλληλα αναμένεται να υπογράψει σύντομα 
ἕνα συμβόλαιο για την αγορᾶ 50 περίπου µετα- 
φορικὠν αεροσκαφών, μεταξύ του ιταλικού τύ- 
που 6-222 καιτου ισπανικού 0Ν-235. Από ελ- 
ληνικής πλευρὰς η µόνη αγορά αεροσκαφών τα 
τελευταία δυο χρόνια ήταν αυτή των 15Ε-5 από 
την Ιορδανία. Εδώ θα πρέπει να επισημανθεί η 
µεγάλη σηµασία που µπορεί να παίξει στην 
ισορροπία δυνάμεων ο εκσυγχρονισµος απὀ 
Ελληνικής πλευράς των Ε-4Ε, Α-ΤΗ και Μιράζ 
Ε-Ί, που θα τα κάνει ικανά να ανταποκριθούν. 
στις ανάγκες ενός σύγχρονου πολέμου στον 
αξρα µέχρι Το τέλος τοῦ αιώνα µας. Υπάρχουν 
ἠδη αρκετά τέτοια προγράµµατα εκσυγχρονι- 
σμού, που προσφέρονται απὀ τις κατασκευά- 
στριες εταιρἰες καισκοπεύουµε ναταπαρουσιά- 
σουµε σε ἑνα ξεχωριστό άρθρο. Εξάλλου έγινε 
γνωστό ὅτι υπήρξαν συνομιλίες µε την εταιρία 
γοιαῇ! για την αγορά ενός μικρού αριθμού Α- 
ΤΗ Οοιβαἰτ (περίπου 10) που θα αντικαταστού- 
σαν απώλειες απὀ ατυχήματα. Δεν έγιναν γνω- 
στά τα αποτελέσµατα Των συνομιλιών. Μια ἄλλη 
σηµαντική εξέλιξη απὀ ελληνικής πλευράς, εἰ- 
ναι η έναρξη παραλαβής των 40 αντιαεροπορι- 
κὠν συστηµάτων ΘΚΥΟυΙαΓά στα οποία Περιλαµ- 
βάνονται και εκτοξευτές πυραύλων 8ρ8/Γονν, 
που θα καταστἠσουν τα Ελληνικά αεροδρόμια 
πολὺ δύσκολους στόχους για οποιονδήποτε 
επιδροµέα. Απὸ τουρκικής πλευράς στον τοµέα 
αυτό βρίσκονται υπό παραλαβή 24 συστῆµατα 
πυραύλων ΒθρίθΓ 

Μετά ταπαραπάνωη κατάσταση στις δύο αερο- 
πορίες διαμορφώνεται ως εξής: Στον τοµέα 
δίωξης -βομβαρδισμου η Ἑλληνικὴ Πολεμική 
Αεροπορια διαθέτει 8 σµήνη, απὀ τα οποία ἃμε 
50 Α-ΤΗ ΟοΓβ8/τ και 6 ΤΑ-ΑΤΗ, 3 µε 53 Ε/ΤΕ- 
1046, 2 µε 36 Ε-5Α και 6Ε-58. 

Η Τουρκία διαθέτει 17 σµήνη. Δύο µε 42 Ε-5Α 
και 10Γ-58, 2 µε 40 Ε-1000, 5 µε 80 Ε-4Ε, Βίτα 
Ξ1υπό διαμόρφωση) µε 96 Ε:1040 και 12 ΤΕ- 
104, 

Στον τοµέα της ανάσχεσης η αεροπορία µας 
διαθέτει 6 σµήνη: ἃμε 53 Ε-4Ε, Ί µε 24 Ε-δΑ/Β 
και 2 µε 36 Μ/Γ89ε Ε-106. Η Τουρκία διαθέτει 
2 σμήνη µε 36 Γ-1045 και 4 ΤΕ-Ί046. Στον 
ποµέα της αναγνώρισης η Ελλάδα διαθέτει 6 
αεροσκάφη ΒΕ-4ΕκαιΒΒΕ-5δΑ ενώη Τουρκίαδ. 
ΒΕ-4Ε και27 ΒΕ-5Α.Γιατις μεταφορές η Ελλά- 
δα διαθέτει 3 σμήνη που αποτελούνται απὀ 12 
Ο-180Η. 6 Υ8-, 6 0-47, 20 Νοιαϊ]ας, Ί 
Θμ!/βίτθᾶπη και 9 πυροσβεστικά Οἱ -215. 

Η Τουρκία χρησιμοποιεί 6 σµήνη µε 7 0-130Ε, 
20 0-1600, 60 0-47Α.2 ΒΕΕΟΠ 18. 1 ΝΙ5οουπί 
794 και 15 ελικόπτερα ΗΗ-Ί1Η. Σαν µέσα συνδε- 
σµων και επικοινωνιών μεταξύ βάσεων απὀ ελ- 
ληνικής πλευράς χρησιμοποιούνται 6 ζ-47, 48 
Τ-88 και 8 ελικόπτερα ΑΒ-205Α. Το αντίστοιχο. 
πουρκικὀ υλικό αποτελεῖται απὀ 24 Τ-33Α. ΑΤ- 
11, 20-47Α, ΌΗ-1Η και 0Η-198. Στον τοµέα 
της Εκπαίδευσης απὀ ελληνικής πλευρᾶς χρη- 
σιμοποιούνται 19 Τ-41Α, 21 Τ-378/5, 37 Τ-2Ε 
καιθ Ε-1046. Η Τουρκία διαθέτει 24 Τ-34, 40 
Τ-38Α, 20 Τ-410Ό, 36 Ε-δ/Α, 17 Ε-1048, 20 
Τ-38Α/38Α και25 Τ-376. 

ἨΗ Ελληνική Αεροπορίαπεριλαµβανει και 3 σμή- 
νη ελικοπτέρων µε 14 ΑΒ-205 Α. 2ΑΒ-206Α.5 
Β6Ι! 47 6, 8 0Η-190 και 2 ΑΒ-212. 

Στον τοµέα της αντιαεροπορικἠς άμυνας απο 
Ελληνικής πλευρᾶς εκτός απὀ Τα συστήµατα 
Θκγαυατά υπάρχει µια πτέρυγα πυραύλων ΝΙ- 
κη-Ἡρακλῆς µε 36 συνολικἁ πυραύλους. Η 
Τουρκία Εκτός απὸ τους πυραύλους ΒΒρίετ 
διαθέτει και 72 πυραύλους Νίκη-Ηρακλῆς. Τε- 
λος όσον αφορά τον εξοπλισμό των αξροσκα- 
φὼν των δύο αεροποριὼν αυτὸς για την Ελλάδα 


Ε-100 Σουπερ Σειµηρ της τουρκικής αεροποριας. 


περιλαμβάνει πυραύλους αέρος-αέρος 8ρ8:- 
τονι, ΦΙάθνήπάοτ, 8υροί Θἰάθνήπάοη, Β-560 
Μασίς και αἔρος-Θδάφους ΜάνθιΙοΚ καὶ Βι- 
Ίρυρ. ενώ βρίσκονται υπό παραγγελία 280 πύ- 
ραῦλοι ΑΙΜ-ΤΜ. 8ραγτονν, 800 8υρο; 8Ιάθννίη- 
σετ και 200 Μανεγίοκ. Η Τουρκική αεροπορία 
διαθέτειπυραύλους αἐρος-αέρος 8Ιάθνήῃάο:, 
750 ΑΙΜ-ΘΡ3 8υρθ: Βἰάενίπαάετ, 8ΡρΒ/{ΟΝ, 
Εαϊσοπ, ῄα/ΠΓ και αἐρος-εδἀφοὺς ΒυΠρυρ 
και ΜνθτίοΚ, ενώ ἔχει υπό παραγγελία πυραύ- 
λους 8υρθί Φ/άθνήπάθ: και 5Ρ8ΓΙΟΝ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 

9 ΕΙ ΙΟΗΤ ΙΠΙΘΓΠΒΙΙΟΠΙ 1.12:84. 8.6.86 9 ΜΙ.ΙΤΑΒΥ 
ΤΕΟΗΝΟΙ.ΟΩΥ 12/84, 1/85, 8/85 ο ΝΑΤΟ 16 ΝΑ- 
ΤΙΟΝΕ 1/84, 2/84, Σεπτ - Όκτ. 1984, 1/88. 9 ΙΠίει- 
ΠΒΙΙΟΠΒΙ Ὀδίθησο Βθν]ονν 12/84, 2/85 9 Ὀδίθηςε ἃ 
Εοτείᾳῃ ΑΠΑΙΙ5 Νον. 84 8 ΟοΙ, 84. 9 Ὀθίθηςε 8 Εο- 
τθίαῃ ΑΠΔΙΤ5 ΌδίΥ 4 ΑἱΓ ΙΠΙθΓΠΔΙΙΟΠΑΙ 9 υἱγ 1984, 
ΜΒΥ 1986 4 ΝανΒΙ Εοίζθο 2/84, 1/88, 2/85 9|ηὶθ- 
(ΑνΙΒ 1/85 9 «Μεσημβρινή» 20.60.85 9 /πθθ' Ὠρίοι- 
5ε ΘΟΚΙΥ 48.11.84, 4.586, 18.688. 15685 9 «ΠΤΗ- 
ΣΗ» Μαιος - Ιούνιος 1986. 


ΤΕΛΕΞ 


Ἡ ευκαιρία των δυτικών κατασ(ευαστριὼν εται- 
Ριῶν πολιτικών αεροσκαφών να αποσπάσουν 
παραγγελίες απὀ χώρες της Ανατολικἠς Ευρώ- 
πῃς, εξανεμἰζονταί καθώς οἱ Σοβιετικοί οξελίσ- 
σοὺν ἐνανέο τζετ που θαικανοποιείτους αυστη- 
ρούς περιοριομούς εκπομπής θορύβων στη Δύ- 
ση, Από το 1988 τα ευρωπαϊκά αεροδρὀµια θα 
δέχονται µόνο αεροσκάφη που θα τηρούν αυτοὺς 
τοὺς περιοριομοῦς, ανεξάρτητα της αεροπορικής, 
εταιρίας στην οποία ανήκουν. Για Το λόγο αυτό 
πολλές ανατολικοευρωπαϊκὲς εταιρίες δέχθηκαν. 
προτάσεις απὀ την ΏΑο,την Ἕρμπας, τη Μπόινγκ. 
και την Μακντόνελ Ντάγκλας, που συνιστούσαν, 
την αγορά αθόρυβων δυτικών Τζετ προς αντικατά- 
σταση των θορυβωδών σοβιετικής κατασκευής. Η 
Σοβιετική Ένωση αντέδρασε, κιετοιπροσφἑρεἰκι 
αυτή «Ίουχες» εκδόσεις των επιβατικών Τουπό- 
λεφ 194 καὶ 154, τα οποῖᾶ γνωρίζουν µεγάλῃ εξα- 
γωγική επιτυχία’ Ὅπως και µε τα στρατιωτικά αο- 
ροσκάφη, ἐτσι και τα σοβιετικά επιβατικἁ προσφὲ - 

ρουνν το πλεονέκτημα της χαμηλότερης τιµής 
αγορᾶς και αυτό θα μετρήσει σηµαντικά στις απο- 

φάσεις των ανατολικθευρωπαϊκὠν κυβερνήσεων. 


Το υπουργείο ΄Αμυνας της Δυτικής Γερμανίας. 
αποφᾶσισε να τοποθετήσει ραντᾶρ τύπου ΑΡ- 
86 της Χιούζ στα Ε-ΔΕ της Λουφτβάφε. Ὅπως 
Εἶναι γνωστό, Το ΑΡΩ-86 εἶναι ἠδη τοποθετημένο 
στα Ε/Α-΄ Η ενέργεια αυτή εντάσσεται ο) ἑνα 
γενικότερο πρόγραµµα βελτίωσης της µαχητικής, 
ικανότητας των γερμανικών Φάντομ, σύμφωνα µε. 
το οποῖο προβλέπεται επίσης η τοποθέτηση βελ- 
τιωµένων πλεκτρονικών, καθώς καϊτου πυραύλου 
ΑΙΜ-Ί20 ΑΜΒΑΑΜ που επίσης θα παρόγει η 
Χιούζ. Συνολικά 75 δυτικογερµανικὰ Ε-4Ε θα ὅια- 
Θἐτοῦν το νὲο ραντάρ, αποκτώντας ἔτοι δυνατό- 
τητα ΙΟΟΚ - ἄονη, 9ῃοΟἱ - ἄονΜη, καθώς και πλἠ- 
ρεις λειτουργίες ἔρευνας, παρακολούθησης και 
αυτόματης πρόσκτησης του στόχου. Επιπρόσθετα 
Θα υπάρχουν οιδιαμορφώσεις (ΓΔΟΚ -ΨΜ/Ι9 -9οᾶῃ 
{παυτόχρονη παρακολούθηση και ἔρευνα στόχων) 
και αποφυγἠ των ανωμαλιών Του εδάφους, 


Ηυποεπιτροπή ενόπλων δυνάμεων της αµερικα- 
γικἠς Βουλής μελετά να προτείνει την ακύρωση 
Εννέα προγραμμάτων ανάπτυξης οπλικὠν συστη- 
μάτων. Τα προγράµµατα αυτά εἶναι Ὁ εκσυγχρο- 
γισμός των Α-5Ε, Π ανάπτυξη ενός αεροσκάφους 
για αναμετάδοση ὑποβρύχιων επικοινωνιών, Βο- 
εἶπα Ε-6,το ελικόπτερο Ι-ΗΧ, ο αντιαθροπορικὸς 
πύραυλος ΑΜΒΑΑΜ. ἑνα χημικό οὑστημα λέιζερ, 
το σύστηµα ΚΑΝΤΙΒΝ πού προορίζεται για το Ρ- 
16, το ΒΡΝ Ακουΐλα της Λόγχιντ, Το πρὀγραμµα, 
ὠΤΙ05 (0οἵπί Τασίίσα! Ιπίογπιαίίοη Οἱδίη]θυ[ίοη. 
Βγαίοπη) του πολεμικού ναυτικού και ο προηγμὲ- 
νος τακτικὸς πύραυλος ΑΤΜ. του στρατού. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985. 
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ΑΕΡΙ 


ΕΜΒΟΛΟΦΟΡΟΙ 
ΑΕΡΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Ο ΜΟΝΟΣ ΤΡΟΠΟΣ ΠΡΟΩΘΗΣΗΣ ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΜΕΧΡΙ ΤΟ 1945 ΗΤΑΝΟ 
ΕΜΒΟΛΟΦΟΡΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΠΟΥ ΣΗΜΕΡΑ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΣΤΑ ΜΙΚΡΟΤΕΡΑ 
ΠΟΛΙΤΙΚΑ ΚΑΙ ΣΕ ΟΡΙΣΜΕΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ. ΕΠΕΙΔΗ ΟΣΟΙ ΣΚΕΦΤΟ- 
ΝΤΑΙ ΝΑ ΓΙΝΟΥΝ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΘΑ ΤΟΝ ΣΥΝΑΝΤΗΣΟΥΝ ΚΑΠΟΤΕ 
ΜΠΡΟΣΤΑ ΤΟΥΣ, ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΕΠΕΙΔΗ ΕΙΝΑΙ ΧΡΗΣΙΜΟ ΝΑ ΓΝΩΡΙΖΟΥΜΕ ΟΛΟΙΜΕΡΙ- 
ΚΕΣ ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥ, ΠΑΡΑΘΕΤΟΥΜΕ ΣΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟ- 


ΙΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΛΟΥΘΕΙ ΜΙΑ ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ. 


ρες ξεκίνησαν σαν εξέλιξη των κἰνη- 

τήρων εσωτερικής καύσης των αρχών 
του αιώνα. Οἱ ειδικές συνθήκες της χρησι- 
µοποἰησής τους όµως τους ἑκαναν να δια- 
φέρουν αρκετά απὀ τους αντίστοιχους των 
αυτοκινήτων. 
Για να εἶναι κατάλληλοι για αεροπορικές 
Εφαρμογὲς έπρεπε να εἶναι ιδιαίτερα αξιό- 
πιστοι, ελαφροί, µε µικρή κατανάλωση καυσι- 
µων, ὁσο το δυνατὸν λιγότερους κραδα- 
σμούς και θορύβους, µεγάλη ειδικἠ ιπποδὺ- 


ο αεροπορικοί εµβολοφόροι κινητη- 


Ῥυθμιστης. 


που Σωτήρη Πουλή 


τερα πτερύγια που εἶναι ουσιαστικά µικρο- 
σκοπικές πτέρυγες. Καθώς περιστρέφεται, 
η ροή του αέρα προκαλεί την εμφάνιση δυ- 
γάµεων ἄντωσης και αντίστασης, ὅπως σε 
όλες τις αεροτοµές. Μόνο που εδώ, λόγω 
της Θέσης του ἔλικα, η ἄντωση εἶναι πα- 
ράλληλη µε τον άξονα περιστροφής και λὲ- 
γεται ὥση, και η αντίσταση εἶναι παράλληλη. 
µε το επίπεδο περιστροφής και αντιστέκε- 
ται στην κίνηση του πτερυγίου. Δημιουργεί- 
ται ἐτσι µια ροπή αντίστασης που πρεπει να 
αντιμετωπισθεί απὀ τη ροπή του κινητηρα. 


Επιστροφή θυρίδας ψεκασμού Μέτρηση Εισαγωγή 


Αντλία λαδιού λαδιού 


απόρριψης. / 


ἵ 


Εξάτµιοη Στρόβιλος πι 


Θυρίδα απόρριψης Συµπιεστής 


τὴ. Εισαγωγή αἐρα 


απόρριψης καυσίμου 


πιεσης εισαγωγης αρα ψύξης 


Εξαγωγη 
Φίλτρο αερα 


Ιρόσθετη εισαγωγή. 


Συμπιεσμένος αέρας 


---- Αέρια εξάτμισης ϱ7η Λάδικινητήρα 


ναµη. (ιπποδύναμη ανά κιλὀ βάρους) και 
προπάντων, έπρεπε να μπορούν να λει- 
τουργούν µέσα σ᾿ ενα περιβάλλον που η 
πυκνότητα του αἴρα μεταβάλλεται συνε- 
χώς. 

Οι διάφοροι κινητήρες κατατάσσονται ανά- 
λογα µε τον τρὀπο Ψύξης τους (υγρόψυ- 
κτοι και αερὀψυκτοι) και ανάλογα µε την 
διάταξη των κυλίνδρων τους. Οι περισσότε- 
ροι εµβολοφόροι κινητήρες που Χρησιµο- 
ποιούνται σήµερα ἐχουν τους κυλίνδρους 
τους διατεταγµένους αστεροειδώς, σε σει- 
ρἀ και σε αντίθεση («μπόξερ»), και Είναι, 
όλοι αερὀψυκτοι, ενώ απομένουν ελάχιστοι 
υγρόψυκτοι σε Ν, απομεινάρια του τελευ- 
ταίου πολέμου. Όλοι βέβαια µετατρέπουν 
την ισχύ που αναπτύσσουν σε προωστική δύ- 
ναµη µέσω ενός ελικα. 


ΟΕΛΙΚΑΣ 
Ο ἔλικας αποτελείται απὀ δύο ἡ περισσό- 
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Κατά την κίνηση του αεροσκάφους επι- 
δρούν δύο ρεύματα αέρα στον ἕλικα: ένα 
λόγω της περιστροφής του και Ένα λόγω 
της ταχύτητας του αεροπλάνου. Η συνιστα- 
µένη των δύο ρευμάτων συναντά την αερο- 
τοµή σε μία γωνία, τη γωνία προσβολής 
απὀ την οποία εξαρτάται, μέχρι ενος ση- 
µείου, η ὥση και η αντίσταση που Θα ανα- 
πτυχθεί. Αν η ταχύτητα του αεροσκάφους 
αυξηθεῖ, η συνισταμένη αλλάζει διεύθυνση 
και η γωνία προσβολῆς μεγαλώνει. Τµήµατα 
του πτερυγίου αρχίζουν να χάνουν τη στή- 
ριξή τοὺς, η αντίσταση μεγαλώνει και η απὀ- 
δοση πέφτει. Για να ξεπεραστεί αυτο το 
πρόβλημα που παρουσιάζεται ἔντονο στις 
µεγάλες ταχύτητες χρησιμοποιούνται Ελι- 
κες μεταβλητού βήματος Το βήμα εἶναι η 
γωνία μεταξύ της χορδής του πτερυγίου 
και του επιπέδου περιστροφής και απὀ αι- 
τό εξαρτάται η γωνία προσβολής 

Ὑδραυλικοϊ ἡ Πλεκτρικοί μηχανισμοί µέσα 
στον ἄξονα του ἔλικα ρυθμίζουν αυτόματα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


Ένας τυπικός οὐγχρονος κινητήρας ελαφρῶν αεροσκαφών; 
Ὁ τετρακύλινδρος Ῥολς -Ῥόις Κοντινένταλ Ι0-368. 


το βήμα ἔτσι ώστε η ταχύτητα περιστροφής 
του ἕἔλικα να διατηρείται σταθερή. Αν οἱ 
στροφές ανά λεπτόὀ (σαλ) τείνουν να αυξη- 
θούν, το βήμα αλλάζει, η ροπἠ αντίστασης 
μεγαλώνει και η ταχύτητα περιστροφῆς τεῖ- 
γει να μικρύνει πάλι στα αρχικά επίπεδα 
Όταν ο πιλότος θέλει να επιταχύνει, αυξᾶ- 
γει ταυτόχρονα το βήμα των πτερυγίων. 
(περισσότερη ώση) και την ισχύ του κινητή- 
ρα (για την αντιμετώπιση της αυξημένης 
ροπής αντίστασης). Αυτοί οἱ μηχανισμοί 
ονομάζονται έλικες σταθερἠς ταχύτητας. 
Σε περίπτωση βλάβης του κινητηρα, Τα 
πτερύγια μπορούν να κινητοποιηθούν κά- 
θετα προς την κίνηση του αεροσκάφους 
(πτέρωση ἕλικα), ὡστε να παρουσιάζουν ελά- 


Ένας διάσημος κινητηρας χρησιμοποιείταισε αρκετά µονο- 
κινητήρια τουριστικά αεροσκαφη της Αερασπασιαλ. Πρόκει- 
ταιγιατον ΡΕΜ 3200, 213 ππῶν,που βασιζοταιστον κινητήρα, 
της Πορσε 911 


χιστη αντίσταση και να σταματήσει η περι- 
στροφή τους. Ένας ἄλλος σηµαντικὸς µη- 
χανισμός εἶναι ο µειωτής στροφών. Πρόκει- 
ται για ενα σύστημα πλανητικὠν γραναζιὼν 
που βρίσκεται στο πρὀσθιο µέρος του κίνη- 
τήρα και χρησιμεύει για τη µείωση της ταχύ- 
τητας περιστροφἠς του ἐλικα. Ένας μεγά- 
λης διαμέτρου έλικας συνδυασµένος µε 
ἕναν ισχυρὀ, πολύστροφο κινητήρα σε ἕνα 
ταχυ αεροσκάφος µπορεί εὐκολα να κινη- 
θεί µε υπερηχητικὲς ταχύτητες (στα άκρα. 
του τουλάχιστον) µε αποτέλεσµα µεγάλη 
µείωση της απὀδοσης και αὐξηση του θορύ- 
βου. Τέλος, ο αριθμός και το μέγεθος των 
πτερυγίων ενός έλικα εξαρτάται απὀ την 
ισχύ που καλείται να μετατρέψει σε ὡση. 
Όσο μεγαλύτερη η ισχύς, τόσο µεγαλύτε- 
ρη πρέπει να εἶναι και η επιφάνεια των πτε- 
ρυγίων. Τα μικρὰ τουριστικἁ αδροσκάφη 
ἔχουν δίφυλλους, ἡ το πολὺ τρἰφυλλοὺς 
Έλικες, συνήθως σταθερού βήματος. Τα 
μεγάλα στροβιλοελικοφόρα αεροσκάφη. 


Έχουν 4 ἡ και 8 πλατιά πτερύγια σε κάθε 
έλικα, που εἶναι πάντα σταθερής ταχύτητας. 
 Αστεροειδεῖς κινητήρες: Ἡ Ιδιαίτερη 
αυτή διάταξη έχει ορισμένες ιδιοµορφίες. 
Ο αριθμός των ακτινωτά διατεταγµένων κυ- 
λίνδρων εἶναι πάντα µονός, αλλά µπορεί να 
υπάρχουν δύο ἡ και τέσσερις σειρές κυλίν- 
ὅρων. Ο στρὀφαλος έχει µόνο µια διαδρομή 
για κάθε σειρἁ κυλίνδρων, γιατί µόνο ἑνας 
διωστήρας συνδέεται απ᾿ ευθείας μ᾿ αυ- 
τόν. Οἱ υπόλοιποι συνδέονται µε Το μεγᾶ- 
λων διαστάσεων κάτω άκρο του κύριου διω- 
στήρα. Πίσω απὀ τον κινητήρα τοποθετείται 
ο υπερσυμπιεστής (ὅταν υπάρχει) και πίσω 
του το κιβώτιο παρελκοµένων. Οι βαλβίδες 
κινούνται µε ὠστήρια και ο εκκεντροφόρος 
έχει σχήµα δακτυλιδιού µε.. εξογκώματα 
και εἶναι οµόκεντρος µε το στροφαλοφόρο. 
Οι αστεροειδείς κινητήρες εἶναι σχετικά 
απλοί, ελαφροί, και έχουν µεγάλη επιφάνεια 
για να αποβάλλουν τη θερμότητα, Παράγο-. 
νται ακόµη στις ανατολικὲς χώρες και αρ- 
κετοἰ απὀ τους κλασικούς αμερικανικούς 
κινητήρες χρησιμοποιούνται ακόµη. 


.. Κινητήρες µε αντίθετα τοποθετημέ- 
νους κυλίνδρους: Οἱ «μπόξερ» αυτοί κινη- 
τήρες εἶναι οι µόνοι εµβολοφόροι που συ- 
γεχίζουν να παράγονται στις δυτικὲς χώρες. 
και Τους χρησιμοποιούν τα περισσότερα 
ελαφρά τουριστικά αεροσκάφη. Ἔχουν δύο 
σειρὲς κυλίνδρων, µια απὀ κάθε πλευρά του. 
στροφάλου. Θα μπορούσε να πει κανείς ότι 
εἶναι κινητήρες σχήματος «ΝΨ» µε περιεχο- 
µένη γωνία 18095. Έχουν ελάχιστους κρα- 
δασμούς, εἶναι ολοι αερόψυκτοι, μερικοί 
έχουν υπερσυμπιεστῆ, ἡ και µειωτή στρο- 
φών, έχουν καλἠ απόδοση και µεγάλη αξιο- 
πιστία. Ἡ συντριπτική πλειοψηφία τους έχει 
4 ἡ 6 κυλίνδρους και ιπποδυνάµεις ανάµε- 
σα σε 100 και 400 ίππους. 


” Συστήματα ανάφλεξης: Για λόγους καλύ- 
τερης απόδοσης και ασφαλείας, κάθε κίνη- 
τήρας ἔχει δύο ανεξάρτητα συστήµατα ανά- 
Φλεξης. Χρησιμοποιείται το µανιατό, ἑνα σὺ- 
στηµα ὁπου ἕνας περιστρεφόµενος µαγνή- 
της δημιουργεί ηλεκτρικούς παλμούς σε 
δύο οµόκεντρα πηνία. Το σύστημα εἶναι 
απλό και εντελώς ανεξάρτητο απὀ κάθε 
εξωτερική πηγή ενέργειας. 


” Συστήµατα λίπανσης και ψύξης: Η µόνη 
ουσιαστική διαφορά απὀ τους κινητήρες 
αυτοκινήτων είναι η δυνατότητα αραιώμα- 
τος των λαδιών µε βενζίνη για ευκολότερη 
Εκκίνηση σε πολύ ψυχρά κλίµατα και το 
Ψυγείο λαδιού που υπάρχει πάντα. Στα 
ακροβατικἁ υπαρχει Ιδιαίτερη δεξαμενή 
λαδιού και αντλία για την ανάστροφη πτήση. 
Οι αερόὀψυκτοι κινητήρες έχουν αλουμινέ- 


νιες ψύκτρες στους κυλίνδρους για αποβο- " 


λἠ της θερμότητας. Κινητές θυρίδες πίσω 
απὀ Το σώμα του κινητήρα καθορίζουν την 
ροή του αέρα για ψύξη µέσα στο κάλυμμα 
του κινητήρα, αν και πολλοί αστεροειδείς 
κινητήρες μικρής ιπποδύναµης δεν διαθέ- 
τουν κάλυμμα. 


” Συστήµατα εισαγωγής και τροφοδο- 
σίας: Οι αγωγοί του αέρα εισαγωγἠς περι- 
λαμβάνουν διάφορα φίλτρα, ανάλογα µε το 
περιβάλλον όπου πρὀκειται να λειτουργήσει 
ο κινητήρας, και προθερµαντή για αποφυγή 
παγοποίησης στο καρμπιρατἐρ. Τα καρµπι- 
ρατέρ (ελληνιστί εξαερωτές) πρέπει να 
προσθέσουν στον αέρα την κατάλληλη πο- 
σότητα καυσίμου, αποστολή ὀχι πάντα εὖ- 
κολη, αφού ο ἰδιος ὀγκος αέρα περιέχει 
διαφορετικἠ μάζα οξυγόνου ανάλογα µε το 
ύψος εξαιτίας της (διαφορετικής θερµο- 
κρσίας και πίεσης). Ειδικοί αισθητές θερµο- 
κρασίας καὶ πίεσης παρέχουν συνεχώς 
πληροφορίες για τῃ σωστή ρύθμιση της 
αναλογίας μαζών αἐρα (δηλαδή οξυγόνου): 
καυσίμου. 

Για να µπορεί ο κινητήρας να λειτουργεί 
σωστά, η αναλογία αἔρα-καυσίµου πρέπει 
να κυμαίνεται μεταξύ 1:20 και 1:8, ανάλογα 
µε τις παραμέτρους λειτουργίας και την 
ισχύ που πρέπει να αποδοθεί. Η καμπύλη 
της αναλογίας αέρα: καυσίµου και κατανά- 
λωσης αὗρα η οποία εἶναι (ανάλογη της 
ισχύος» εἶναι ορισμένη για κάθε κινητήρα 
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Αιαθόσισι ισχύς απὀ έναν αμβολοφόρο μνητἠρα που χρῃο- 
μοποιεί διαφορετικά εἰδη στροβιλοσυµπιε. 


και ακολουθείται εἶτε αυτόματα, (αυτόματα 
καρμπιρατέρ) εἶτε µε κατάλληλο χειρισμό, 
του ρυθµιστή µείγματος απὀ τον πιλότο. 
Εκτὸς απὀ τα καρμπιρατέρ υπάρχουν και τα 
συστήµατα ψεκασμού, εἶτε άμεσα (υψηλής. 
πίεσης, κατευθείαν στον κύλινδρο) που κά- 
γουν ιδανικά διαµοιρασµό καυσίµου, αλλά εἷ- 
ναι πολύπλοκα και ακριβά, είτε έμμεσα (χα- 
µηλής πίεσης, στον αυλό εισαγωγής), που 
εἶναι οικονομικότερα και απλούστερα. Γενι- 
κά ὅμως προτιμούνται στους µεγάλους πο- 
λυκύλινδρους κινητήρες, ενώ οι μικρότεροι 
έχουν κλασικὀ καρμπιρατερ µε πλωτήρα ἡ 
το πολύ-πολύ µε ἐγχυση καυσίμου υπό 
πίεση, 

” Υπερσυμπιεστὲές: Όσο αυξανειτο ύψος 
πτήσης του αεροσκάφους, τόσο μειώνεται 
η ποσότητα του οξυγόνου που περιέχεται 
στον αέρα που «εισπνέει» ο κάθε κύλιν- 
δρος, άρα, τὸσο λιγότερο καύσιμο µπορεί 
να καεί και τόσο μικρότερη εἶναι η ισχύς 
που µπορεί να αναπτυχθεί. Η λύση στο πρὀ-- 
βλημα αυτό εἶναι ἕνας συµπιεστής που 
στέλνει στους κυλίνδρους αέρα µε μεγαλύ- 
τερη πυκνότητα, άρα και περιεκτικότητα σε 
οξυγόνο. Ἔτσι η ποσότητα του καυσίμου 


που καϊγεται παραμένει σταθερή ἡ και µε- 
γαλώνει. Όλοι οι συμπιεστὲς εἶναι φυγο- 
κεντρικού τύπου, και στις αρχές τουλάχι- 
στον, ἔπαιρναν κίνηση απὀ το στρὀφαλο μµέ- 
σω ενός πολλαπλασιαστή στροφών. 

Σε χαμηλό ύψος, ο υπερσυμπιεστής οὐσια- 
στικἁἀ αυξάνει τη σχέση συμπίεσης του κι- 
νητήρα, ἄρα και την απὀδοσήἠ του. Η πετα- 
λούδα όμως του καρμπιρατερ δεν µπορεί 
να ανοίξει τελείως γιατί η ὑπερπίεση θα 
δημιουργούσε τόσες αυταναφλέξεις που 
θα κατέστεφαν τον κινητήρα. Ὅσο όμως 
αραιώνει ο αέρας, τόσο ο περιορισμὸς αυ- 
τὸς μειώνεται και η µανέτα ισχύος, που κα- 
θορίζει τη θέση της πεταλούδας, µπορεί να 
μετακινείται προς τα εµπρὸς. Από ἕνα 
ύψος και πάνω όμως η συμπιεστική ικανό- 
τητα του συστήµατος δεν επαρκεί, ο εισαγό- 
µενος αέρας γίνεται ὀλο και πιο αραιὸς και 
η ισχύς πέφτει. Γι᾿ αυτό και υπάρχει ἑνα σύ- 
στηµα γραναζιών, που, µε χειρισμὀ του πιλὀ- 
του, αλλάζει τη σχέση μετάδοσης απὀ τον 
στροφαλοφόρο, και οἱ στροφές του συ- 
µπιεστή αυξάνουν, αποδίδοντας ἔτσι περισ- 
σότερο συμπιεσμένο αξρα στον ἴδιο χρὀνο. 
Αυτοί ήταν οι συμπιεστές µιας βαθµίδας- 
δύο ταχυτήτων. Για απὀδοση σε ακόµα µε- 
γαλύτερα ὄψη χρησιμοποιήθηκε καὶ µια δεύ- 
τερη βαθμίδα (συμπιεστής) δύο ταχυτήτων 
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που προστίθεται σε σειρά πριν απὀ µια βαθ- 
µίδα σταθερἠς ταχύτητας. 

Αυτό το σύστηµα υπερσυμπιεστή δύο βαθμἰ- 
δων-δύο ταχυτήτων εἶναι πολύ βαρύ και 
πολύπλοκο, συνήθως συνοδεύεται απὀ εν- 
διάµεσο ψύκτη αέρα για µείωση της θερ- 
µοκρασίας του (και του όγκου του) και χρη- 
σιµοποιήθηκε µόνο σε ειδικἁ πολεμικά αε- 
ροσκάφη κατά τη διάρκεια του Β᾽ Παγκο- 
σµἰου Πολέμου. Απὸ το 1945 και µετά ἀρ- 
χισε να αντικαθίσταται απὀ τους στροβιλο- 
συμπιεστές, που χρησιμοποιούσαν την 
ενέργεια των θερμών αερίων της εξάτμισης. 
για την κἰνησή τους. Έτσι δεν κατανάλωναν. 
καθόλου ισχύ απὀ τον κινητήρα, ὁπως οἱ 
μηχανικοί συμπιεστές. Μια πύλη απόρριψης 
νναθίθ-ααίθ) ρυθμίζει τη ροή των καυσαε- 
ρίων, ρα Και την ταχύτητα περιστροφής, 
του στροβίλου που κινεί το φυγοκεντρικὀ 
συμπιεστή! Αυτό καθορίζει το βαθµό συ- 
µπίεσης, ο οποίος µπορεί να διατηρήσει το’ 
επιθυμητό επίπεδο υπερπίεσης εἰσαγωγἠς 
μέχρι το ύψος ὀπου ο στρόβιλος θα φθάσει 
στο μέγιστο των στροφών του. Στους αστε- 
ροειδεἰς κινητήρες ο στριβιλοσυμπιεστής 
συνδυάζεται µε τον ενσωματωμένο µηχανι- 
κὀ συμπιεστή, ενώ στους «μπόξερ» τοπο- 
ο ευ σαν ανεξάρτητη εξωτερική μονά- 


ΟΡΓΑΝΑ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ος 


Ο χειριστής ενός µονοκινητήριου αεροσκά- 
φους ἐχει συνήθως στο αριστερὀ του χἑρι 
επτά μοχλοὺς για το χειρισμό του κινητήρα. 
Οι δύο ελέγχουν τη θέση των θμρίδων. 
ρύθμισης του αέρα ψύξης του ψυγείου λα- 
διού και του σώματος του κινητήρα. Ένας 
ἀλλος ελέγχει την προθέρµανση του αέρα 
εισαγωγἠς για αποφυγἡ παγοποίησης στο 
καρμπιρατέρ, και ένας τέταρτος ελέγχει 
τη σχέση του μηχανικού υπερσυμπιεστή 
(υψηλή ἡ χαμηλή ταχύτητα). Ο πέµπτος µο- 
Χλὸς εἶναι η µανέτα ισχύος. Καθορίζει την 
υὑπερπίεση εισαγωγής µε το άνοιγμα ἡ κλεί- 
οιµο της πεταλούδας του καρμπιρατὲρ. Ὁ 
έκτος εἶναι ο ρυθμιστής µείγµατος. Επιτρέ- 
πει στο χειριστή να ρυθμίσει τον κινητήρα 
για φτωχὸ μείγμα (οικονομία) ἡ πλούσιο 
μείγμα (ισχύς), ἡ για ενδιάµεσες καταστά- 
σεις ανάλογα µε τις συνθήκες, και ακόµα 
να διακόψει την παροχή καυσίµου. Ο τε- 
λευταίος μοχλός καθορίζει το βήμα του 
ἑλικα, σε αεροσκάφη µε έλικες μεταβλητού 
βήματος, σε συνδυασμὀ µε τη µανέτα 
ισχύος. 
Σε αεροσκάφη µε έλικες σταθερής ταχύτη-- 
τας, ο μοχλός ρυθμίζει τις επιθυμητές 
στροφές του ἑλικα, ἆρα και του κινητήρα 
(υψηλές στροφές σημαίνουν περισσότερη, 
ισχύ, για δεδομένη ὑπερπίεση εισαγωγής, 
αλλά και περισσότερες φθορές). Ο ρυθµι- 
στής του βήματος αναλαμβάνει να το µετα- 
βάλλει ὅτσι ώστε ανεξάρτητα απὀ ταχύτητα, 
ύψος πτήσης και αποδιδόµενη ισχύ, οι 
στροφὲς να παραμένουν σταθερές. Τέλος, 
υπάρχει και µια σειρἁ διακόπτες, για Την 
αντλία παροχής καυσίµου, για τον εµπλου- 
τισμὀ του µείγµατος, για το φίλτρο αἐρα 
του καρμπιρατὲρ, για τη µίζα και για τα δύο 
ανεξάρτητα συστήµατα ανάφλεξης. Στα πε-- 
ρισσότερα όμως σύγχρονα μικρά µονοκινη- 
τήρια αεροσκάφη, τα περισσότερα απὀ τα 
Χειριστήρια αυτά λείπουν για λόγους απλὀ-- 
τητας. Τα περισσότερα συστήµατα μπορούν. 
να εἶναι αυτόματα, η έλικα σταθερή καθώς. 
και οι θυρίδες ψύξης, και σε µερικά αερο- 
σκάφη, όπως τα μικρά Τσέσνα, η µανέτα 
ισχύος δεν εἶναι παρά µια ράβδος στο κὲ- 
ντρο του πίνακα οργάνων, στην ὀψη όμοια 
με το τσοκ των αυτοκινήτων, που ο πιλότος, 
τραβά ἡ σπρώχνει για να ρυθμίσει την ισχύ 
του κινητήρα. 

Π 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ. ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985 


ἨΗ Κυβέρνηση αποφᾶσισε να μειώσει απὀ φέτος. 
τη στρατιωτική θητεία κατά ἕνα µήνα και στους 
τρεις κλάδους των Ἐνόπλων Δυνάμεων. Η στρα-. 
τιωτική υπηρεσία εἶναι σήµερα δύο Χρόνια στο 
Στρατό καιτην Αεροπορίακαι 26 µήνες στο Ναυτι- 
κὸ 


Το πρὠτο εκουγχρονισμένο αμφίβιο αεροσκᾶ- 
Φος ΗΙ-168 ΄ Αλμπατρος της Πολεμικής Αερο- 
πορίας αναμένεται ὀτιθα παραδοθεί στα µέσατου, 
166, σύμφωνα µε το αντίστοιχο πρὀγραµµα που 
ἔχουν αναλᾶβει απο κοινού η αμερικανική Γκρᾶ- 
μαν καιη ΕΑΒ, Υπενθυμίζεται ὅτιη Πολεμική Αε- 
ροπορία απέκτησε το 19689 τα ΄ Αλμπατρος απὀ τη 
Νορβηγία. Σήµερα ἃ τετοια αεροσκάφη υπάγονται 
στην 953 Μοίρα Ναυτικῆς - Αδροπορικῆς Συνερ- 
γασίας (ΜΝΑΣΙ µε κύρια αποστολῆ την ανθυπο- 
βρυχιακή ἔρευνα. Τα πληρώματά τους προέρχο- 
γται από το Πολεμικό Ναυτικό, αλλά οἱ χειριστες 
είναι της Πολεμικῆς Αεροπορίας. Το πρόγραµµα 
εκσυγχρονισμού τους περιλαμβάνειπροσθήκη νε- 
ὧν ηλεκτρονικών συστηµάτων καθώς και εΕνισχύ- 
σεις του «σκελετού». 


Ἡ οικονομία της Τουρκίας προβλέπεται ότι θα 
αναπτυχθεί µε ρυθμό δ30 το 1986, σύµφωνα µε 
ἔκθεση του Ὀργανιομού Οικονομικής Συνεργα- 
οἷας και Ανάπτυξης (ΟΟΣΑ). Η εντυπωσιακή αυτῃ 
αναπτυξιακή προοπτική αποδίδεται στη συνεχιζό- 
µεγη αὔξηση των εξαγωγών και τη µεγάλη ζήτηση, 
στο εσωτερικό. Πάντως ο πληθωρισμός που το 
1θΒ4 ἔφθασε στο 5006, δεν προβλέπεται να πέσει 
κάτω απὀ το 4άδ0 το 1986. Επίσης το ἐλλειμματου. 
δημόσιου τοµέα καιτο εξωτερικό χρέος παραμὲ- 
νουν σε απαράδεκτα υψηλά επίπεδα, 


Ὁ Τούρκος υπουργός ΄ Αμυνας Ζέκι Γιαβουζ- 
τοὺρκ επιβεβαίωσε προσφατα ὁτι ξανάρχισαν οι 
διαπραγματεύσεις μεταξύ Τουρκίας και Αιγύ- 
πτου για την αγορᾶ 34 αιγυπτιακών Ε-4Ε Φάντομ 
από την τουρκική κυβέρνηση. Ο ἴδιος πρόσθεσε, 
ὅτιαν επιτύχουν οἱ διαπραγματεύσεις. τα Ε-4Ε θα 
εκσυγχρονιστοῦν καιθα τοποθετηθούν νέοι κινη- 
Τῆρες πιθανώς «ἄκαπνοι» «7θηριν ενσωµατωθουν 
στη δύναμη της τουρκικής πολεμικής αΕροπΟ- 
ρίας. Τα αεροσκάφη αὐταπιθανως θααντικαταστή- 
σουν Ταπαµπἄλαια Ε-100 8υρθι δαῦΓο που ακόµα 
χρησιμοποιεί η Τωήκ ἨΒνα Κυνθίίθή στις Μοίρες 
181 και 182. 


Ἡ πρώτη πτήση του βελτιωµένου Χάριερ 0Β.5 
που εξελίχθηκε µε τη συνεργασία των Μακντόνελ. 
Ντάγκλας και ΒΑ9 έγινε στις 30 Απριλίου στην 
Αγγλία, Η ΒΑΕ έχει παραγγείλει 60 µονάδες. 


Επιτυχία σημείωσε και η 18η πτήση του αµερι- 
κανικού διαστημικού λεωφορείου που έγινε µε 
το «Ντισκάβερι» στα µέσα Ιουνίου. Κατὰ τη διᾶρ- 
κειατης επταήµερης παραμονής του στο διάστη- 
μα το Ντιοκάβερι έθεσε σε τροχιά, Τέσσερις δο- 
Ῥυφόρους, περισυνέλεξε έναν καιπρωταγωνίστη- 
κε στο πείραμα µε τις ακτίνες λέιζερ, ὅπου ελέγ- 
χθηκαν φαινόμενα διαστρέβλωσης της δέοµης 
Άειζερ στην ατμόσφαιρα. Η πρώτη εκπομπή της 
ακτίνας δεν «συνάντησε» το Ντισκάβερι επειδή 
κάποιος απο τη ΝΑΒΑ εἰχε μπερδέψει τα μίλια 
ξηράς µε τα ναυτικά μίλια! Ἡ δεύτερη προσπάθεια 
ἦταν πετυχημένη παρᾶτους ανέμους που ἔπνεαν 
µε ταχύτητα 140 χιλιομέτρων πάνω απὀ την περιο- 
χἠ βολής. 

Η βελγικἡ πολεµικἡ αεροπορία θα τροποποιή- 
σειτα Ε-Ίδπου διαθέτει ἐτοιώστε να µπορούν να 
μεταφέρουν γαλλικούς πυραύλους αέρος-αέ- 
ρος υπερυθρων ακτίνων Ματρά Ματζίκ. Εἶναι η. 
πρώτη φορά που ο Ματζικπιστοποιείταισε ΕΞ16.0 
πύραυλος αυτός έχει ήδη πιστοποιηθεί για αερο- 
σκάφη Μιραζ 3. 5. 50. Μιρᾶζ Ε1. Σούπερ Ετεντόρ. 
Μιρᾶζ 2000, Τζάγκουαρ, ΜΙΘ-21, ΜΙΘ -23 και Ε-8 
Κρουζέιντερ. 

Οι αεροπορικὲς εταιρίες της Ευρώπης παρου- 
οἶασαν καθαρᾶ κέρδη ὕιψους 650 εκατομμυρίων 
δολαρίων το 1984. Να σημειωθεί ότι τα 230 εκατ. 
δολάρια που ἦταν αντίστοιχα τα καθαρά τους κερ- 
δη το 1983 ηρθαν µετά απὀ συνεχείς ζημιὲς επἰ 
τέσσερα συνεχη χρὀνια(1979-82) Τα κέρδη γιατο 
1985 καιτο 1986 αναμένοντοι ότιθα εἶναι ελαφρά 
υψηλότερα, σύµφωνα µε εκτιµήσεις της Ένωσης 
Ευρωπαϊκών Αεροµεταφορέων. 


Η Σοβιετικἠ ᾿Ενωση και οι σύμμαχοί της, ζήτη- 
σαν µέσω του ΟΗΕ να ληφθούν µέτρα για τη 
συγκράτηση του αγώνα των εξοπλισμών στη θά- 
λασσα, Τον περιορισμό των δραστηριοτήτων των 
πολεμικῶν ναυτικῶν και την αποκατάσσταση της 
Εμπιστοούνης στην ελευθερία της ναυσιπλοῖας. 
Επίσης ζήτησαν την αποχώρηση των πολεμικών 
πλοϊων που φδρουν πυρηνικά πλα απὀ συγκεκρι- 
µένες περιοχες του κόσμου. Επισημαίνεται ὅτι οι 
Σοβιετικοί βρίσκονται αυτήν την εποχή σε φάση 
ἔντονης ανάπτυξης του πολεμικούτους ναυτικού 
(ναυπήγηση πρώτων μεγάλων αεροπλανοφόρων, 
Ίων μεγαλύτερων πυρηνικών υποβρυχίων κλπ. 
συνεπώς χρειάζονται πολύτιμο χρόνο για να φθά- 
σουν στα επίπεδα ετοιµότητας Του αμερικανικού 
ναυτικού (βλ «Πν Νο. 34, σελ. 15). 


Αμερικανική αντιραταιστική οργάνωση αποκά- 
λυψε στα τέλη Μαΐου πως ἔχει στην κατοχή της. 
Επίσηµα αμερικανικά έγγραφα που αποδεικνύουν, 
ότι η κυβέρνηση της Νότιας Αφρικής πραγµα- 
ποποίησε πυρηνική δοκιμή στο Νότιο Ατλαντικό 
το 1979. Η οργάνωση πρόσθεσε ὁτι τα έγγραφα 
που απέκτησε σε εφαρµογή του νόµου για την 
ελευθερίατης πληροφόρησης (διαδικασία σταδια- 
κής δηµοσιοποίησης πρώην απὀρρητων εγγρᾶ- 
φών) περιέχουν στοιχεία για διατάραξη της ιονό- 
σφαίρας και υψηλῆ ραδιενέργεια στην περιοχή 
εκείνη τη χρονιά. Επιπλέον ἑνας αμερικανικός 
δορυφόρος ανίχνευσε µια μυστηριώδη λάμψη 
ανοιχτά των νοτιοαφρικανικὠν ακτών οτις 
229.1979. 


Η Τουρκία καιτο Ιράν υπέγραψαν συμφωνία για 
τη συγκρότηση επιτροπής που θα µελετήσειτην 
κατασκευἠ αγωγών πετρελαίου και φυσικού, 
αερίου µεταξύ Των δύο χωρών, µετέεδωσε το 
τουρκικὀ πρακτορείο ειδήσεων «Ανατολία», Ο 
αγωγός γιατη µεταφορᾶ ιρανικού φυσικού αερίου 
στην Ευρρώπη θα διέρχεται απὀ την Τουρκία και 
θα ὀχει µήκος ἆ 000 χλμ. Ο πετρελαιαγωγός θα 
Ἐεκινά απὀ τα κοιτάσματα πετρελαίου του ἱρᾶν και 
ὃᾳ καταλήγει σ΄ ενα τουρκικό τέρμιναλ που θα 
κατασκευαστεί στις ακτὲς της Μεσογείου ἡ της 
Μαύρης θάλασσας. 


Το υπουργείο ΄Άμυνας των Ηνωμένων Πολι- 
τειών ἔδωσε την ἄδεια στην Τζένεραλ Ελέκτρικ 
και στην Πρατ ἆ Γουίτνι για παροχή περιορισµέ-. 
γων τεχνικών πληροφοριών στη Γιουγκοσλαβία 
γιατῃ συμπαραγωγή οτρατιωτικὠν αεροκινητήρων, 
Ἡ Τζενεραλ Ελέκτρικ προτείνει τον Ε404 και η 
ΡΑΝΝ τον ΡΝ7120 για το Νον! «ΑνΙοῃ, ένα νεο 
µονοκινητήριο γιουγκοσλαβικὀ αεροσκάφος εγ- 
γάς υποστήριξης. Επίσης οι Γιουγκοσλάβοι δια- 
πραγματεύογται για τον Ιδιο οκοπό µε Τη Ρολς- 
Ῥόις και τη Σνεκμά. 

ΗΣοβιετικἠ΄ Ενωση κάλεσε την Ιαπωνία να ουµ- 
μετάσχει σε µια επανδρωμένη αποστολή ενός 
σοβιετικού διαστημοπλοίου. Η πρόσκληση εγινε. 
από Τον πρεοβευτή της ΕΣΣΔ στο Τόκιο προς Τον 
Ιάπωνα υπουργό ἔρευνας και τεχνολογίας, απὀ. 
τον οποίο ζητήθηκε ναστεῖλει έναν Ιάπωνα επιστή- 
μονα σε µία μελλοντική αποστολή. 


Αναγκαστικά προσθαλάσσωση έκανε ελικόπτε- 
ρο ΨΗ-ΊἨτης Σχολἠς Αεροπορίας Στρατούστις 
20.86 σε περιοχή Της Μαγνησίας Τα δύο µέλη 
του πληρώματος τραυματίστηκαν. Το σηµείο που 
έπεσε το ελικόπτερο απέχει 30 µέτρα απὀ την 
ακτή και Εχει βάθος 20 µέτρα. 


Αδωματούχοι δεκατριών χωρών.μελῶν του 
ΝΑΤΟ έχουν προτείνει µια µελέτη για την απο- 
φυγή της παράλληλης εξέλιξης ὁμοιων οπλικών. 
συστηµάτων απὀ Τις εθνικές Τους βιομηχανίες. 
Στη µελέτη περιλαμβάνονται 60 τοµείς πιθανής, 
συνεργασίας στην ἐρευνα καιπαραγωγή τορπιλών, 
δεκτων ραντάρ, ουστηµάτων περιουλλογής ναρ- 
κὠν και συσκευών επιτήρησης, Οἱ προτάσεις αὖ- 
τὲς έγιναν κατά τη διάρκεια διήµερης συνάντησης. 
της Αγεξάρτητης Οµάδας Ευρωπαϊκού Προγράμ- 
ματος (ΙΕΡΟ) που αποτελείται απὀ όλα τα ευρώ- 
ποἰκά µέλη του ΝΑΤΟ Εκτός της Ισλανδίας και ἔχει 
οκοπό την ενίσχυση της διοθνούς συνεργασίας 
στην παραγωγή όπλων µεταξύ των µελών, 


Πενήντα τρεις υπόγειες πυρηνικές εκρήξεις 
πραγµατοποιήθηκαν το 1984 σ᾿ ολόκληρο τον 
κόσµο, δηλαδή σχεδόν µια κάθε εβδομάδα, σὐμ-. 
φωνα µε την ἔκθεση του Διεθνούς Ινστιτουτου 
της Στοκχόλμης για τις έρευνες σχετικές µε την 
ειρήνη (5ΙΡΒΙ). Την πρώτη θέση κατέχει η ΕΣΣΔ. 
µε 27 υπόγειες δοκιμὲς και ακολουθοὺν οι ΗΠΑ. 
(18) η Γαλλία (7], η Βρετανία (0), και η Κίνα (2). 


Τουρκία ανταποκρίθηκε στη, πρόσκληση των 
ΗΠΑ προς τις χώρες του ΝΑΤΟ για συμµετοχὴ 
στο πρόγραµµα της πρωτοβουλίας Στρατιωτι- 
κἡς ΄Αμυνας. Τούρκος υπουργός Αμυνας Ζεκι 
Γιαβουζτούρκ δήλωσε ὁτι Π Χώρα του θα πάρει 
µέρος στο πρὀγραμμα αυτὸ, προσθέτοντας ὅτι η. 
συμβολή της Τουρκίας θα εἶναι κυρίως στον τοµέα 
πης παραγωγής. 
Μετά τη Χιούζ Ελικόπτερς που αγοράστηκε απὀ. 
την Μακντόνελ Ντάγκλας σειρᾶ εἰχε η Χιούζ 
Ἐρκραφτ. την οποία πρὀσφατα αγόρασε Παµερι- 
κανικἠ Τζένεραλ Μότορς αντί πέντε δισεκατοµ- 
μυρίων δολαρίων (650 δισ. ὅραχμών). ΗΧιούζ Ἔρ- 
κραφτ είναι µια απὀτις μεγαλύτερες εταιρίες κα-. 
τασκευἠς ηλεκτρονικὠν συστηµάτων άμυνας. Με- 
ταξύ άλλων έχει κατασκευάσει τα ραντάρ των Ἑ- 
14, Ε-1δ και Ε-18. 


Ἡπουρκική κυβέρνηση ενδιαφἑρεταιναιδρύσει 
µια αμερικανική αεροδιαστηµική και αμυντική, 
ἔκθεση στο αεροδρόµιο Γιεσὶλκοῖ κοντά στην. 
Κωνσταντινούπολη, το Σεπτέμβριο του 1986, πι- 
θανώς αµέσως μετὰ την ἔκθεση του Φάρνμπορο, 
σύμφωνα µε δημοσίευμα τοῦ περιοδικού Αβίέι- 
σιον Γουϊκ. 


Μεγάλες Ευρωπαϊκές αεροδιαστημικὲς εται- 
Ρἰες και εταιρίες ηλεκτρονικών προσχωρούν πο-- 
λύ πιο γρήγορα απὀ τις κυβερνήσεις Τους στη 
σύναψη συμφωνιών µε τις ΗΠΙΑ για συνεργασία 
στο πρὀγραµµατης πρωτοβουλίας Στρατηγικής, 

Άμυνας (50/). Ανάμεσα σ᾿ αυτὲς περιλαµβάνο- 
γται η Μπρῖτις Αεροσπέις, η ΜΒΒ, η Ματρᾶ, και 
ἄλλες. 


που Σωτήρη Κωνσταντινίδη, 


ο ενδιαφἑρον γιατη µεγαλύτερη αερο- 
| διαστημική ἔκθεση στον κόσμο εἶναι κά- 
τιπερισσότερο απὀ αρκετό για να κάνει 
τον επισκέπτη της να ξεχᾶσει τον κίνδυνο. 
µιας τροµοκρατικῆς ενέργειας που ίσως τον 
περιμένει στο επόμενο βήμα. 
Οι φόβοι δεν ἦταν αβάσιµοι, ιδιαίτερα στο 
φετινό σόου. Οι οργανωτές δέχτηκαν απει- 
λητικά τηλεφωνήματαπου άφηναν να εννοη- 
θεί ὁτι κινδύνευε ακόµα και η ζωή του Γάλ- 
λου προέδρου Μιτεράν που επισκέφτηκε 
την έκθεση την ηµέρα των εγκαινίων. Τα µέ- 
τρα ασφαλείας που πάρθηκαν ἦταν τόσο αὐ- 
στηρά, ώστε σχεδὀν κανένας δηµοσιογρά- 
Φος, φωτογράφος, εκθἑτης ἡ επισκέπτης 
δεν µπόρεσε να κάνει σωστά τη δουλειάτου 
Εκείνη την ηµἑρα, οι περισσότεροι αποκλει- 
σµένοι απὀ τον εκθεσιακὀ χώρο περιφἑρο- 
νταν επί ώρες στον απροσδόκητα καυτὀ πα- 
ρισινό προ µέχρι να τελειώσει η περιήγηση, 
;. του «υψηλού επισκεπτη». 
δω, ον 


Ρος ἆξλιώΠηνλ-ο- 
α., αμ 


γ 
ΛΑΣΤΟΝ ο 


Οιυπόλοιπες ηµέρες όμως εἶχαν ναπροσφέ- 
ρουν αρκετά. 

Ἁπλωμένα στους τεράστιους υπαΐθριους και 
στεγασµένους χώρους του αεροδρομίου 
του Μπουρζέ, 40 χλμ. βορειοανατολικἁ απὀ 
το κἐντρο του Παρισιού, βρίσκονταν εκατο- 
ντάδες αεροσκάφη, ελικόπτερα αλλά και 
τροχοφόρα αντιαεροπορικἀ, συστήµατα ρα- 
ντᾶρ, και ἑνα μοντέλο του πυραύλου φορέα 
Αριάν σε φυσικό μέγεθος. 

Ο αριθμός των εκθετών ἦταν περίπου ἴδιος. 
µε τον προηγούμενο, δηλαδή 1000 εταιρίες, 
και οργανισμοί απὀ 34 χώρες. Από αυτές τέ- 
σερις ἐπαιρναν µέρος για πρώτη φορά (Χιλή, 
Κίνα, Δανία και Ινδία) 

Οιεταιρἰες ΕΑΒ καιΕΒΟ αποτέλεσαντις µο- 
ναδικὲς ελληνικές παρουσίες, αν καιχρειαζό- 
ταν αρκετό ψάξιμογιαναβρεθείτοστανττης 
ΕΑΒ, όπου μπορούσε κανεῖς να δει μερικές 
φωτογραφίες που υπήρχαν κρεµασμένες. 
Μάλιστα στην περίπτωσητης ΕΒΟ, ουπογρά- 
φων στάθηκε αδύνατο να εντοπίσει το υπαί- 
θριο περίπτεροτης εταιρίας, στο οποίο όµως 
τον πληροφόρησαν ότι δεν υπήρχε τίποτα το 
καινούριο ἡ αξιόλογο, όπως π.χ.το Αρτεμις 
-30, που δεν εκτέθηκε. 

Μια γενικἡ ιδέα της έκθεσης µπορεί να σχη- 
µατίσει κανείς αν φανταστεί Το αεροδρόμιο. 
του Ελληνικού µε 300 σταθµευμένα αερο- 


σκάφη, ενῶ τα κῄρια ταν διαρρυθµισµένα 
µε δαιδαλώδεις διαδρόμους και δεκάδες 
εκατοντάδες περίπτερα απὀ 10 τετραγωνικά 
µέτρα μέχρι ἑνα μικρό αυτόνομο κτίριο. Την. 
τελευταία λύση διάλεξαν χώρες ὅπως οι 
ΗΠΑ, η ΕΣΣΔ, η Βρετανία, ο Καναδάς, το 
Ισραήλ, η Ιταλία και η Γερμανία για να συγκε- 
ντρώσουν κάτω απόµια στέγη όλες τις µικρό- 
τερες εταιρίες τους µε το πλεονέκτηµατης 
ογκωδέστερης και εντυπωσιακότερης πα- 
ρουσίας. Φυσικά οι µεγάλες εταιρίες όπως η 
Πανάβια, η ΒΑ8, η Ντασό η Τζένεραλ Ελὲ- 
κτρικ, η Λόκχιντ και άλλες εἶχαν νοικιάσει 
δικά τους ξεχωριστά περίπτερα. 

Εκείνο που προξενεί µεγάλη δυσφορία στον 
Επισκέπτη του Μπουρζέ, εἴτε αυτός εἶναι 
μεθοδικά προετοιµασμένος εἰτε ὄχι, εἶναι η 
ελεύθερη διάταξη των περιπτέρων, στεγα- 
σµένων και υπαΐθριων, ἐτσι ώστε εἶναι εξαι- 
ρετικἀ δύσκολο να βεβαιωθεί κανείς ὁτιείδε. 
όλα τα εκθέµατα. Με το σύστηµα που εφαρ- 
µόζεται για παράδειγµα στη Ώείεπάοιγ θα 
πρέπει κανεῖς να περάσει υποχρεωτικά απὀ 
όλα τα περίπτερα πριν φθάσει στην έξοδο. 
Με τον τρόπο αυτό καταργούνται οἱ προνο- 
μιούχες και µη θέσεις και συνεπώς ὅεν αισθά- 
γονταισαν «χαμένοι» οι μικρότεροι εκθέτες, 
αφού εἶναι βέβαιο ότι όλοι οι επισκέπτες θα 
περάσουν απὀ µπροστάτους 

Φαίνεται όμως ὅτι τους Γάλλους δεν τους 
συμφέρει µια τέτοια ρύθμιση, Και αυτό γιατί 
αφ ενός το Μπουρζέ έχει αποκτήσει αρκε- 
τή φήμη ώστε να µην ἐχει ανάγκη απὀ τέτοια 
πλεονεκτήματα, αφ᾿ ετέρου γιατί προεχειο 
γαλλικός... σωβινισµός που προσφέρει εξώ- 
φθαλμα τις καλύτερες θέσεις στις γαλλικές 


,. 


... 


εταιρίες και οργανιομούς. 
Έτσιη Τόμσον ΟΒΕ,ΠΜΑΤΗΑ,η 9. 
ΕΒΑ,Το ΟΝΕΡ, το γαλλικὀ υπουργείο», 
νας, η Ντασό η Αεροσπασιἀλ και πολλὲς ἁλ- 
λες, διέθεταν δικἁ τους τεράστια περίπτερα. 
µε άφθονους χώρους, οπτικά εφξ, χωριστὲς. 
εισόδους για κοινὀ, δημοσιογράφους και 
εμπορικούς επισκέπτες και φυσικά ευνοϊκές. 
θέσεις κοντά στην εἰσοδο της ἔκθεσης και 
ακόµα πιο κοντᾳ στην αρχή της πίστας ὀπου. 
βρίσκονταν εκτεθειμένα τα αεροσκάφη. 
"Ἔνας ἄλλος λόγος που ακολουθείται αὐτήη 
τακτικἡ εἶναι ότι οἱ Γάλλοι έχουν οργανώσει 
ἑνα λεπτοµερέστατο πλάνο ξενάγησης τῶν 
εθνικών εμπορικών επισκεπτών ἐτσι ὥστε 
αυτοί να βλέπουν σχεδόν αποκλειστικἀ και 
μόνο τα γαλλικά εκθέματα. 
Η τακτική αυτή εφαρμόστηκε μέχρι κεραίας, 
ακόµα και όταν ο πρὀεδρος Μιτεράν κάθισε 
κάποια στιγµή για να παρακολουθήσει µόρος. 
του. καθημερινού προγράµµατος πτήσης. 
Δεν ἦταν περίεργο λοιπὀν που για όσο διά- 
στηµα παρακολουθούσε, όλα τα αθροσκάφη 
που πετούσαν ἦταν... γαλλικής κατασκευής! 
Ευτυχώς τις υπόλοιπες ηµέρες το πρόγραμ- 
μα ήταν πολύ πιο πλούσιο ποιοτικἁ καιποσο- 
τικᾶ, 
Παρόλο που δεν πέταξαν οὗὖτε εκτέθηκαν. 
γνωστά μαχητικά αεροσκάφη και ελικόπτερα 
ὁπως: Ε-18, Ε-15, 8-18, 0Η-60, ΑΗ-θ4 και 
Ε-20, ωστόσο πέταξαν άλλα εξίσου ενδιαφὲ- 
ροντα, ὁπως τα Ε-166, Μιρὰζ 2000Ν, ΤοιΠα- 
ἄο, 868 Ηδιτίετ, το νέο Ιταλοβραζιλιάνικο. 
μαχητικό ΑΜΧ, το Ρ-3 Ορᾶίον ΑΕΝΝ, ταγιου- 
γκοσλάβικα Οράο και Γκάλεμπ, το αργεντίνι- 
κο εκπαιδευτικό ΙΑΒ.68 και πάρα πολλά δικι- 


Απότα 800 αεροσκάφη που εκτέθηκαν ἡπή- 
ραν µέρος στο πμὀγραμµα πτήσης, τα 40 εἷ- 
χαν ἔρθει για πρὠτη φορά στο Μπουρζέ και 
συνεπώς ξεχωρίζουν απὀ τα υπόλοιπα, 

Σαν πιο αξιόλογα αναφέρουμε το Ε-16Ο, το 
ελικόπτερο Αγκούστα Α{289, το Μιράζ 200ΟΝ 
το αργεντίνικο εκπαιδευτικὀ ΙΑ-θ8. το σοβιε 

Τικ Κα 32 ΗΒΙΙ (πολιτική ἐκδοση του αν- 
θυποβρυχιακού Κα-25 Ηογπιοπε), το γιου- 
γκοσλάβίκο εκπαιδευτικὀ Οράο,τοΡο-Ότης 
Πιλάτους, το ελικόπτερο ΒΙΟ 117 σε στρα- 
τιωτική ἐκδοση, το ΑΤΒ 42, το Α00-600.το 
ΟΝ-285, το Ρ-ᾱ ΑΕΝΝ, το Γκάλφστριμ 4, και 
βέβαια το «αστέρι» της φετινής έκθεσης. το 
γὲο στρατιωτικό σοβιετικό μεταγωγικό Αντό 


νοφ ΑΠ-124 Ρούσλαν, που αποτελεί την κα- 
θυστερηµένη κατά 17 χρόνια απάντηση στο 
γιγαντιαίο 0-5 Γκάλαξι της Λόκχιντ. Συγκε- 
κριµένα, το ΑπΠ-124 ἔχει µήκος 69 µέτρα και 
ἄνοιγμα πτερύγων 73.3 µέτρα (σύµφωνα µε 
τα στοιχεία που έδωσαν οι Σοβιετικοί στους 
Γάλλους οργανωτές). Για σύγκριση το Γκά- 
λαξι έχει µήκος 79.54 µέτρα και ἄνοιγμα 
πτερύγων 67.88 µετρα. Πιστεύεται όμως ὅτι 
το σοβιετικό σκάφος εἶναι βαρύτερο καιἔχει 
μεγαλύτερες δυνατοτητες ανύψωσης φορ- 
τίου 

Πάντως απὀ κοντά το ΑΠ-124 εἶναι λιγότερο 
Εντυπωσιακὸ(καιλιγότερο.. πολιτικό) απ᾿ ότι 
αφήνουν να εννοηθεί οι φωτογραφίες ὁπου 


Εμφανίζεται µε τα χρώματα της Αεροφλότ. 
Δυστυχώς το Ρούσλαν ὁπως και τα δὺο σο- 
βιετικά ελικόπτερα, δεν συμετείχαν στο κα- 
θηµερινό πρόγραµµα πτήσεων, προσφέρο- 
ντας ελάχιστες ἡ μηδαμινες ευκαιρίες γιανα 
τα φωτογραφίσει κανείς στον αέρα κ 
Ἡ αμερικανική παρουσία ἦταν σαφώς περιο- 
σότερο έντονη σε σχέση µε το 1988. Παρόλο 
που η Μακντόνελ Ντάγκλας και η Μποινγκ 
δεν παρουσίασαν κανένα αεροσκάφος τους, 
η Τζένεραλ Νταινάµικς έφερε το ΕΞ16Α καὶ 
το βελτιωμενο Ε-160,που ἐχειαντικαταστή- 
σει το πρὠτο στις γραμμὲς παραγωγής. Η 
Λόκχιντ παρουσίασε το νέο Ρ-3 Οράιού σε 
ἔκδοση εναέριας έγκαιρης προειδοποίησης, 
(ΑΕΝΝ/) µε ραχιαίο περιστροφικὀ ραντάρ σε 
σχήμα μανιταριού, και ἕνα κατὰμαυρο Ο-1360 
ΗΤΤΑΒ (Ηί6ῃ Τεςῄποιοφν Τθ5ί Βεαά - Πλα- 
τφόρµα δοκιμών υψηλής τεχνολογίας). 
Η Γκρούμαν είχε ένα μοντέλο του Χ-29Α σε 
Φφυσικὸ μέγεθος, ενώ στη Σικόρσκι ανήκει ο 
τίτλος του ωραιότερα βαμμένου ελικόπτε- 
ρου, του Η-76 Ε89Ιθ 
Ἀισθητή ήταν η έλλειψη του Ε-20 της Νόρ- 
ϐροππου εἰχε προγραμματιστείνα συμμετά- 
σχει αλλά συντρίφτηκε στον Καναδά λίγες 
μερες πριν αρχἰσειτοσόου. Ἠταν η δεύτερη 
µεγάλη ατυχία της Νόρθροπ. Η πρώτη ἦταν. 
οταν έπεσε το πρωτότυπο τον Οκτώβριο του, 
84 σε µια επίδειξη στην Κορέα. Και όλα αυτά 
µέσα στη συνεχιζόμενη γενικότερη ατυχία, 
αφού επι δυόμισι χρόνια η εταιρία δεν έχει 
καταφερει να πουλῆσει οὖτε ἕνα Ε-20. Η 
αιτία βέβαια εἶναι η ύπαρξη του Ε-16Ο καιτο 
γεγονός ὁτι η αμερικανική πολεμική αερο 
πορία δεν φαίνεται προς το παρὀν διατεθει- 
µένη να προσθέσει έναν τρίτο τύπο στα Ε-15 
και Ε-Ί6 που διαθέτει. Άλλωστε απὀ το 
1989, η υ58ΑΕ πιστεύεται ὁτι θ᾽ αρχίσει να 
παραλαμβάνει το πολύ πιο εξελιγμένο Ε- 
16Ε, µε πολλές απὀ τις τεχνολογίες του Ε- 
1θΧΙ. και του προγράµµατος ΑΕΤΙ 


Τους τελευταίους µήνες η υπόθεση του 
μελλοντικού ευρωπαικού μαχητικού µονο- 
πωλει το ενδιαφέρον των αεροδιαστηµικών 
βιομηχανιών των πέντε κρατών που εξακο- 
λουθούν να διαπραγματεύονται το µερίδιό 
τους στην εξελιξη του αεροσκάφους 

Η έκθεση του Παρισιού Φφαΐνεται πως δεν 
βελτίωσε το κλίμα των συζητήσεων, Ιδιαίτερα 
σε ὁτι αφορά την ανυποχώρητη στάση των. 
δύο τεχνολογικά πιο προηγμένων κρατών σε 
θέματα αεροδιαστηµικής, δηλαδή της Γαλ- 
λίας και της Βρετανίας. Είναι βέβαιο ὁτι οι 
υπόλοιπες Τρεις χώρες, (η Δ. Γερμανία, η 
Ιταλία και Π Ισπαν[α) εἶναι πολύ πιο πρόθυµες 
γα καταλήξουν σε συμφωνία, αφού ἔχουν τα 
λιγότερα να χάσουν. Αντίθετα, η Γαλλία και 
σε μικρότερο βαθµό η Βρετανία, έχοντας 
πολύ πιο ανεπτυγμένες αεροδιαστημικὲς 
τεχνολογίες νιὠθούν πως δεν τους συμφέ” 
Ρε! να μοιραστούν εξίσου το φιλόδοξο έργο 
Και για το λόγο αυτόν προσπαθούν να εξα- 


Τοπορίπτερο της ΕΑΒ οε µια γωνιά ενος γιγαντιαίου κτιρίου 
Οἱ ὑπεύθώνοι δημοσίων σκόσεων µε τοὺς οποίους µλήσαμς, 
ηταν αρκετα αισιόδοξοι γεγονος που επιβεβαιώθηκε στις 19 
Ἰσυνίου, ὅταν ανακοινώθηκε ὁτι κατά τη διάρκεια της ἐκθε; 
σης υπογράφτηκε συμβαση µε την Ντασο γιά τηΝ κατάσκευἠ 
από την ΕΑ8 τῶν αερθφρενων του Μιρας 2200. Συμφωνα µε 
την ἶδια ανακοϊνωση, το οικονομικό ὕψος της ούμβασης 
ἄνέρχεται σε αρκετὰ εκατομμύρια γαλλικά φράγκα, η δε 
κατασκέυη Των ἀερόφρεγὼν θα γίνει σε εργαλειοµηχανες. 
Ἀυτοματου ᾠηφιακου ελέγχου της ΕάΔ., Ἠτάν η τριτη συνα. 
Χλς φορά ποὺ πηρε µρος η ΕΑΡ στην Εκθεση του Μπουρζε 


2 Ενα από τα δεκάδες ουλτρολάϊτς που υπήρχαν στο παρισνό. 


σόου. Είναι γαλλικής κατασκευής και ονομάζεται Ροή. 
ππβπςυ 2000. Συμφωνα µε τον κατασκευαστή του, σχεδιά- 
στηκε ειδικά για τις ανάγκες των γαλλικών αερολεσχών. 
Ἔτοι τοποθετήθηκε κινητῆρας Λαἰκόμινγκ 108 ἵππων µε 
ωστικό έλικα και Τριθέσια καμπίνα. Η κατασκευἠ του εἶναι 
σχεδόν εξολοκλήρου απὀ ουνθετικἁ υλικά, εγώ µεγάλη ση- 
μασία δόθηκε στην ευκολία αφαίρεσης καὶ επισκευἠς κάθε, 
Ἐξαρτηµατος. Εχει μήκος 6.8 µέτρα και ἄνοιγμα πτερύγων. 
8.8μ. Το βαρος του εἶναιθ65 κιλά μέγιστο και 315 κιλά ἄδειο, 
μέγιστη του ταχύτητα εἶναι 220 χαω και η επιχειρησιακη, 
του οροφή 4000µ. Για την απογεἰωσή του αρκοῦν 350 µέτρα 
και για την προσγείωση 160 


3 Προφυλαγμένο µεσα ο ἕνα πλαστικό υπόστογο βρισκόταν 


οπεβυψωμένο ένα μοντέλο οξ φυσικό μέγεᾶος του πείρα, 
ατικοῦ αεροσκάφους εμπροσθοκλινῶν πτερύγων Χ-29Α 
πας Γκρόμαν, 8 ἀγθρώπαι της εταιρίας εἶχαν κάνει εκπλη- 
τκη ὀθυλείά, αφού ἀκόμα Κάῑτο κόκπιτ ηταν μια ροαλἰστιη, 
αναπαράσταση του πραγµατκοῦ. Ιπλα στο μοντέλοβριοκο- 
στα ουμελὸς μηχανικοίτης Γκρῶμαι ποῦ ελυναν Ἱς απορίες 
ων πολλῶν ἐπιοκεπτών Έτο σαλὲ της εταιρίας φάνηκε για 
ἦγο και ο σοκιµαστης πιλότος του Χ-:9Α, Τσακ ΣιθύΕλ. ο 
ἀποίος δεν σταμάτησε να εκφραζεταιµε τα καλύτερα λόγια 
στην πτητκη συμπεριφορο του αεροσκάφους 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985 


1Υποδειγµατικό συ Εμφάνιση και πλούτο εκθεμάτων, τοτι 
πτερο της Γιουγκοσλαβικῆς Αεροδιαστηµικης Βιομηχημας 
Τράβηξε το ενδιαφέρονµας. βέβαιαοι γείτονες καπαννευς 
ζουν εδώ καὶ τριᾶντα χρόγια ελικόπτερα, µαχητικᾶ και οκ 
παιδευτικἁ τζε] και φυσικά δεν έχασαν την ευκαιρία γα επι; 
ἄείξουν στον αὐρα τις πανότητες των Έσυπερ Γχᾶλεμη ται 
Όρᾶς ποῦ παράγουν ος συνεργασία με τη Ῥουμανία, Ὀιβττρι. 
γες τόυ περιπτέρου ἦταν ααφυκτικᾶ γεμάτες µε κῶδε εἰ 
δοὺς µικρο-συστήματα,συσκευξς καιεξαργηµὄτα.µαχανικό 
και ηλεκτρονικά, που χρησιµοποιούνται στη παραγώρῆ των 
κανοῦριων αεροσκαφὼν τῆς χώρας, 


2ο γὲο Ρ-ᾷ Ορᾷιον ΑΕΝΝ (Αἰέθοιπο Εφιὴγ Ν/αηπίπο) εἶναι η 
πρόταση της Λόκχιντ για ένα αεροσκάφος εγκαιρης προεν-. 
δοποίησης, Ιδιαίτερα για χώρες που ἤδη διαθέτουν την αν. 
θυποβρυχιακή ἐκδοση του αεροσκάφους. Προφανώς σκο- 
πεῦει να καλύψει το κενό µεταξύ του σχετικα µικρου Ε-20. 
Χοκάι και Του μεγάλου και πανακριβου Ε:7Α ΑΨΙΑΟ5. 


3 Αν αυτό το ελικόπτερο κάτι σας θυμίζει εἶναι πολύ φυσικό, 
αφού πρόκειται για το σοβιετικὀ Καµοφ Κα-32 Χελιξ. την 
πολιτική ἔκδοση του ανθυποβρυχιακού Κα:25 Όρμον της 
ἴδιας εταιρίας. 


σφαλίσουν ὁσο το δυνατό μεγαλύτερα πο- 
σοστά συµµετοχής, αλλά και τη διεύθυνση 
του όλου προγράµµατος. Η αναπόφευκτη και 
ουνεχιζόµενη µέχρι σήµερα σύγκρουση 
συμφερόντων ἐχειχάσει αρκετή απὀ την αρ- 
χική της δύναµη αλλά δεν παύει να υφίσταται 
και να δημιουργεί προβλήµατα που δεν απο- 
κλείεται να οδηγήσουν σε οριστικὀ ναυάγιο 
του ΕΕΑ. Στην περίπτωση αυτή κερδισµένες. 
θα βγουν ουσιαστικά µόνο οι ΗΠΑ, πού θα 
βρουν ακόµα µια εὐκαϊρία να πουλήσουν πε- 
ρισσότερα Ε-16 και Ε-18. 

Άν το ΕΕΑ εξακολουθεί να βρίσκεται σε κίν 
δυνο, ο τομέας των στρατιωτικών εκπα!δευ- 
τικών και ελαφρών μαχητικών αεροσκαφών 
αναθερµάνθηκε περισσότερο, 

Τόσο η εκπαιδευτική ἐκδοση του ΑΜΧ, όσο 
και το νέο εκπαιδευτικὀ ΙΑ-63 της Αργεντι- 
νἠς δημιούργησαν νεα δεδοµένα στον αντα- 
γωνισμό. 

Άλλα νέα αεροσκάφη και παραλλαγές πα 
λαιότερων ποὺ εκτέθηκαν ἦταν 

Το πρωτότυπο Ηανικ 200 της ΒΑ9, το ΜΒ- 
3390 της Αερμάκιµε ηλεκτρονικό κοκπιτ και 
το Ο-10Ί της 0ΑΦΒΑ. µε εντελώς νεα ραδιο 
βοηθήματα. Επίσης ηλεκτρονικά κὀκπιτ 
ετοιμάζονται να τοποθετήσουν οι Ντασό / 
Ντορνιε και Σιᾶι Μαρκέτι στα εκπαιδευτικά 
τους ΄λφα Τζετ και 5 211 αντίστοιχα 
Επίσης η Ντασό- Μπρεγκὲ παρουσίασε στην 
έκθεση Τσυ Παρισιού τη µαχητική ἔκδοση 
του εκπαιδευτικού ΑἉλφατζετπου αποτελεί 
συμπαραγωγή της γαλλικής εταιρίας µε την 
Ντορνιέ, Το «νέο» µαχητικὀ λέγεται Λάνσιερ. 
και προωθείται απὀ δύο στροβιλοκινητηρες 
Σνεκμά-Τουρμπομεκά Λαρζάκ 040 20. Δια- 
θέτει ραντάρ πολλαπλού ρόλου Αᾳανθ της 
Τόμσον Ο8Ε καιτης Ελεκτρόνικ Σερζέ Ντα: 
σὸ, που του προσφέρει τη δυνατότητα να 
εκτελεί αποστολές αέρος-αέρος, αέρος-ε- 
δάφους καιαέρος-επιφανείας. Επίσης διαθε- 
τει αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης, ΕΙ.ΙΒ 
που τροφοδοτεί το ΗΙ/Ό και ηλεκτρονικό 
υπολογιστή, όμοιο µε αυτόν που έχει επιλε- 
γείγια το Μιράζ 2000. Ανάμεσα στον οπλισμό 
που θα μπορεί να µεταφξρει περιλαµβάνο- 
νται πύραυλοι ΑΜ 39, Έξοσετ. Ματρά Μα- 
τζϊκ, βόμβες κατευθυνόµενες µε ακτίνες 
λέιζερ και πυροβόλο ΏΕΕΑ των 3Όπιπι σε 
εξωτερικό ατρακτίδιο. 

Στο φετινό σόου φάνηκε καθαρά η τάση των 
κατασκευαστών να εξοπλίζουν τα εκπαϊδευ- 
τικάτους µε ΗΙ)Ό και αυξημένες δυνατότη- 
τες μεταφοράς όπλων, ἐτσιώστε να μπορούν 
να αποτελέσουν αξιόµαχα αεροσκάφη σε 
περίπτωση πολέμου. Μάλιστα στην περιπτω- 
ση των ΑΜΧ και Χοκ 200 βρισκόμαστε µπρο- 
στᾶ σε µια μᾶλλον Ιδανική περίπτωση ολο- 
κληρωτικής ταύτισης του κανονικού µαχητι- 
κού και του εκπαιδευτικού, µε ευνόητα επι- 
Χειρησιακά και τεχνικά πλεονεκτήματα. 

Το πάντοτε χρήσιμο ελικόπτερο εδειξε και- 
γούρια σημάδια ζωής µε αρκετες νέες πα- 
ρουσίες και παραλλαγές παλιότερων τύπων. 
Σε µορφή μοντέλου φυσικού μεγέθους εκτε- 
θηκε το νξο µεγάλο θλικόπτερο ΕΗ.10Ί που 
εξελίσσουν απὀ κοινού η Αγκούστα και η 
Γουέστλαντ. Στόχος του να αντικαταστήσει 
σε πολλούς ρόλους το πετυχημένο Σι Κινγκ 
της Σικόρσι. Το πρὠτο πειραματικό ΕΗ.101 
αναμένεται ότι θα πετάξει για πρώτη φορά 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ Α 


περί τα τέλη του 1986 και ὁτι οι πρώτες πα- 
ραδόσεις Θ᾽ αρχίσουν το 1990: 

Επίσης η Αγκούστα παρουσίασε το νέο 
αντιαρµατικὀ ελικόπτερο Α.129 Μανγκούστα 
που Φιλοδοξει να «κλέψει» πελάτες απὀ το 
βαρύτερο, µεγαλύτερο και ακριβότερο ΑΗ- 
64Α Απάτσι της Χιούζ. 

Τέλος. στο χώρο των στρατιωτικών ελικοπτὲ- 
ρων.η Σικὀρσκιπαρουσίασε τονέοτης ὁπλο 
το Η-76 Ιγκλ, βασισμένο στο πολιτικὀ 9-76 
αλλᾶ µε 4θύοισχυρότερους κινητήρες, δυνα- 
τότητα μεταφοράς 16 αντιαρματικών πυραῦ- 


λων Τόου, και προηγμένα ΗΙΡΏ στο κράνος 
των χειριστών. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Το 36ο Σαλόνιτου Παρισιού χαρακτηρίστηκε 
απὀ την έντονη διαμάχη σχετικἁ µε το εἶδος 
των κινητήρων που θα προωθούν τη νέα γε- 
νιά των επιβατικῶν αεροσκαφών. 

Αφορμή η δυναμική και μαζική εμφάνιση των 
πρόπφαν που υποστηρίζονται έντονα απὀ 
εταιρίες ὅπως η Τζενεραλ Ελέκτρικ,η Σνεκ- 
μᾶ, η Μακντόνελ Ντάγκλας και η Μπόινγκ. 
Ἀντίθετες µε την ιδέα της επικράτησης των 
πρόὀπφαν εἶναι η Ρολς Ρόις, η Πρατ ἃ Γουίτ 
νεικαιη Έρμπας Ιντᾶστρι 

Χαρακτηριστικό εἶναι ὁτι οι άνθρωποι της 
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Άρκετα μικρό σε µεγεθος και προορισμένο να δημιουργήσει 
μια νέα ἀγορα µαχητικων/εκπαιδευτικων τζετ, Το ΑΜ εἶναι 
το αποτέλεσµα τῆς πετυχηµενης συνεργασίας των ιταλικών 
εταιριών Αεριτάλια και Αερμᾶκι και της Βραζιλάνικης 
Έμπραερ. Το µεγαλύτερο πλεονέκτημά του εἶναι ὃτι θα. 
κοστίζει τα µισᾶ απο ἕνα Γ-18 και θα παράγεται ταυτόχρονα 
και σε διθέσια εκδοση, ὥστε να µπορε! να χρησιµοποιηθεί 
τοσο σαν τακτικό μαχητικό σε αποστολές αξρος-εδάφου. 
αξρος-επιφαγείας και αξρος-αξρος αλλᾶ καισαν εκπαϊδευ- 
τικὸ, µε ελάχιστους περιορισμούς στην εμβέλεια καὶ στο 
εξωτερικό φορτιο, Πέταξε για πρὠτη φορᾶ Το Μαΐο του 
1984. Προωδείται απὀ ἕνα στροβιλοκινητήρα διπλής ροῆς 
Ῥολς-βόις Σπει. σης 11.030 λιβρων (5.002 κιλων) χωρίς µε: 
πακαυστήρα, ο οποίος κατασκευάζεται στην Ιταλία. Μπορεί 
γα µεταφερειµεχρι .Β00 κιλά οπλικου φορτίου. μεταξύ των 
οποίων δύο πυραύλους ΑΙΜ.ΦΙ.. Ὁ µόνιµος οπλιοµός του πε- 
ιλαμβάνει δυο πυροβόλα ΌΕΡΑ των Άθπηπι. Ἡ μεγίστη ταχύ- 
τητᾶ του εἶναι 1100 χ-α ω. Συνολικά προβλέπεται ὁτι θα κα: 
τασκευαστοῦν 266 ΑΜ για τις πολεμικές αεροπορίες της 
Ιταλίας και της Βραζιλίας, 


Άνεπαισθητες ειναιοιεξωτερικὲς διαφορες του Ε-Ί66,που. 
βλεπουμε εδώ, σε σχέση µε τον προκατοχὸ του Ε:Ί9Α. Στο 
Εσωτερικὀ του όµως ἔχουν γίνει σηµαντικες αλλαγες µε 
σκοπό να µπορεί να επιχειρεἰ και τη νύχτα και µε ἄσχηµο 
καιρό. Οἱ πιο σημαντικές από αυτες εἶναι Το βελτιωμένο 
ραντάρ ΑΡΩ-6ᾶ, καινουρια ηλεκτρονικά συστήµατα, µεγαλύ- 
τερο ΗΙ/0 κατά 259, µε δυνατότητα νυχτερινῆς θεας, νεα 
ὀργανα στο κόκπιτ µε Ψηφιακες οθόνες πολλαπλων οτοι 
χείων, δυνατοτητα εκτοξευσης Του πυραύλου ΑΙΜ.Ί20 ΑΜ- 
ΒΑΑΝΜ, οὕστημα ΓΑΝΤΙΗΝ για Χαμηλή πτήση τη νύχτα καὶ 
επιλογή µεταξυ ὄυο Ισχυροτερων κινητήρων, του Ε 109-ΡΝΝ- 
Έβο της Ώρατ 8 Γουινὶκαι του Γ110-ΘΕ-106 της Τζενερολ 
λεκτρικ. 


Άκομα ενα πετυχηµενο προιόν ὄιεθνους ευρωπαικής ου. 
γεργασίας, το ἀθθεσιο κομιουτερ ΑΤΒ 42 της Αοροσπασιαλ. 
καὶ της ΑΕριταλία διαθέτει όλα εκείνα τα πλεονεκτήματα 
που του εξασφαλίζουν αρκετες παραγγελίες, παρά το 
σκληρο ανταγωνιοµό από τα Σάαµη-Φεἰρτσαλντ 8Ε.340, το 
Ντας-ᾱ και το Σορτς 30 360. Η πρώτη του πτήση γίνε τον 
Αυγουστοτου. 84. Μεχρι σήµερα ἔχει ουγκεντρωσει δή πα. 
ραγγελίες και 18 «οψιόν». Πρόσφατα η Αεριταλία σκύπτεται 
να προχωρήσει στην κατασκευή µιας παραλλαγής µε επιµη; 
κυμενη ἄτρακτο, χωρητικοτητας 80 επιβατών, µε Την ονομα. 
σια ΑΤΗ 72 


Μπόινγκ οραµατίζονται ἑνα 747 µε κινητή- 
ρες πρόὀπφαν για το ετος 2000, πιστεύοντας 
ότι οι κατασκευαστες ελάχιστα πράγματα 
μπορούν να κανουν γιανα βελτιώσουν αισθη- 
τὰ την απὀδοση των συμβατικών στροβιλοκι- 
νητήρων διπλἠς ροής. (Περισσότερα για 
τους πρόπφαν, στο άρθρο του τεύχους 31 
Νοεμβρίου - Δεκεμβρίου ᾿Β4) 
Με τα χρώματα της Αεροφλότ, εκτός απὀ το 
Αντόνοφ 124,το επίσης γιγαντιαίο ελικόπτε- 
ρο ΜΙ! ΜΙ-28, και το Κα-Ώ2 ΗθΙἰκ, εκτέθηκαν 
τα γνωστά επιβατικά Τουπόλεῳ 154 και ΥΒΚ 
42. 
Στη διάρκεια της έκθεσης ο άνθρωποι της 
Έρμπας Ιντάστρι εἶχαν ἔντονες συζητήσεις. 
µε στελέχη της Λουφτχάνσα καιτης [Παναμε- 
ρικαν, οι οποίες ενδιαφέρονται άµεσα για τα 
γέα επιβατικά ΤΑΘ και ΤΑΊ1 που το κονσὀρ- 
τσιουµ προτίθεται να κατασκευάσει, ξεκινώ- 
ντας απὀ την ερχόµενη ᾿ Ανοιξη. 
Το νὲο Α300-6Θ00 που παρουσίασε η Ἑρ- 
µπας διέθετε τους επίσης νέους κινητήρες 
Τζένεραλ Ελέκτρικ 0ΕΘ-ΒΟΟ2 για πρώτη 
φορά 
Το πολύ αξιόλογο κομιούτερ ΑΤΗ 42 των 
Αεροσπασιάλκαι Αεριτάλιαβρέθηκε µέσασε 
πυκνό ανταγωνισμὀ απὀ το Μπραξίλια της. 
Έμπραερ, τοισπανικὀ ΟΝ 235,το Ὀ85ῃ 8 και 
ἄλλα μικρότερα κομιούτερ-λάϊνερς που όλα 
κατάφεραν να εντυπωσιάσουν µε την εξαι- 
ρετικὰ µικρή διαδροµή αποπροσγεἰωσης και 
την αθόρυβη λειτουργία τους 
Από όλα τα πολιτικἁ αεροσκἀφη που έλαβαν 
µέρος. εκείνο που άφησε τις καλύτερες 
εντυπώσεις απὀ πλευρᾶς μικρότερου θορύ- 
βου ἦταν το ΒΑ89 146. Παρά τους τέσσερις 
στροβιλοκινητήρες (Άνοο | γοοπιίπᾳ) καιτο 
γεγονός ὁτι πετούσε σε μικρὸ ύψος, ἦταν 
εξαιρετικά αθὀρυβο, πραγματική απόλαυση 
για τους επισκέπτες του Μπουρζέ που μέ- 
γουν κοντά σε αεροδρόμια! 
Νεοφερμένα στην έκθεση ἦταν τοισραηλινό 
Άστρα της ΙΑΙ, το αμερικανικό Γκάλφστριμ. 
ΙΝ και το γαλλικό Φαλκὸν 900, που όλα ανή- 
καν στην κατηγορία των μπίζνες τζετ που 
χρησιμοποιούν µεγαλες επιχειρήσεις καιγε- 
νικά άνθρωποι που δεν ἐχουν πρόβλημα να 
τα συντηρούν. 


ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΑΥΤΟ ΗΛΙΟ. 


του Μπουρζέ χάθηκαν µονομιάς όλες οι 
ελπίδες του απεσταλμένου της «Π» για ἑνα 
κάπως πιο... ὄροσερὸ περιβάλλον εργασίας 
σε σύγκριση µε τους 30 βαθµους της Αθή- 
γας! 

Ἡ ζέστη όμως δεν µας εγκατέλειψε οὖτε 
στιγµή και η κατάσταση γινόταν χειρότερη, 
απὀ τις µεγάλες αποστάσεις που ἔπρεπε να 
διανυθούν λόγω του όγκου και της ποσότη- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛ 1986 


Δεν προκειται για εκπαιδευτικὀ αεροσκάφος, αλλά για το 
ὄιθεσιο Μιρᾶζ 2000Ν µετα χρώματα της γαλλικής πολεμικής. 
αεροπορίας, καθως ρυμούλκείται πίσω στη θῶση του. στο 
Σ1α1ίς σἱςρίαγ. µετα από µια εντυπωσιακή εΠΙδειξη. Το Μιράζ, 
2000Ν (Νυε]εαίτε) είναι ειδικά σχεδιασμένο για να µεταφὲ- 
Ῥει και να εξαπολύει πυρηνικά ὅπλα, 


Μοντελο του μελλοντικού μαχητικού ΕΑΡ (Εχροηπιοηϊα! 
Αϊτοταῇ! Ῥγοβίαπηπ) της Μπρίτις Αεροσπέις. Η ΒΑε καιάλλες. 
Εξι εταιρἰες που συμμετέχουν στην εξελιξῇ του ὀχουν ἠδη 
επενδύσει 5 αυτό 120 εκατομμύρια δολάρια. Άλλα 70:35 
εκατομμύρια έχει δαπανησει η βρετανική κυβέρνηση, ενώ 
συμμετέχει η δυτικογερµανική και η ιταλική κυβέρνηση. Ἡ 
Τουρμπογιούνιον ἔχει αναλάβειτο θέµα των κινητήρων καιη. 
Αεριτᾶλια µέρος των πτερύγων. Το πρωτότυπο του ΕΑΡ συ- 
Ναρμολογεῖται απὀ τη Μπρίτις Αεροσπέις και αναμένεται ὅτι 
Θα πεταξει για πρώτη φορᾶ το ερχόμενο καλοκαίρι. Χαρα- 
κτηριστικἁ γνωρίσματα του αεροσκάφους εἶναι ενεργό αὖ- 
στηµα ελέγχου πτήσης µε ΠΥ-γ-µήτο, προηγµενα δομικά 
υλικά, ὅπως κράµατα λιθίου-αλουμινίου και µη-μεταλλικὰ 
υλικά, µεταξύ των οποίων πτέρυγα εξολοκλήρου κατα- 
σκευασµένη από ανθρακονηµατα. Σημειώνεται ὅτι το αντῖ- 
στοιχο γαλλικό πρόγραµµα ΑΟΧ, προχωρειπαράλληλακαιτο 
πρωτότυπο αεροσκάφος που Εχει ονομαστεί ΒΔΙΑΙ6 αναµέ; 
γεται ότι θα πραγματοποιήσει τη πρώτη του πτήση λίγους 
μήνες νωρίτερα. 


τας των εκθεμάτων. Βέβαια γιατους διψασμέ- 
νοὺς υπήρχαν άφθονα κιόσκια µε αναψυκτι- 
κά και εμφιαλωμένο νερὀ σε φιαλίδιο των 
διακοσίων γραμµαριων προς 200 δραχμές (!) 
το ἕνα 

Μια ολόκληρη ηµέρα αφιερώθηκε στη φωτο- 
γραφιση των αεροσκαφών που ἐπαιρναν μέ- 
ρος στο καθημερινό πρόγραµµα επιδείξεων 
στον αερα. 

Οι πτήσεις ἀρχιζαν στις 10 το πρωἰ και τε- 
λείωναν στις 5 Το απὀγευµα. Κάθε αεροσκά- 
φος είχε στη διἀθεση του περίπου 5 λεπτά 
για να κάνει ὁποιους ελιγμούς ἠθελε στον 
αέρα και αµέσως µετά να προσγειωθεί για να 
απογειώθεἰ χωρίς καθυστέρηση το επόμενο 
που περίµενε στην αρχή του διαδρόμου, 

Ἠ απογείωση καιη πτήση των µαχητικων τζετ 
ἦταν φυσικά το πιο εντυπωσιακὸ µέρος του 
σόου. Σχεδὸν όλα χρησιμοποιούσαν Τοµετα 
καυστήρα για να απογειωθούν, αφήνοντας. 
ἑναν τρομερό θόρυβο στα αυτιά των θεατών. 
που απείχαν µερικές δεκάδες µέτρα απὀ το 
διάδρομο. 

Την πιο θεαματική απογείωση πραγματο- 
ποίησε το Μιρὰζ 2000 που αµέσως μόλις οι 
τροχοί του σηκώθηκαν απὀ το διάδρομο ἂρ- 
χισε µια απὀτοµη κατακόρυφη άνοδο, την 
οποία διατήρησε για αρκετό διάστηµα. 
Στους ακροβατικούς ελιγμούς την Παράστα- 
ση ἔκλεψε, όπως σὐνήθως, το Ε-16. Χαρα- 
κτηριστικότης μεγάλης ευθλιξίας αυτού του 
αεροσκάφους ἦταν ὁτι όλες τίς «φιγούρες» 
του τις έκανε µέσα στον περιορισμένο νοητό 
χώρο του διαδρόμου. Ταχύτατα ρολ, κλει- 
στὲς στροφές ὁπου άλλαζε στιγμιαία διεύ- 
θυνση κατα 1805, χαμηλές διελεύσεις που 
τις ακολουθούσαν ξαφνικὲς αναρριχήσεις 
µε εξαιρετικἀ µεγαλες γωνίες προοβολἠς 
ἦταν µερικἀ δείγματα των ικανοτήτων του 
στον αξρα. Οι άσπροι καπνοί που έβγαιναν 
απὀ τα ακροπτερύγια του δεν άφηναν καμιά 
αμϕιβολία, καθώς κατέγραφαν στον µπλε 
ουρανό την πορεία του α8ροσκάφους, πιθα- 
νόν για οσους δεν πρὀφταιναν να συνειδηΤο- 
ποιήσουν το τι ακριβώς έβλεπαν. 

Το Σι Χάριερ άρχισε την επἰδειξή του µε. 
μετριοπάθεια, καθως δεν απογειώθηκε κα- 
τακόρυφα, αλλά χρησιµοποιώντας... δέκα µέ- 
τρα του διαδρόμου. Παρά τη µικρή επιφάνεια 
των πτερύγων του, έδειξε ότι μπορεί να εἶναι 
πολύ ευέλικτο, Ιδιαίτερα όταν υποβοηθείται 
απὀτα περιστρεφόµενα ακροφύσια του κινη- 
τήρα, αλλάζοντας ἐτσι απὀτοµα πορεία. Το 
αποκορύφωμα της επἰδειξής του ήταν λίγο 
πριν προσγειωθεί όταν σταμάτησε ξαφνικά 
πάνω απὀ τοτέλος του διαδρόμου καιέµεινε 
εκεί αιωρούμενο για αρκετή ώρα. Στη συνέ- 
χεια «υποκλίθηκε» προς τους θεατὲς που 
ξέσπασαν σε παρατεταμένα χειροκροτήµατα 
(ταν το µόνο αεροσκάφος που κατάφερε να 
αποσπάσει χειροκροτήματα), και ἄρχισε να 
κατεβαίνει αργά πριν ακουμπήσει μαλακά 
στην πίστα ὁπου το περίµενε το ρυμουλκό 
όχημα 

Καθώς κατέβαινε, ο χειριστῆς του δεν πρὀ- 
σεξε ὁτι µέσα στο ρεύμα των καυσαερίων 
βρέθηκαν για δευτερόλεπτα αρκετοί φωτο- 
Υρᾶφοι, (ανάμεσά τους κι ο υπογράφων) που 
σκαρφαλωμένοι στο προστατευτικὀ δίχτυ 
στην αρχή του διαδροµου προσπαθούσαν να 
πετύχουν µια καλύτερη φωτογραφία απὀ 
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1 Πραγματικά τεράστιο οε μέγεθος τονέο ελικόπτερο ΕΗ-Ί01 
που Εξελίσσουν η Ἀγκούστα καὶ η Γουξστλαντ Στο πίσω 
μερος του ελικοπτέρου υπάρχει µεγάλη ράμπα φόρτωσης, 
απὸ την οποία µπορεί να φορτωθεί ενα µεγάλο Τζη. Το 
ελικόπτερο της φωτογραφίας δεν ειναι το πρωτότυπο αλλᾶ, 
Ενα πειστικὸ µΟντελο σε κλίμακα 1/1 που συναρµολογήθηκε, 
μέσα στο κτιριο 


2 Ένα απὀ τα Τρία κομιούτερ ΑΤΒ 42 των Αεροσπασιαλ και 
Αεριτάλία, που εκτέθηκαν καὶ πέταξαν στη διάρκεια της, 
ἔκθεσης. Ἡ Αεριτάλιας“επτεταινα εξελίξει µια επιµηκυµε. 
νη ἐκδοση (ΑΤΗ Τ2) µε χωρητικότητα 60 αντ! 40 επιβατών 


τους υπόλοιπους, αλλά ἦταν αδύνατο να µε 
τακινηθοι!ν γρήγορα! 
Διαμετρικά αντίθετο ἦταν το θέαµα που πα 
ρουσίασε το Τορνειντο ΙΏ5. Φορτωμένο µε 
αρκετό εξωτερικὀ οπλισμὀ, εκμεταλλεύτηκε 
το μεγαλύτερο μήκος του διαδρόμου, καθυ- 
στερώντας αρκετα μέχρι να κερδίσει ύψος 
Γενικά η ευελιξία του δεν μπορουσε να σι- 
Υκριθεί µε αυτήν του Ε:16. φανερώνοντας 
ὁτι πρόκειται για ἑνα αεροσκάφος µε Εμφα 
ση στην ικανότητα προσβολἠς στόχων στο 
ἐδαφος και ὀχι στον αὔρα 
Αρκετά καλὲς εντυπώσεις δημιούργησε το 
γὲο µαχητικὀ ΑΜΧ των Αερι 
Εµπραερ. Ευέλικτο και µε αρκετα 
νιστικὲς επιδόσεις, προβλέπετι 
μειώσει αρκετὲς εξαγωγές αν ητιμῆ το 
µανθεί σε ανταγωνιστικὰ επίπεδα. Πρόκε: 
για ένα μονοθέσιο τακτικὸ µαχητι 
φαση στις αποστολές αὲρ 
Προωθείται απὀ ενα στροβ!λ Τ 1 
πλἠς ροής Ρολς ΡοιλΣπέι χωρίς µετακ 
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ρα. Μπορεῖ να μεταφέρει εξωτερικό φορτίο 
βάρους 3800 κιλών 
τα 1100 χ.αω. Η αυτοάμυνά του παρέχεται 
απὀ δύο ΑΙΜ-Θἰ. στα ακροπτερύγια και δύο 
πυροβόλα ΏΕΕΑ των 80: 
Στη 


μᾶ µε µεγάλη ζήτη- 


σότερο απὀ το 
τιµή του οποίου 
μύρια δολάρια 


ΜΕΤΡΩΝΤΑΣ ΤΗΝ ΕΠΙΤΥΧΙΑ 


Π έκθεση που έχει καθιε- 
χές του 20ού αιώνα σαν η 
δ ὕσκολα παρ. 
ἄμιμης ἡ αποτυχίας 

το Μπουρζέ γέμισε κυρὶ 
λεκτικά απὀ εκατοντᾶδες χιλιάδες αν 


Πάνω από το περίπτερο του τμήματος διαστηµικῆς τεχνολο: 
γίας της ΜΠΡΙΤς Αεροσπεις κρεµόταν ἕνα μοντέλο του Ηο- 
Ίο], μήκους 5 µετρων. Το Μοἰο! εἶναι η προταση των Ώρετα. 
νών για ἕνα προηγμένο Σπεις Σατλπου θα απογειώνοταιραν. 
κανονικό σεροοκαφος, Το μέλλον του όµως εἶναι αμφίβολο 
αφού απαιτεῖτη συναίνεση καὶ των υπόλοιπων κρατών-μελών 
της Ευρωπαϊκῆς Διαστηµικής Υπηρεσίας (Ε9Α), Και οπειδὴ 
στην ΕθΑ οι Γάλλοι εχουν συνήθως την τελευταίαλξξη λόγω 
του μεγαλύτερου ποσοστοῦ συµµετοχής, το Ηοἰο! θα χρεία- 
στε!να περιμένει Την Εξέλιξη του πολύ πιο «συντηρητικού, 

αντίστοιχου γαλλικοῦ προγράµµατος «Ἑρμής» ἡ να ἄναπτυ. 

χθει σαν πρωτοβουλία της βρετανικής κυβέρνησης, πράγμα 
Εξαιρετικά πολυδαπανο, Ιδιαίτερα εκτός των πλαϊοιων Της 


πους απ΄ όλο τον κόσμο. Εμπορικοί επισκὲ 
πτες, στρατιωτικοί, κρατικοί υΠάλληλοι, δη 
µοσιογραφοι. φωτορεπόρτερς, και απλοί πολι 
τες µε τις οικογὲνειὲς τους και τις τσάντες 
µε ττις Νίκον, Κάνον και Πένταξ, κατέκλυσαν 
κάθε σπιθαµή του αεροδρομἰού και ευτυχώς. 
που υπήρχαν οἱ δύο πρὠτες απὀτις 11 ημὲ- 
ρες µε εἴσοδο απαγορευμένη για το κοινό, 
ὥστε να μποροῦν να κάνουν σωστά τη δου- 
λειά τους οι ἄνθρωποι του Τύπου 

Όπως και στο προηγούμενο σόου, το 1983 
δεν υπήρχε κανενα εντελώς καινούριο µα- 
χητικό υιψηλών επιδόσεων, µια και όλα ἦταν 
λιγο πολύ γνωστά δύο, τρἰα ή και περισσότε- 
ρα χρόνιαπριν. Την ἐλλειψη αυτή αναπλήρω- 
σε Π πληθώρα των νέων κομιούτερ και εξὲ- 
κιουτιβ τζετ που έκαναν για πρώτη φορά την 
Εμφάνιση τους στο Μπουρζέ. Ανεξάρτητα 
όμως απὀτις ὅποιες ελλείψεις, διάχυτη ἦταν 
η αἴσθηση του γοργού βήματος της αεροπο 
ρικής τεχνολογίας Οχι µόνοστις µεγάλες χω- 
ρες που ἔχουν παρᾶδοση, αλλά και σε Πολ- 
λὲς μικρότερες και τριτοκοσμικὲς. 
Το 1987 τα πράγματα θα εἶναι πιο ξεκάθαρα 
σε ὅτι αφορά τις κατευθύνσεις στη χρήση, 
των νέων τεχνολογιών τόσο στον πολιτικὀ 
ὁσο και στο στρατιωτικό τοµέα αλλά και στο 
διάστηµα 

Επίσης θεωρούμε ὁτιη ϱλληνική συµµετοχή 
σε παρόμοιες εκθεσεις θα πρέπει να εἶναι 
ἄξια της μεγάλης σπουδαιότητας που οἱ 

Έλληνες αρµοδιοι, πολιτικοί και στρατιωτι- 
κοὶ, αναγνωρίζουν στην αμυντικῆ βιομηχανία 
της χώρας 

Δεν εἶναι ανάγκη να δούμε κάποτε ἕνα εν- 
διαφερον τουρκικό ἠ... τυνησιακό περιπτερο 
στο Μπουρζε γιαν αρχίσουμε να Προσπα- 
θούμε πραγματικά 

Νομίζουμε τι αρκεί το πλούσιο θέαµα που 
Εἶδαμε στο γιουγκοσλαβικό περίπτερο, ὀπου 
θαυμάσαμε αμέτρητα δείγματα Της αΕΡΟΠΟ. 
ρικής βιομηχανίας της γειτονικής χώρας 
Οιαεροδιαστημικὲς εκθέσεις του διαµετρή- 
µατος της ἔκθεσης του Παρισιού προσφέ- 
ρουν μοναδικές ευκαιρίες ὀχι µόνο για 
Εμπορικες επαφες αλλά και για µια δυναμική 
παρουσίαση των Ελληνικών δυνατοτήτων, 
πράγµαπου δυστυχώς δεν συνέβη φέτος.Ας 
ελπίσουμε ὁτιτο 1987 θα µας προσφἑρειτη 
δυνατότητα να γραψουµε στο Μπουρζέ πο- 
λύ περισσότερα για τις δυνατότητες αυτές. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥ 


Στην Ελλαδα υπαρχουν 
1000.ΟΟΟ αδειες 


οδήγησης, 


αλλα µονο λιγες χιλιαδες 
πραγµατικοι οδηγοι 


Απαλλαγεῖτε ἀπὸ τοὺς κινδύνους 


Γνωρίστε τὸν τρὀπο λειτουργίας 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ. πού φέρνει ἡ άγνοια. 


ϱ τού αὐτοκινήτου σας 


Διαθάστε τὸ 


ΟΔΗΠ ὨΝ ΊΑΣι τού λα ν ών Ἡ 


Μερικά ἁπ᾿τά κπφαλαιαη .ῷ 

τιοω Ταχυτήτων Φ Ἱ Ὅ 

9 Οἱ δυναμµε ερσον 

στα ῥαντιαλ Οκινητ 9 «πόνου 


οδοσιας - ψυξεως Φ Βλάδε 


Μάθετε νἀ τὸ ὁδηγείτε, ἀν τἱαὐτό νά 
σάς ὁδηγεί στὸ ἀτύχημα. 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ τὸ θιθλἰο 


τού Πραγματικού Οδηγού. 
Γραμμὲνο ἀπὸ τὸν ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 

τὸ θιθλἰο αὐτὸ ἐχει γίνει ὁ 

ἀχώριστος σύντροφος τού 

ὑπεύθυνου ὁδηγοῦ. τού ἀνθρώπου 

πού δὲν ἀρκείται στὶς «ἐξηγήσεις» 

τών «ἀρμοδίων» γιά τὰ τροχαία 

ἀτυχήματα καὶ δὲν πιστεύει ότι γιά όλα 
ὑπεύθυνος εἶναι ὁ... Μολόχτής ᾽Ασφάλτου. 


Εχετε 


Θα ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜαΣ Ἡ ΣΤΑ Παρακατω ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

Άλφα - Ώμόγα. Ακαδημίας 57. Φ Αριστοτέλης, Πανεπιστηµίου 34. Φ Βαμβο κα Αἱκί 
Ὁ Γοηγορόπόυλος Τ. Σόλωνος 86. 8 Δημακαρώκος Δημ, Πατησων 12 Φ Δωδώνη, Ασκλητιου 3 
ϱ Ενδοχωρα Σόλωνος 62. Φ Κακουλίδης Κ.. Ελ. Βενζελου 25329 
Ἰπποκράτους 8. Φ Κατσικας Α.Ε. Πρατίνου ἀ. Φ Κοκορῶνης ΠΒ Κωνστ 
9 Κουδαρόκης Ἰω. Αγ Κωνσταντίνου 3. Πειροιας Φ Μάκρης Σωτ. Δράκ 
Ὃ νροαλσως θὰ. Μαριθλέφα Ἄφοι 28ης Ὀκτωθρίου 38 ΦΙΜορκολέφας Θ..2θης Οκτωθριου 20.8 ΜαυρογώργηςΓ..Σωτηρος | 
18 Πειραιάς, Φ Μποστάνογλου Αφοι. Κολοκοτρώνη 32 Πειραιάς Φ ΝικολότοςΝ 8 Π. Σόλωνος 

9 Παντελίδης ω. Αμερικής 1) Φ Παπαδήµος Δημ. Ἱπιοκράτους 8 9 Πασσοι Πατησων 394 
Πεσματζόγλου 9 Φ Προµήθευς ΕΠΕ. Σταδίου 47 Φ Ῥόλλης Άλεξ. Εμ Μπενᾶκη 57 Φ Σ]δερης!. Σταδιοι 
Αντιστόσεως-8. Περιστέρι. Φ Τοσμαντόκης Αντ. Αγ Κωνσταντίνου 11 Πειραι ντα Φύλλου Α. Ακαδημίας 98. Φ Γρηγόρη 
Καν Σθλωνος 71. Τυρός Γεώργιος. Σόλωνος 102 Φ Αναγέννησις, Ἱπποκρατους 3 ΦΑ Πουλόπουλος, 

ο Κοραμπέτους ᾱ.. Εγνατίας 27 Θεσνίκη. Φ Κοτζά Μ. Τσιμισκή 78ΘεῶνΙκη.Φ Μολχο. Τσιμισκή '0θεσνι Βερακτέβῥόυ 
«5.0 Καζουρη Λογοθέτη, Ακαδημίας 57 Φ Σπουδαστης Στουρνάρα 33.Φ Πρωτοπορία. Κωλέττη 21 Φ Καραλης. Αριστοτελους δὲ 

ΦΑ Χονδρογιάννης, Κηφισίας 304. Χαλάνδρι Φ Βασιλόπουλος ᾱ, Βουλιαγμένης 239 Φ Μητροπούλου Ελλη Γ Σεπτεµθρίου 36 

ο Γεωργιαδης Γκρίζης. Δαθάκη 69. Καλλιθέα Φα. Παυλοπουλος. Ἴάσωνος 119. Βόλος, Φ Κ. Παρασκευόπουλος. Ίάσωνος 56. Βόλος 


ατ. Σονταροζα 5 Φ Βασιλείου Ιω. Ιπποκράτους 15Ε 
ἱευθερουδακης ΑΕ. Νίκης 4 
Πειραιος. Φ Καρδαμίτσα Ασ 


Ίουδης Γρην. Φίλωνος 
ου 56 Πειροιᾶς. Φ κολλορος! ὃ ἃ Σια. Σόλωνος 99. 


ΑΝ ΜΕΝΕτε Μακρια ΣΤΕΙΛΤΕ 


ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 400 Δρχ ΣΤΗΝ. 
ΠΕΛΗ Άαλα. ΓΟΡΓΙΟΥ 6. 11636 ΑΘΗΝΑ. 
ΤΗΛ.: 9230832 
16. Φ Μακρυγιάννης Νι«. Πλ Κοραη. Πειραιᾶς Φ Μάλαξος, Ποροκθλω στε]λγε µου τὸ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ 


του Κὠστο Κοθοθό 


18 Φ Ὀρόσημο Μαυροκορδάτου 3. | ΟΝΟΜΑ. 


Εθν ΓεπωνΥνο 


νος 119 Βολος. ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ. ΤΗΛ 


μπλεκτη -Κιθω- 
ο Αμορτισερ 


ναφλεξης. 
αφλεξης 


ΑΜΥΝΑ 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ 


Η. ΕΠΟΧΗ ΠΟΥ ΔΙΕΞΑΓΟΝΤΑΝ ΝΑΥΤΙΚΟΙ ΠΟΛΕΜΟΙ ΜΟΝΟ ΜΕ ΤΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 


ΣΚΑΦΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ ΑΝΗΚΕΙ ΟΡΙΣΤΙΚΑΣΤΟ ΠΑΡΕΛΘΟΝ.ΤΑΣΥΓΧΡΟΝΑΠΟΛΕΜΙ- 
κα ΝΑΥΤΙΚΑ ΕΙΝΑΙ ΑΝΑΓΚΑΣΜΕΝΑΝΑ. ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ κα! ΕΛΙΚΟ- 


ΠΤΕΡΑ ΓΙΑ ΝΑ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΟΥΝΤΙΣ ΑΠΕΙΛΕΣ ΑΠΟΤΟΝΑΕΡΑΚΑΙΤΑΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 
Ἡ «ΠΤΗΣΗ» ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΕ ΑΠΟ ΚΟΝΤΑ ΤΗ ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΜΙΑΣ ΑΣΚΗΣΗΣ 


«ΑΣΤΡΑΠΗ» ΚΑΙΠΕΤ. 


ΜΕΤΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑΤΟΥΠ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ Ν ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΓΙΑ ΝΑ 


ΚΑΤΑΓΡΑΨΕΙ ΓΤΟ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΕΡΓΟ ΤΗΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ ἘΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ. 


τοµεας του πολεµικου ναυτικου κάθε 
ο) που χρησιμοποιεί εναέρια µέσα 

για την αύξηση της αποτελεσµατικο- 
τητᾶς του, παρουσιάζει σχεδὀν πάντοτε ξε- 
χωριστό ενδιαφέρον. Και αυτό γιατίη θάλασ- 
σα δεν αποτελεί το Ιδανικό περιβάλλον για 
εναξριες επιχειρήσεις. Το αντίθετο μάλιστα: 
Οι περιορισμοῖ και οἱ κίνδυνοι που υπάρχουν 
σ᾿ αυτην καθιστούν ιδιαίτερα δύσκολη και 
δαπανηρη κάθε προσπάθεία δημιουργίας 
ενός αεροπορικού στόλου, εἰδικἀ προορισμέ- 
νου για αποστολές πάνω απὀ το ὑγρὸ στοι- 
χείο͵ 
Το νερό επιδρά αρνητικά στη μακροζωία των 


Καρακτηρισστική φωτο 
γραφια τῶν ελέγχων Μαιτων 
µέτρων ασφαλείας που 
παίρνονται πριν την απο. 
νΛωση ενός ΑΒ 213/Α5Ν 
απὸ το ελικοδροµιο της 
«Ἕλλης, Το ελικόπτερο εἰ- 
Ἶαι σταθερά προσκολληµε- 
νο στο ἰδιο σηµείο χάρη ος 
τέσσερα χοντρά ουρματό- 
σχοινα ποὺ πιανουν σὲ εἰδι- 
κα σηµεία Του καταστρω- 
ματος. Ντωμένος µε εἰδικη 
στολη καὶ κρατώντας ενα 
μεγᾶλο πυροσβεστήρα πε- 
ριμενειγια κάθε ενδεχοµε- 
νο ἕνας υπόλογος αριστε 
ρᾶ. Ένα µελος του πληρω- 
ματος ελέγχει κάτι στη ὅς- 
Έα πλευρα της ατράκτου 
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Κείμενο ἃ φωτο: Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


πτητικών µέσων. η ανυπαρξία ραδιοβοηθημά- 
των ή ακόµα και του εδάφους δυσκολεύει 
αφανταστατη ναυτιλία, η διαδικασία έρευνας 
και διάσωσης εἶναι πολύ πιο δύσκολη και 
χρονοβόρα σε περίπτωση ατυχήματος, ενώ 
οι µεγάλες αποστάσεις που συχνά πρέπει να 
διανιθούν. καθιστούν ἑνα µεγάλο πρόβλημα 
τον ανεφοδιασμὀ σε καύσιμα και υπόλοιπο 
εξοπλισμό 

Και όλα αυτα µε την προὐπόθεση ὁτιταπτη- 
τικἀ µέσα εφορμούν απὀ βάσεις στο ἐδαφος, 
γιατὶ εὰν αναφερθούμε στα πολεμικά ναυτι- 
κά που διαθέτουν αεροπλανοφόρα, τότε οι 
δυσκολίες αυξάνουν ακόµα περιοσότερο 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985 


ΠΤΗΣΗ ΟΥ 


ΓΟΥΣΤΟΣ 1 


4. Τοµεγεθος των φρεγατων Κορτεναερ επιτρεπειτην ὑπαρ- 
Έη ενος ελικοδροµίου που χωρά δύο ελικόπτερα ΑΒ. 
212/Α5Ν.. 


Άϊγο µετά την απονῄωση. το ΑΒ 212 της φωτογραφίας οτρἰ- 
Βει προς Την αριστερᾶ Πλευρά της φρεγάτας για νά αποµα- 
κρυνθεί κερδίζοντας γρήγορα ύψος. Ξεχωρίζει το µεγάλο 
περιστροφικὸ ραντάρ ερευνας που βρἰοκεται κρυμμένο και 
προστατευμενο απὀ Τα στοιχεία της Φύσης κάτω απο ένα 
μαυρο κύλινδρο. 


Αυτός ἄλλωστε εἶναι και λόγος που ελἀχι- 
στες χώρες διαθέτουν αεροπλανοφόρα και 
Φυσικά αυτοδύναμο κλάδο αεροπορίας ναυ- 
τικού. 

Όμως η θάλασσα δεν προσφέρεται µόνογια 
να επιχειρούν αεροσκάφη, αλλά και ελικὀ- 
πτερα. Καιεπειδή τατελευταία απαιτούν ελά- 
χιστο χώρο για να αποπροσνηωθοῦν, πολλά 
πολεμικά ναυτικἁ δεν άργησαν να αποκτή- 
σουν πολεμικά πλοία εφοδιασμένα µε ελικο- 
δρόµιο, µε ενα ἡ δύο ελικόπτερα. 

Το Ελληνικό Πολεμικὀ Ναυτικό απέκτησε 
σχετικα πρόσφατα αυτό το πλεονέκτημα και 
συγκεκριµένα το 1976, όταν παραλήφθηκαν 
τα πρὠτα ελικόπτερα Αλουέτ ΙΙ απὀ την Α6- 
ροσπασιἀλ. Τότε ιδρύθηκε και η Διοίκηση 
Ελικοπτέρων Ναυτικού που αποτελεί ανε- 
Ἑάρτητη υπηρεσία και υπάγεται στο ΑρΧη- 
γείο Στόλου. 

Η΄ οργἀνωσή της βασίστηκε στα πολεμικά 
ναυτικά των χωρών που κατασκευάζουν τα 
ελικόπτερα που χρησιμοποιεί, δηλαδή της 
Γαλλίας και της |ταλίας, καθώς επίσης και 
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στις αεροπορικές µονάδες ναυτικού χωρών- 
µελών του ΝΑΤΟ 

Σήµερα η Διοίκηση Ελικοπτέρων Ναυτικού 
(ΔΕΝ) εδρθύει κοντά στα ναυπηγεία του, 
Σκαραμαγκά, που υπάρχει ελικοσταθμός µε 
κτιριακές εγκαταστάσεις για τις διάφορες 
υπηρεσίες, γραφεία, δωμάτια διαµονής προ- 
σωπικού, χώροι ουντήρησης και επισκευών 
και μεγάλος υπαίθριος χώρος για τη στάθ- 
µευση των ελικοπτέρων µε πύργο ελέγχου 
και άλλες ευκολίες 

Ὡστόσο, ήδη μελετάται και σχεδιάζεταιη µε- 
ταφορά όλης της µονάδας των ϱλικοπτέρων 
σ᾿ ἑνα νέο ελικοδρὀµιο στο Μαραθώνα µε 
μεγαλύτερες δυνατότητες, που σηµαϊνει 
περισσότερα υπόστεγα επισκευών, καλύτε- 
ρες εγκαταστάσεις διαµονής. βελτιωμένο 
περιβάλλον για εκπαίδευση, καθώς και ταχύ- 
τερη εξυπηρέτηση των ελικοπτέρων σε ὁτι 
αφορά την αποπροογεἰωσή τους. 


ΤΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 


Η Διοίκηση Ελικοπτέρων Ναυτικού οφείλει 
το ὀνομᾶ της στο γεγονός ὅτι χρησιμοποιεί 
αποκλειστικἁ ελικόπτερα και καθόλου αερο- 
σκάφη 

Οιτύποιτων ελικοπτέρων που χρησιµοποιού- 


νταιαπά τη ΔΕΝ εἰναιτο Αλουέτ ΙΙ της γαλλι- 
κῆς Αεροσπασιαλ και το ΑΒ 2 3 ΑΦΝΗ/ΕΝΝ 
(σε εκδοση ΑπιιδυὈπιαγίπθ ὙΝαπίαΓε - ΑΞΝ 
για ανθυποβρυχιακό πόλεμο και Εἰεοίτοπίο 
ΥνΒΓίαΓΘ-ΕΥΝ για ηλεκτρονικό πόλεμο). 


Ἡ Αουςίβ-Βε!! 212 ΑΞΝ/ 

Το Αγκούστα Μπελ 212 ΑΞΝΝ εἶναι µια τρο- 
ποποιηµένη έκδοση του ΑΒ 212. ειδικα προ- 
ορισμένη για ανθυποβρυχιακή ερευνα και 
καταστροφή υποβρυχίων, καθώς καὶ για επι- 
θέσεις εναντίον σκαφών επιφανείας. Επίσης 
μπορείνα εκτελἑσειαποστολες ἔρευνας και 
διάσωσης και ἄλλου εἴδους αποστολές, όπως. 
µεταφορά φορτίων. Περισσότερα απὀ 100τέ- 
τοια ελικόπτερα βρίσκονται σήµερα σε υπη- 
ρεσία ανά τον κόσµο. Το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό παρέλαβε τα πρῶτα απὀ τα 10 
ΑΒΟΖΙ2ΑΣΞΝΝ το 1979 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 


5 4ΑΝΕΙ5 Αι. ΝΟβι 09 
ο ΜΗΙΘΥ Ηθὶ 5 (Βή! Όυη: 
ο Μοθετη 5υῦ Ηυπίεες (Όανίά ΜΗΙες, ΦαΙαπιβησος) 


ο ΑΙ! ΝΒνΙος οἱ Πε 1984-85 (Οεγῃᾶτ: 
ΑΙθτεοβ!, Βεγωατά ἅ ΟΤαε/ς Νετίαο 
Νανα! Έοτους ΝΟΙ. ΨΙ/1982, νοἱ. ν 
γΙ/1984, Νο]. Ι/1986 9 Βοεκεὶς Δ Μιεε([θς (ΒΙΙΙ 
Θυησιοπ, 5ΑΙΑπιΑΠαΕΓ) 4 ΜΙΠί80γ ΤεοἨποίσαΥ 

12/84 9 «ΠΟ, Ὁ ΝΑΥΤΙΚΟ» (Έκδοση ΓΕΝ), 


Δευτερόλεπτα µετά την απονήωση ενός ΑΒ 212, μόλις που, 
προλαβαίνουµε να το φωτογραφήσουμε απὀ το πλά[, πριν 
απομακρυνθεί µε µεγαλη ταχύτητα 


Ένα απο Τα 5Α 4198 Αλουετ!! Μου διαθετειη Δ.Ε.Ν. Εδώ το, 
Βλέπουμε στο ελικοδρόµιο της Ελευσίνας, 


Το ΑΒ 212 ΑΒΝΝ εἶναι εφοδιασμένο µε κινη- 
τήραΡΤΘΤ-8της Πρατ ἃ Γουίτνιτου Καναδά, 
µε ισχύ 1875 ἵππων, τοποθετηµένου ἑτσι 
ὡστε να προστατεύεται απὀ τη διάβρωση του 
θαλασσινού αλατιού. 

Το πλήρωμα είναι τρεις ή τέσσερις άνδρες. 
Στα ελληνικά 212 το πλήρωμα εἶναι συνήθως, 
τριμελές. Μπροστά κάθονται ο κυβερνήτης. 
καιο συγκυβερνητης. Ο κυβερνήτης κάθεται 
πάντοτε δεξιά καιο συγκυβερνήτης αριστο- 
ρά δηλαδή σε διάταξη αντίθετη απὀ αυτήπου, 
ακολουθείται στα αεροσκάφη. Πίσω απὀ το 
συγκυβερνήτη κάθεται ο υπαξιωµατικός- 
χειριστής των συσκευών εντοπισμού υπο- 
Άρυχίων, ο οποίος χειρίζεται και Το σὀναρ 
που βρίσκεταισε μικρό θἀλαμο ααριστεράτου. 
Ο χώρος της καμπίνας του πληρώματος εἶναι 
6” κυβικά µέτρα και η επιφάνεια του δαπέ- 
δου 5 τετραγ. µέτρα, Η τοποθέτηση της συ- 
σκευής του σὀναρ µειώνειτις παραπάνω δια- 
στάσεις κατά ἑνα μέτρο αντίστοιχα. Να ση- 
μειωθεί ὅτι εκτός απὀ την παραπάνω τριμελή 
διάταξη του πληρώματος που ακολουθείται 
σε αποστολες ανθυποβρυχιακής έρευνας, 
το ΑΒ 212 µπορεί να µεταφἑρει µε κατάλλη- 
λα διαμορφωμένο εσωτερικό, δύο χειριστές 
και επτά επιβατες ἡ δύο χειριστές, τέσσερις 
ασθενείς σε Φορεία και ἕνα νοσοκόµο. 

Η είσοδος στην καμπινα γίνεται απὀ δὺο πὀρ- 
τες για τους χειριστές και απὀ τις µεγάλες. 
σύρόμενες γιατους επιβάτες. Οιτελευταίες 
διαθετουν απὀ ενα µεγάλο παράθυρο πού 
Εκτινάσσεται σε περίπτωση ἑἓκτακτης ανὰ- 
Ύκης για άμεση εξοδο απὀ Το ϱλικόπτερο 
Το 212 διαθέτει διπλα υδραυλικά συστήµατα 
για τον έλεγχο πτήσης, Το σὀναρ, το μικρό 
γερανό διάσωσης και ἄλλες ευκολίες. 

Στα ραδιοβοηθήµατα του ελικοπτέρου 
υπάρχουν πλήρη ὀργανα για επιχειρήσεις 
κατά την ηµέρα ή τη νύχτα, µε κάθε είδους 
καιρικές συνθήκες. Μεταξύ άλλων περιλαµ- 
βάνονται ποµποδέκτες υΗΕ, ΗΕ, ἰπίθγοοπῃ, 
ἈΌΕ, Τασαη, Ηοπιίπα ΗΕ, ὑψομετρικό ρα- 
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νταρ. ραντάρ ντόπλερ. ηλεκτρονικός υπολο- 
γιστῆς για πλοήγηση, αυτόματο σύστημα 
ελέγχου πτήσης µε γυροσκόπιο. εξοπλισμός. 
αυτόματης σταθεροποίησης για ”Ἵν αιώρηση 
και αυτόματης προσέγγισης σε κατάσταση 
πονεγ. Επίσης υπάρχει αποκριτής πομπός 
ΙΕΕ, ρανταρ ἔρευνας και συσκευή σὀναρ για 
ανυποβρυχιακῆ έρευνα. 

Σε ότι αφορα τον εξοπλισμό µπορεί να γίνει 
επιλογή αναµεσα σε δύο κατευθυνόµενες. 
τορπίλες, βοµβες βυθού, δύο πυραύλων αὲ - 
ρος-επιφανείας ΑΞ11, ΑΞ12. Μαρτε ΜΚ2Ζἡ 
ΣιΣκούα, Σε εξωτερικές υποδοχές στα πλα- 
για της ατράκτου µπορεί να αναρτηθει πρὀ- 
Όθετος οπλισμός ἡ εξοπλισμός βάρους 
2.270 κιλῶν, ανάλογα µε το είδος της απο- 
στολής. 

Για ανθυποβρυχιακή έρευνα, το σηµαντικό- 
τερο ὀργανο εντοπισμού εἶναι το σὀναρπου 
µπορεί να βυθιστεί και να λειτουργήσει σε 
βάθος πολύ μεγαλύτερο απὸ το βάθος που 
λειτουργούν τα σταθερᾶ σόναρ των πλοίων. 
Το αυτόματο σύστημα πλοήγησης του ελι- 
κοπτέρου επιτρεπειστο σκάφος να αιωρείται 
πάνω απὀ οποιοδήποτε επιθυμητό σηµείο βύ- 
ϐισης του σόναρ, ενός πολύπλοκου σχεδίου. 
έρευνας µιας περιοχής. Ηθέση του ελικοπτέ- 
ρου υπολογίζεται απὀ το αυτόματο σύστηµα 
πλοήγησης και ενσωματώνεται µαζί µε τις 
πληροφοριες του στόχου που δίνειτο σὀναρ 
στην οθόνη του ραντάρ, ὀπου απεικονίζεται 
ταυτόχρονα η τακτική κατάσταση τόσο στην 
επιφάνεια της θάλασσας, όσο και κάτω απὀ 
αυτήν. 

Πρόσθετες πληροφορίες για τη ναυτιλία και 
την κίνηση του στόχου παρέχονται απὀ ἑνα 
ακριβές σύστημα ΑΙΕ για εὐρεση της κατεύ- 
θυνσης. 

Το αὐτόματο σύστημα ελέγχου πτήσης 
(ΑΕΟΒΘ-ΑμΙοπιαίἰο ΕΙΙΦΗΙ ΟοπΙτο! 8γ5ίθπι) 
ουνδυάζει το βασικό εξοπλισμό αυτόματης 
σταθεροποίησης µε το σήμα εξόδου απὀ το 
υψομετρικό ρανταρ, το ρανταρ ντόπλερ και 
τη γωνία που σχηματίζει το συρματόσχοινο 
του σὀναρ. Το αποτελεσμα εἶναι ότι η πτήση, 
γίνεται εντελως αωτόµατα, χωρίς ο πιλότος 
γα ακουμπά τα χειριστήρια Τόσο κατᾶ την 
ευθεία και οριζόντια πτήση ὁσο και στη διάρ- 
κεια της βύθισης του οὀναρ. 

Για αποστολές εναντίον σκαφών επιφανείας 
ΤΟ ΑΒ 2129 εἰναι εφοδιασμένο µε ενα ρανταρ. 
έρευνας μεγάλης εµβελειας (µεχρι 80 ναυ- 
τικά μίλια ή 148 χλμ.)που διαθέτει µια ιδιαί- 
τερα αποτελεσματική διάταξη σάρωσης για 
υψηλή. διακριτικότητα σε συνθήκες τρικυ- 
μίας, Ακόμα υπάρχει πρόβλεψη για τοποθέ- 
τηση βελτιωµενου μελλοντικού ραντάρ. Το 
αυτόματο σύστηµα πλοήγησης καιτο ραντάρ 
έρευνας είναι συνδεδεμένα ἔτοι ὥστε να 
παρέχεται συνεχώς µια ανανεωμένη εικόνα 
της Τακτικής κατάστασης. Επίσης υπάρχει 
πρόβλεψη για τοποθέτηση εξελιγµένων 
ηλεκτρονικών αντιµετρων (ΕΟΜΙ. 

Η επίθεση εναντίον σκαφών επιφανειας γἱ- 
νεται µε κατευθυνόµενους πυραύλους α- 
ρος-επιφανείας. Κατά τη διάρκεια της προ- 
σβολής, ο συγκυβερνήτης σκοπεύει και 
εκτοξεύει τους πυραύλους προς το στόχο. 
με τη βοήθεια ενὸς σκοπευτικού συστήµα- 
τος που χρησιμοποιεί γυροσκόπιο, 


” Αεγοδρα!ἱαίο 5Α-3198Β Αἰουοίίο ΙΙ! 

Ένα απὀ τα πιο πετωχηµενα ευρωπαϊκά ελι- 
κόπτερα εἴναιτο Αλουέτ ΙΙ!της γαλλικής Αε- 
ροσπασιἀλ που απὀ τις αρχές του 80 είχε 
πουληθεί σε 1400 µονάδες ος λό, τον κὀ- 
σμο 
Κατά το 1967 πέταξε για πρώτη φορᾶ η βεΛ- 
τιωµένη εκδοση 94 3198 που βασιζόταν στην 
αρχική 5Α 316, µε µόνη διαφορά την ύπαρξη. 
ενὸς ισχυρότερου κινητήρα µε αυξημένη 
θερµικἠ προστασία και 2506 μικρότερη κατα- 
νάλωση καυσίμου. Η ἔκδοση αυτή δεν άργη- 
σε να τροποποιηθεί κατάλληλα και ετσι να 
προσφερθει µια εξειδικευμένη ναυτική πα- 
ραλλαγή, την οποία το Ελληνικό Πολεμικὀ 
Ναυτικό άρχισε να παραλαμβάνειτο 1975τα 
πρώτα απὀ Τα τεσσερα που είχε παραγγείλει 
Η ναυτική ἔκδοση του Αλουέτ ΙΙΙ µπορεί να 
φέρει σε πέρας µια ποικιλία διαφορετικών 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ : ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1885 


Αυτό που χαρακτηρίζει περισσότερο απὀ 
κάθε τιτην ανθυποβρυχιακή έρευνα εἴναιη 
µορφή του περιβάλλοντος στο οποίο εκτε- 
λείται Το περιβάλλον αυτό, δηλαδή η Θά- 
λασσα, εἰναιπάντοτε υπέρτου διωκόµενου, 
δηλαδή του υποβρυχίου και κατά του διώ- 
κτη που στην προκειµενη περίπτωση εἶναι 
το ελικόπτερο. Η ευκολία µε την οποία 
µπορεί ένα υποβρύχιο να καταδυθεῖ και να 
αλλάζει συνεχώς πορεία και βάθος, σε 
συνδυ ασμὀ µε τις ἄσχημες καιρικὲς συνθή- 
κες που πολλές φορές επικρατούν, ακόµα 
και η καθολική ἔλλειψη φωτός τη νύχτα 
επιδεινώνουν σε µεγάλο βαθμο τη θέση 
των χειριστών Του ελικοπτέρου. 

Σ΄ ἕνα τετοιο περιβάλλον εἶναι φυσικό να 
περιορίζεται σηµαντικά ἡ και ολοκληρωτι- 
κα η αξία της οπτικής ανίχνευσης και σκὀ- 
πευσης καιαυξάνει ραματικάη σπουδαιό- 
τητα της αντίστοιχης ηχητικής (ακουστι- 
κῆς). 

Για το λόγο αυτό εξελίχθηκαν σε µεγάλο 
βαθµό συσκευές που βασίζονται στην 
ακουστική και βοηθούν στον εντοπισμὸ 
ενός υποβρυχίου, ενω οιπροοπτικες γιατο 
μέλλον εἶναι η ακόµα μεγαλύτερη ανάπτυ- 
ξή τους. 

Πριν εξετάσουμε πως ακριβως λειτουρ- 
γούν αυτές θα πρέπει να πούμε οτι (ονερὀ 
είναι ένας πολυ καλὸς αγωγός του ήχου. Οι 
ήχοι χαμηλών συχνοτήτων µπορουν να 
«ακουστούν» σε απὀσταση χιλιάδων χιλιο- 
µέτρων µακριά απὀ την πηγή τους. Ωστόσο 
η διάδοση του ήχου µέσα στο νερο µπορεί 
να επηρεαστεί απὀ το βάθος, την κατᾶστα- 
ση της θάλασσας (τρικυμία ἡ ἀπνοια), τη 
θερμοκρασία και Την κίνηση του νερού 
(ρεύματα) 

Εκεϊνο όμως, που καθορἰζειτο αν θαακου- 
στεί τελικά Ένας ἤχος στο νερο εἶναι η 
ύπαρξη ἄσχετων θορύβων και η ικανότητα 
του χρησιμοποιούµενου αισθητήρα, απὀ 
τον οποίο απαιτείται να διακρίνειτο συγκε- 
κριµένο ἠχο Το τελευταίο δεν είναι τόσο 
εὐκολο αν σκεφτεί κανείς τη µεγάλη ανο- 
µοιομορφία του βυθού, την ύπαρξη θαλάσ- 
σιας ζωῆς, αλλα και ανθρώπινης ὅραστηριό- 
τητας (εμπορικά πλοία, υποθαλάσσιες γεω- 
τρήσεις κ.λπ') ἐτσιώστε μπορούμε ναπού- 
µε ὁτιαπό τη σκοπιάτης ανθυποβρυχιακής, 
έρευνας, η θάλασσα εἶναι κάθε ἀλλο παρὰ 
ἑνας ἠσυχος τόπος για να ψάξει κανείς. 
Επίσης Θα πρέπει να γίνει ένας διαχωρι- 
σμὸς σε ότι αφορά το είδος της θάλασσας 
στο οποίο πρέπειναγίνειη ἔρευνα. Διαφο- 
ρετικές είναι οι δυσκολίες όταν πρόκειται 
για βαθια νερά και διαφορετικες όταν είναι 
Ρηχα. 

Ἡ έρευνα γίνεται µε τη βοήθεια της συ- 
σκευής που λέγεται σόναρ. 

Το σόναρ µπορεί να εἶναι ενεργητικὸ ἡ πα- 
θητικό. Το ενεργητικό εκπέμπει παλμούς 
µέσα στο νερό και λαμβάνει την ηχώ τους. 
όταν αυτοί συναντήσουν κάποιο υποβρύχιο, 
στην πορεία τους. Έχει το πλεονέκτηµα 
ότι παραμένει ανεπηρέαστο απὀ το πόσο 
αθόρυβο παραμένει το υποβρύχιο, αλλά 
έχει το μειονέκτημα να αποκαλύπτει την 
παρουσία του διώκτη-Ελικοπτερου, αφού 
το υποβρύχιο ειδοποιείται σχετικά απὀ τη 
λήψη των ηχητικών παλμών. 

Το παθητικὀ σόναρ απλώς δέχεται τους 
ἤχους που δημιουργούν τα διερχόμενα 
υποβρύχια, οι έλικες. οι κινητήρες, οι 
αντλίες κ.ο.κ. 

Η ἅμυνα του υποβρυχίου σ᾿ αυτές τις συ- 
σκευές εἶναισε γενικες γραμμές να διαφε- 
ρειόσο γινεταιλιγότερο απὀ τοπεριβάλλον. 
στο οποίο βρίσκεταιόταν ἐχεινα αντιµετω- 
πίσει παθητικἀ συστήµατα έρευνας, ενώ 
όταν έχει να αντιμετωπίσει ενεργητικἀ, τόὸ- 
τε εἶναι απαραίτητο να διαθέτει ἕνα δέκτη 
που να μπορείνα ειδοποιεί έγκαιραώστενα 
γίνονται ενέργειες διαφυγῆς. 


το ΠΑΘΗΤΙΚΟ ΣΟΝΑΡ 
Είναι η απλούστερη µορφή και αποτελείται 


ΑΝΘΥΠΟΒΡΥΧΙΑΚΗ ΕΡΕΥΝΑ: ΜΙΑ ΕΞΑΙΡΕΤΙΚΑ 
ΕΠΙΠΟΝΗ ΚΑΙ ΠΟΛΥΠΛΟΚΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ 


από µια διάταξη υδροφώνων που µπορεί να 
εντοπίζει θορύβους που δημιουργούν 
υποβρύχια απο µεγαλη απόσταση. Οιθόρυ- 
βοι που παράγει ἑνα υποβρύχιο είναι πάρα. 
πολλοί και προέρχονται απὀ ἑνα πλήθος 
πηγών; Κινητήρες, ἐλικες, αντλίες, µδραυ-. 
λικά και ηλεκτρικά συστήµατα και δεκάδες. 
υποσυστήματα δημιουργούν θορύβους 
που μεταδίδονται εὐκολα στα εξωτερικά 
τοιχώματα του σκαφους και απὀ αυτᾶ στο 
υγρο στοιχείο που το περιβάλλει. 

Στα µειονεκτήµατατους περιλαμβάνεται η. 
αδυναμία τους να προσφέρουν οποιαδήπο- 
τε πληροφορία σχετικᾶ µε την απόσταση, 
στην οποία βρίσκεται ο στόχος. 


ΤΟ ΕΝΕΡΓΟ ΣΟΝΑΡ. 


Στο ενεργὀ οὀναρ εκπέμπονται σήµατα 
που αν προσκρούσουν σ᾿ ἑνα υποβρύχιο, 
Εεπιστρεφουν πίσω, κατά την αντίθετη κα- 
πεύθυνση, ὀπου «συλλαμβάνονται» απὀ 
ἑνα δέκτη που είναι τοποθετημένος κοντὰ 
στον πομπό, χωρίς αυτό να είναι απαραίτη- 
το 

Επειδή όµως κατατην επιστροφή των σημᾶ- 
των. ἕνα µεγάλο µέρος τους χάνεται κατά 
τη διαδρομη τους στο νερό, εἶναι σηµαντι- 
κὸ να χρησιµοποιείται η χαμηλότερη δυνα- 
τή συχνότητα. 

Όπως και µε τα παθητικά σὀναρ έτσι και 
στα ενεργητικά, ο θόρυβος της θάλασσας. 
µπορεί να μειώσει την απὀδοσή τους. 

Για να εντοπιστεί ἑνα υποβρύχιο θα πρέπει 
η ηχώ να είναι µεγαλύτερη απὀ την αντή- 
χηση που δημιουργείταιαπὀ τον πομπὀ απ΄ 
Εὐθείας προς το δέκτη. 
Εάν το σηµα που εκπέμπεται απὀ το σόὀναρ 
µπορεί να μεταβάλλεται στο χρὀνο βάση 
ενός προκαθορισµένου τρόπου, ΤΟΤΕ µπο- 
ρείνα υπολογιστείη απόσταση του στόχου:, 
αν µετρηθεί ο χρόνος μεταξύ µιας εκπο- 
µπῆς και της λήψης της ηχούς. 
Επίσης η ταχύτητα του στόχου σε σχέση µε 
τη γραμμή «οκόπευσης» του σὀναρ µπορεί 
να προσδιοριστεί χάρη στο φαινόμενο ντό- 
πλερ, αν μετρηθεί η διαφορά της συχνότη- 
τα μεταξύ της ηχοὺς και του αρχικά εκπε- 
οο σήματος. 

ἱειονέκτημα των ενεργών σόναρ εἶναι ότι 
μπορούν να εντοπιστούν απὀ τα υποβρύχια 
πριν αυτό προφθάσει να τα εντοπίσει, 
Γενικά τα ενεργά σὀναρ είναι βαρύτερα και 
ακριβότερα απὀ τα παθητικά, ενώ είναι και 
πιο ευαίσθητα στις διακυμάνσεις του ήχου. 
όταν μεταβάλλονται οι καιρικές συνθήκες. 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Κρίνοντας απὀ το τι έχει να προσφέρει 
στον τοµέα αυτὀν η σύγχρονη τεχνολογία, 
το σόναρ που συγκεντρώνει τα περισσότε- 
ρᾳ πλεονεκτήματα εἶναι το παθητικὀ, κυ- 
ρίως επειδἠ επιτρέπειτη χρήση χαµηλότε- 
ρων συχνοτήτων και εἶναι λιγότερο ευαἰ- 
σθητο στα κάθε εἴδους αντίµετρα που θα 
μπορούσε να παρεμβάλλει το υποβρύχιο 
γιανατο εξουδετερώσει. Δεδομένου μάλι- 
στα Οτιτο παθητικὀ σὀναρ δεν προδίδειτην 
παρουσία του, οπιο αποτελεοµατικὀς τρό- 
πος εξουδετερωσής του εἶναι η συνεχής. 
εκπομπή ενός πολύ ισχυρού σήµατος απὀ 
πλευράς υποβρυχίου, ἔτσι ὥστε να γοµι- 
στει απὀ τους διώκτες ότι πρόκειται για 
εμπορικό πλοίο. Βέβαια µε τη βαθμιαία εξέ- 
λιξη Των παθητικὠν σόναρ αυτού του εἰ- 
δους η παραπλάνηση δεν µπορείνα εγγυη- 
Θθεί απόλυτη προστασία. 

Εναντίον των ενεργών σόναρ ἕνα υποβρύ- 
χιο µπορεί να χρησιμοποιήσει ακουστικοὺς 
παρεµβολείς που επαναλαμβάνουν ενα 
ηχητικό σήμα, ἐτσιώστε να δινονταιλανθα- 
σµενες πληροφορὶες η να χρησιμοποιήσει 
µεγάλο αριθµό ακουστικών ανακλαστήρων, 
δημιουργώντας ἐτσι πολλαπλούς εικονι- 
κοὺς στόχους «φαντάσματα. Β 


57 


Αλουέτ ΙΙ της Διοίκησης Ελικοπτέρων Ναυτικού (Δ.Ε.Ν) 


Ὀπίνακας ελέγχου του ΑΒ 212/ΑΦΥ/ διαθέτει περιοούτερα. 
ὀργανα σὲ αὐγκριση µε τα ΑΒ 205 της Αεροπορίας Στρατου. 
Όλα εἶναι εὐαναγνωστα και τοποθετηµένα ετσι ὥστε να 
ελέγχονται γρήγορα και απὀ τον ἕνα χειριστή αν χρειαστεί 


αποστολὠν. 

Κύρια χαρακτηριστικα του ελικοπτερου είναι 
ἑνα αυτόματο σύστηµα πρόσδεσης στο κατά- 
στρωµα, για ταχύτατες αποπροονηώσεις, ένα 
μηχανισμό «κλειδώματος» του ριναίου Τρο- 
χού και αναδιπλούµενα πτερύγια του κύριου 
στροφείου, 

Για τον εντοπισμό και την καταστροφή µι- 
κρὠν σκαφών επιφανείας, όπως τορπιλακά- 
των, µπορεί να εξοπλιστεί µε ένα τρια 
σύστημα σταθεροποίησης, ραντάρ. σκ 
τρο και δύο πυραύλους αξρος-επιφς 
Αεροσπασιᾶλ Α5 11 µε ενσύρµατη καθοδη- 
γηση: 

Σε ανθυποβρυχιακες αποστολές εξοπλίζε- 
ται µε δύο κατευθυνόµενες τορπίλες ΜΚ 44 
κάτω απὀ την άτρακτο ἡ µία τορπίλη και συ- 
σοκευή ΜΑΌ (Μααπείίο Αποπιαιγ Ὠρθίθο- 
Ποη). 

Το Αλουέτ ΙΙ διαθέτει κύριο στροφείο µε 
τρία ολομεταλλικἁ πτερύγια σταθερού βήµα- 
τος. Το σύστημα προσγείωσης εἶναι τρίκυ- 
κλο, γεγονὸς που αποτελείιδιαϊτεροπλεονέ- 
κτηµα κατά τις αποπροσνηώσεις. 

Ὁ αξονοστροβιλοκινητήρας Ασταζού ΧΙΝ εἰ- 
ναι ισχύος 600 ἵππων και τροφοδοτείται απὀ 
µια εσωτερική δεξαμενή καυσίμου, χωρητικό- 
τητας 573 λίτρων 

Η εσὠτερική διαρρύθμιση της καμπίνας ἔχει 
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σχεδιαστεί για ἕνα χειριστή και 6 επιβατες 
Μπροστά κάθονται τρία άτομα και πίσω τα 
υπολοιπα τέσσερα. 

Τα πίσω καθίσµατα μπορούν να αφαιρεθούν 
για νατοποθετηθούν δύο φορεία. Επίσης όλα 
τα καθἰσµατα Εκτός απὀ αυτό του χειριστή 
μπορούν να αφαιρεθούν προκειμένου ναµε- 
ταφερθούν φορτία. Υπάρχει πρόβλεψη για 
εξωτερικούς Φορείς στους οποίους µπο- 
ρούν να αναρτηθούν διάφορα φορτίαβάρους 
μέχρι 750 κιλών. 


ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 


Το ιπτάμενο προσωπικότης ΔΕΝ αποτελείται 
απὀ αξιωματικούς και υπαξιωματικούς που 
προξρχονται εἴτε απο τις παραγωγικές σχο- 
λὲς του Πολεμικού Ναυτικού είτε απὀ επἰ- 
κούρους σηµαιοφόρους (αντίστοιχοι των 
ἐφεδρων ανθυπολοχαγών του Στρατού) που 
ενώ υπηρετούν τη θητεία τους μπορούν, αν 
θέλουν, να δηλώσουν συμμετοχή στα σχετι- 
κά σήµατα-προσκλῆσεις του Αρχηγείου, τα 
οποία καλούν τους ενδιαφερόμενους να 
διαγωνιστούν για την πλήρωση των θέσεων. 
Στην περίπτωση που επιλεγούν ἐφεδροι 
αξιωματικοί, τότε υπογράφουν Ίδετη σύμ- 
βαση και χαρακτηρίζονται αξιωματικοί εἰδι- 
κής µονιµότητας. 

Το υπόλοιπο προσωπικό αποτελείται απο µη- 
χανικούς συντηρητές που ασχολούνταιµε το 


Ὁ θόρυβος και το κυµα του αερα που δημιουργούνται από. 
την προσέγγιση ενός ΑΒ 213 στο ελικοδροµιο της «Έλλης», 
βρισκονται στον υπερθετικο βαθμό για ὅσους στέκονται 
στην εἴσοδο του υποστέγου, περιμένοντας το σκάφος να 
ακουμπήσει κάτω για να Τρεξουν και να τὸ δέσουν µε τα 
συρματόσχοινα, Ξεχωρίζουν τα ειδικά σωσίβια που βρίσκο. 
γται κοντά στα 9ΚΙΦ6 καιπου φουσκώνουν αυτόματα ὅταν το 
ελικόπτερο πεσειγια οποιοδήποτε λόγο στη θάλασσα. Κατω 
από την ἄτρακτο διακρινεταιη θυρίδα Του σόναρ, φώτα προ- 
ογείωσης, καθώς καιοιφορείς των βλημάτων Α51 1 πουπρο-. 
Έξοχουν ἄριστερα και δεξια. Πάνω απὀ τη ὄεξια συροµενη 
πόρτα βρισκεται το βαρουλκο ανύψωσης φορτίων ἤ ναυα- 
γων 


σκάφος καιτον κινητηρα, ηλεκτρονικούς συ- 
ντηρητὲς για τα ηλεκτρονικἁ συστήματα και 
ραδιοβοηθήµατα των ελικοπτέρων Και Πλε- 
κτρολόγους συντηρητέὲς για τα ηλεκτρικά μὲ- 
ρη. Θαπρέπει να σημειωθεί ὁτι υπάρχει εἰδι- 
κὀς Ηλεκτρονικός για κάθε τύπο συσκευής. 
Για να επιλεγεί ἕνας αξιωματικός σαν Χειρι- 
στής ελικοπτθρου τῆς ΔΕΝ θα πρέπει αρχικά 
να περᾶσει απὀ ορισμένες εξετάσεις. Συ- 
γκεκριμμένα εξετάζεται στη Μετεωρολογία, 
στη Ναυτική Τακτική και στην Αγγλική γλὠσ- 
σα. Αφού πετυχει σ᾽ αυτά, περνά απὀ την 
Άνωτατη Υγειονοµική Επιτροπή της Πολεμι- 
κής Αεροποριας στο 251 ΓΝΑ (Γενικό Νοσο- 
κοµείο Αεροπορίας) και αν κριθεί κατάλλη- 
λος απὀ πλευράς υγείας, τότε ακολοιθθί η, 
βασική εκπαϊδευση που γίνεται στη Σχολἠ 
Ἀεροπορίας Στρατού, η οποία διαθέτει το 
απαραίτητο ἐμψυχο και ἀψυχο υλικό για το 
σκοπὀ αυτό. 

Μετά την ολοκλήρωση της βασικῆς εκπαἰ- 
δευσης οι εκπαιδευόµενοι, έρχονται στη 
ΔΕΝ και περνούν απὀ επιχειρησιακή εκπαί- 
δευση. 

Η αξιολόγηση των υποψηφίων εἶναι αρκετά 
αυστηρή και για να βγει ένας καινούριος χει- 
ριστής ελικοπτέρων χρειάζεται κατά µέσο 
ὁρο ενάµισης χρόνος απὀ τη στιγµή που θα 
αρχίσει την εκπαἰδευση 

Το υπόλοιπο μόνιμο προσωπικό προέρχεται 
απὀτις παραγωγικες σχολές αξιωματικών και 
υπαξιωματικών του Πολεμικού Ναυτικού, 


ΚΥΝΗΓΩΝΤΑΣ ΤΟΝ ΑΟΡΑΤΟ ΕΧΘΡΟ. 


Οποιαδήποτε αναφορᾶ στα ελικόπτερα του 
Ελληνικού Πολεμικού Ναυτικού θα ήταν ελ- 
λιπῆς αν δεν περιλάμβανε τη συμμετοχή µας 
σε µια απὀ τις ασκήσεις του Στόλου, οπου 
συχνά παίρνουν µέρος καιτα ελικόπτερατης, 
ΔΕΝ. 

Έτσι ενα ανοιξιάτικο βράδυ βρεθήκαµε να 
περιµένουμµε μαζί µε Το υπόλοιπο πλήρωμα 
της « Ἑλλης» στην αποβάθρα του Περάμα- 
τος, απ΄ ὀπου θα µας μετέφερε το πλοιάριο 
στη Φρεγατα. 

Ανεβαϊνοντας στο µισοφωτισµένο πλοίο που 
στεκόταν αγκυροβολημένο σε αρκετή απὀ- 
σταση απο την ακτή βρεθήκαµε σε γνωριμο 
περιβάλλον αφού ἦταν η δεύτερη φοράπου 
θα παρακολουθούσαµε µια ἄσκηση απὀ φρε- 
γάτα (η πρώτη ήταν το περασμένο καλοκαίρι 
στη φρεγάτα «Λήμνος» βλ. «Π» Νο 298. σελ 
26). 

Άργά το βράδυ οι στροβιλοκινητήρες του, 
πλοίου άρχισαν να περιστρέφονται οδηγώ- 
ντας µας προς το νότιο Αιγαΐο, στην πθριοχἡ 
ὁπου θᾳ δρούσαν τα ελικόπτερα, 

Πριν ξημερώσει γίνεται η πρὠτη νυχτερινή. 
πτήση. Στο υπόστεγο του ελικοδροµίου, το 
τεχνικό προσωπικό κινείται μεθοδικά για να 
μεταφέρει το ἑνα απὀ τα δύο ΑΒ 212 στο 
χώρος αποπροσνήωσης 

Ο κὀκκινος φωτισµος ασφαλείας δίνει µια 
αλλόκοτη ὀψη στους ανθρώπους καιστοελι- 
κόπτεροπου ετοιμάζεται. Αφού αυτό ανεβεί 
στην ειδική πλατφόρμα µε τις ρόδες (µιαπου 
το ΑΒ 212 δεν διαθέτει σύστημα µε τρο- 
χούς), σπρὠχνεται ἔξω απὀ το υπόστεγο 
προς το ελικοδροµιο 

Θα πρέπει να σημειωθεί εδώ ότι οι νυχτερι- 
γὲς αποστολές ουνιστούν το πιο δύσκολο 
επιχειρησιακό περιβάλλον για οποιοδήποτε 
πτητικὀ µεσο, πολύ περισσότερο μάλιστα 
όταν αυτό εἶναι ελικόπτερο µε την πρὀσθετη 
δυσκολία της χρήσης ενός κινούμενου ελι- 
κοδροµίου (µια και το πλοἰο εξακολουθεί να 
κινείται κανονικά) 

Η διαδικασια της προσνῄωσης εἰναιιδιαίτορα 
δύσκολη καιαν δεν γίνει µε σχολαστική προ- 
σοχή εἶναι επικίνδυνη, αφού οχειριστής πρέ- 
πει να βασίζεται είτε στο οπτικὀ σύστηµα 
θΙΐάε 5Ιορε. µε το οποίο καθοδηγείται απὀ 
µια φωτεινή δεσµη που αλλάζει χρώμα γιανα 
φερει στη σωστη θέση το ελικόπτερο πριν 
αυτό αρχίσει να κατεβαίνει για να ακουµπῆ- 
σει στο ελικοδρόµιο, είτε να βασιστεί στο 
πλεκτρονικὀ σύστηµα ΠΟΠΠΙΠΦ, µε το οποίο 
Εκπέµπεται σήμα σε προκαθορισμένη συχνό- 
τητα που λαμβάνεται απὀ το χειριστή. 

Στη διάρκεια της ηµέρας µπορεί κανείς να 
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Ἡ προετοιμασία για νυχτερινή αποστολή έχει µια εντελως 
Ἐοχωριστὴ ατμόσφαιρα. Κάτω απὀ Τα λιγοστά κόκκινα φώτα 
Ἀσφαλείας το προσωπικο τραβά το ελικόπτερο προσέχο- 
γτας γα κρατά χαμηλά τα πτερύγια του στροφείου. Η λάμψη 
του φλας στάθηκε ανίκανη να Περισώσει αυτὴν την «αγμό- 
σφαιρα; 

Ἀνακαλύψει ενα πλήθος απὀ λεπτομέρειες 
που ακολουθούνται σχολαστικἁ πριν την 
απογείωση και µετά την προσγείωση. (Οι σω- 
στοἰ ὁροι εἶναι αντίστοιχα απονήωση και 
προσνήωση, αλλά μπορούμε για ευκολία να 
θννοήσουμε καταχρηστικἁ το ελικοδρόµιο 
της φρεγάτας σαν «ἔδαφοςρ). 

Κατ᾽ αρχἠν η ἑλλειψη τροχών στα Αγκούστα 
Μπελ 212 δημιουργεί Πρόσθετο κόπο και 
Χρόνο για να προσαρμοστεί και να αφαιρεθεί 
Πειδικἠ τροχοφὀρος µπάρα κάτω απὀ το ελι- 
κόπτερο που το ανασηκώνει ελαφρά για τη 
μετακίνησή του απὀ και προς Το υπόστεγο 
Ἐντύπωση προκαλούν τα σχολαστικἁ µέτρα 
ασφαλείας και πυρασφαλείας που λαμβάνο- 
ται. Το ελικόπτερο ελέγχεται εξονυχιστικἁ 
από τους ἴδιους τους χειριστές και τοὺς ἂν 

ὄρες τού ελικοδρομἰου, ενώ µέχρι τη στιγµή 
που θα σηκωθεί απὀ το σκάφος παραμένει 
δεμένο µε τέσσερα χοντρά συρματόσχοινα 
για να µην υπάρχει περίπτωση µετακἰνησής 
του 

Στην περιοχή Καράβια τα ΑΒ 212 πραγµατο- 
ποίησαν βολές εναντίον εικονικών στόχων 
που βρίσκονται στην κορυφἠ της ερηµικής 
βραχονησίδας. Στις βολες αυτες χρησιµο- 
ποιούνται εκπαιδευτικά βλήματα αέρος-ε 

πιφανείας Α5 11 της Αεροσπασιᾶλ. Γιατους 
πραγματικούς στόχους (σκάφη επιφανείας) 
υπάρχουν διαθέσιµατα Α5 12 µε τη διαφορά 
ὁτιη κεφαλή των τελευταίων διαθέτει εκρη- 
κτική γόµωση, ενώη κεφαλή του εκπαιδευτι- 
κοὺ απλὼς παράγει µια µικρή φωτιά, ορατή 
απὀ µεγάλη απὀσταση για να φαίνεται το ση- 
µείο όπου έπεσε το βλήμα 

Εδώ θα κάνουμε µια µικρὴ παρένθεση γιανα 
αναφερθούμε στον Α511/12, ο οποίος εἶναι 
απὀ τους παλιότερους πυραύλους που βρι- 
σκονται ἀκόµα σε παραγωγή. Η σχεδἰασή του 
άρχισε στα µέσατης δεκαετίας του ΄50, αλλά 
δεν έπαψε να βελτιώνεται µε χρήση κυκλωμά- 
των µε τρανζίστορ και ημιαύτοµατη καθοδἠ- 
γηση µε υπἑρυθρες ακτίνες. 

ἩΗ καθοδἠγησή του γίνεται µε έναπολυ λεπτὸ 
σύρμα που ξετυλίγεται καθώς προχωρεί 
προς το στὀχο. Μέσω αυτού διορθώνεταιαυ- 
τόµατα η πορεία του καθὼς ο χειριστής κρα- 
τὰ σταθερὀ Το στόχο στο σκοπευτικὀ του. Η 
εμβέλειά του εἶναι περίπου 3.000 µέτρα 
(Α511] και 6.000 µέτρα (Α512) 

Όμως, το μεγαλύτερο µέρος των ασκήσεων 
αυτών αφιερώνεται στο κυνήγι του «κρι 
εχθρού» δηλαδή του υποβρυχίου 
Το ρόλο αυτὀν έπαιζε στη διάρκει 

µας άσκησης ἕνα απὀ τα δυτικους 


κατασκευής 209 Ίγρθ 1300. Καθισμένοι δἰ- 
πλα στο χειριστή των ηλεκτρονικών συ- 
σκευών του ΑΒ 212 διαπιστώσαμε πολύ γρή- 
γορα την αποτελεσµατικὀτητα του σοναρ 
πολλαπλού βάθους ΑΩΒ 13 που διαθέτει το 
ελικόπτερο. Σε κάθε περίπτωση αρκούσαν 
μερικά δευτερόλεπτα για τον ακριβή εντοπι- 
σμό της θέσης του υποβρυχίου. 
Θαπρέπεινα σημειωθεί ότιστη διάρκεια των. 
τριών ωρών που διαρκεί συνήθως κάθε απο- 
στολή για αν Ἀυποβρυχιακή έρευνα κατᾶ τη 
διάρκεια τέτοιων ασκήσεων, υπάρχει συνε- 
χἠς επικοινωνία µε το «μητρικό» πλοίο, το 
οποίο κατευθύνει τα ελικόπτερα προς τις 
περιοχές ὁπου πρέπει να γίνει η βύθιση του 
σόναρ. 
Για να γίνει η βύθιση (αἱρ, στη γλὠσσα των 
πληρωμάτων) Το ελικόπτερο αιωρείται σε 
ύψος 20 µέτρων περίπου πάνω απὀτην επιφά- 
γεια της θάλασσας 
Στην περίπτωση του ΑΒ 212.η διατήρησή του. 
στη θέση της αιώρησης εἶναι αυτόματη, συ- 
γεπώς ο χειριστής δεν χρειάζεται να εκτελεί 
διορθωτικές κινήσεις για να κρατήσει την 
επιθυμητή στάση και ὖψος του σκάφους. Ἡ 
εμβέλεια του σὀναρ εἶναι περίπου 20 χλμ. 
γύρω απὀ το ελικόπτερο. 
Από τη στιγµή που θα βυθιστεί το σὀναρ, η 
οθόνη του χειριστή Των ηλεκτρονικών συ- 
σκευών καταγράφει την εκπομπή των ηχητι- 
κὠν σημάτων που εικονίζονται µε τη µορφή 
διακεκοµµένων γραμμών που απομακρύνο- 
γται ομοιόμορφα απὀ το κέντρο της οθόνης, 
Όταν κάποιο σήμα χτυπήσει πάνω σε υπο- 
βρύχιο, το σόναρ συλλαμβάνει µε την ταχύ- 
τητα του ἠχου την παρουσία του και τη συµ- 
βολίζει µε µια µικρή κὀκκινη βούλα πάνω 
στην οθόνη. Ακαριαία υπολογίζεται η ταχύ- 
τητα του στόχου, η πορεία του και το βάθος 
στο οποίο βρίσκεται, 
Οι πληροφορίες στέλνονται στο πλοίο, ενώ 
κάθε αλλαγή στις κινήσεις του υποβρυχίου 
καταγρᾶφε λαστικἁ. Οι υπεύθυνοι 
αξιωματικοί του πλοίου λαμβάνουν τις πλη- 
ροφορὶες και μπορούν να δώσουν εντολή για 
την καταστροφή του στόχου µε τορπίλες ΜΚ 
44 ἡ ΜΚ 46. Οιτορπίλες δεν μεταφέρονται 
συνεχὼς απὀ τα ελικόπτερα στη διἀρκειατὲ- 
τοιων ασκἠ, αρά µόνο όταν γίνονταιδο- 
κιµαστικὲς ρίψεις 
1 διαδικασία της βύθισης του σόναρ και 
υ υποβρυχίου εἶναι εξαι- 
σύντομη και σχεδόν πάντοτε αποτε- 
πτική. Και λέμε «σχεδόν» επειδῆ οι 
συνθήκες δεν εἶναι κατὰ κανόνα µετο µέρος. 
ελικοπτέρου. Τις ηµέρες που κράτησε η 
Υκεκριµένη άσκηση ο καιρός ἦταν θαυμᾶ- 
σιος. Ὅταν αρχίσει όμως να φυσάει τη στιγ- 
μή που το ελικόπτερο αιωρείται στα 20 και 
συχνά στα 15 µέτρα, κυριολεκτικά «παγιδευ- 


μένο» µε το σὀναρσε βάθος αρκετών δεκά- 
δων µέτρων, τότε η κατάσταση δεν εἰναιτόσο 
ακίνδυνη. Μια δυνατή ριπή ανέμου µπορείνα 
ωθήσει το ελικόπτερο προς τα κάτω, σπάζο- 
ντας τη λεπτή ισορροπία δυνάμεων που επι- 
κρατούν κατὰ την αιώρηση, µε κίνδυνο να 
πεσει στη θάλασσα 

Η ανθυποβρυχιακή έρευνα τη νύχτα αποτε- 
λεί ἄλλη µια σκληρή δοκιμασία των νεύρων 
καιτης ψυχικής, σωματικής και πνευματικής 
αντοχής τῶν πληρωμάτων των ελικοπτέρων, 
Τη νύχτα, μόλις το σκάφος αποκολληθεἰ απὀ 
το ελικοδρόµιο, οχειριστής χάνειξαφνικάτο 
γνώριµα φώτα ασφαλείας που εἰχε μπροστὰ 
του πριν λίγο και βρίσκεται αντιμέτωπος µε 
το χάος, ιδιαίτερα αν δεν υπάρχει φεγγάρι. 
Μπορεί να βασίζεται πλέον µόνο στις ενδεί- 
ξεις τών οργάνων του και στη γνώριµη φωνή 
απὀ το πλοίο που γρήγορα όμως το χάνει απὀ 
το οπτικότου πεδίο. Στη διάρκειατης πτήσης. 
το μάτι δεν πρέπει να ξεκολλά απὀ το υμό-. 
µετρο και τον έλεγχο της οµαλής λειτουρ- 
γίας του αυτόματου πιλότου. 

Σαν να µην έφθαναν αυτὰ υπάρχουν και οἱ 
δυσκολίες απὀ το περιβάλλον. Οι άσχημες 
καιρικὲς συνθήκες δεν εἶναι σπάνιο φαινό- 
µενο, σ᾽ ἑνα πέλαγος και η ταχύτητα µε την 
οποία μεταβάλλονται προς Το χειρότερο ἡ 
αντίστροφα εἶναι χαρακτηριστικἡ 

Στην προκειμένη περίπτωση βέβαια οι µετε- 
ωρολογικές πληροφορἱες ελάχιστα μπορούν 
να προσφέρουν αφού οι διακυμάνσεις µπο- 
ρεί να εἶναι µεγάλες σε µια µικρἠ περιοχή, 
Ενὼ και όταν εἶναι απόλυτα σωστές συχνά µια 
επιχειρησιακἡ κατάσταση απαιτεί να γίνει η 
έρευνα κάτω απὀ τις πιο δυσμενείς συνθἠ- 
κες 

Εκεί που τελειώνουν οι αντιξοότητες στην 
ατμόσφαιρα, αρχίζουν οιιδιοτροπίες της θά- 
λασσας. Εκτὸς απὀ φουρτουνιασµένη, µπο- 
Ρεί να φιλοξενεί µια ποικιλία θερμοκρασιών 
που επηρεάζουν την αξιοπιστία και Την απὀ- 
δοση του σόναρ. 

Ιδιαίτερα στο Αιγαίο υπάρχουν αμέτρητα θᾳ- 
λάσσια ρεύματα που μεταβάλλουν συνεχὠς 
τη θερµοκρασία του νερού ανάλογα µε Τὸ 
βάθος στο οποίο γίνεται η ἐρειίνα, 

Πάντως για το σκοπὀ αυτό υπάρχει ειδική 
ηλεκτρονική καταγραφικἠ συσκευή στο ΑΒ 
215 που επιτρέπει στον αξιωματικό συστηµά- 
των να μετρά τη θερµοκρασία του νερού και 
να λαμβάνει υπόψη αυτήν την παράμετρο 
όταν προσδιορίζει τα στοιχεία Του στόχου. 
Οἱ τορπίλες ποὺ μπορούν να χρησιµοποιῆ- 
σουν τα ΑΒ 212 εἶναι οιαµερικανικές ΜΚ 44 
και ΜΚ 46. Η δεύτερη αποτελεὶ βελτίωση της 
πρὠτης και προβλέπεται ότι σταδιακά θα την 
αντικαταστήσει σε όλα τα πολεμικά ναυτικἀ 
του ΝΑΤΟ. Είναι µια ελαφριά τορπίλη, ειδικἁ 
σχεδιασμένη για εκτόξευση απὀ αεροσκάφη: 
και ελικόπτερα, καθώς και εκτοξευτήρες 
ΑΦΗΟΟ. Ζυγίζει µὸλις 250 κιλά και ἔχει µή- 
κος 2.58 µέτρα. Ησχεδίαση καιη εξελιξήτης 
οφείλεται στις εταιρίες Αεροτζέτ Ελέκτρικ 
Σίστεµς, Χάνιγουελκαι Γκουλντ. Το οὐστημα 
καθοδἠγησής της εἶναι ενεργητικό καιπαθη- 
τικὀ, ενώ προωθείται µε ταχύτητα 74 χαω σε 
εμβέλεια 11 χιλιομέτρων. 


Ο ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΣ ΠΑΡΑΓΟΝΤΑΣ - 


Η αξία και η αποτελεσµατικότητα των θλικο- 
πτέρων του Πολεμικού Ναυτικού θα ἦταν 
νεκρὀ γράμμα αν δεν υπήρχαν τα κατάλληλα 
Εκπαιδευµένα πληρώματα. Η εκπαϊδευσή 
τους εἶναι συνεχής και υπάρχει ἑνα ελάχιστο 
ὁριο 30 ωρών πτήσης το εξάµηνο, ώστε να 
θεωρείται ἕνας χειριστής ετοιµοπόλεμος για 
τους επόμενους ἑξι µήνες 

Αυτό εἴχαμε την ευκαιρία να το διαπιστώ- 
σουµε τόσο στη διάρκειατης παραμονής µας 
στην «Ἕλλη», ὁσο και στις αποστολές των 
ελικοπτέρων, καθισµένοι δίπλα στο χειριστή 
των ηλεκτρονικών συστηµάτων. 

Οι ημἑρες της άσκησης εἶναι κυριολεκτικά 
γεµατες µε συνεχείς αποστολές ελικοπτὲ- 
ρων για ανθυποβρυχιακἡ έρευνα. Οἱ χειρι- 
στὲς ξεκουράζονταιστα μεσοδιαστήµατα και 
αμέσως µετά εἶναι ἑτοιμοίγια να αντικαταστή- 
σούν τοὺς συναδέλφους τους που μόλις γύ- 
ρισαν απὀτην προηγούµενη τρἰωρη, τετράώ- 
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ΑΟυΦΘΤΑ-ΒΕΙΙ 212Α5Ν/ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Τύπος: Μονοκινητηριο ανθυποβρυχιακὸ ελικὀ- 
πτερο; 

Κινητήρας: Ένας Πρατ ᾱ Γουήνι του Καναδά 
ΡΤ6Τ-6, Ισχύος 1875 ἵππων. 

Διαστάσεις: Ολικό µήκος µε περιστρεφόµενορο-. 
τορα: 17.Αµ. Διάμετρος στροφείου: 14.63μ. Ολικό. 
πλάτος µε τορπίλες: 3.95 µ. Ολικό πλάτος µε πυ- 
ραύλους: 4,17. 

Βάρη: Κενό 3 420 κιλά, βάρος δύο τορπιλών ΜΚ46 
490 κιλά, δύο πυραύλὼν αέρος- επιφανείας Α5 12 
και οκοπευτικού ΧΜ-58 180 κιλά. Μεγιστο βάρος. 
απογείωσης; 5.070 κιλά, 

Επιδόσεις: (Με μέγιστο βάρος απογείωσης). Ανώ- 
τατῃ ταχύτητα 240 χαῳ, μέγιστη Ταχύτητα σὲ χα- 
μηλό ύψος; 196 χαω, μέγιστη ταχύτητα ταξιδιού µε 
οπλισμό; Ί86 χαω. Βαθμός ανόδου σε μικρό 
ύψος: 61 μ./λεπτὸ. Όροφη: 3.200μµ. Αυτονομία 
έρευνας: 3 ώρες και 12 λεπτα, µαξιµουμ 5 ώρες. 
Μογίστη εμβόλεια µε βοηθητικὲς δεξομενες: 667 
χλμ. 


ΑΕΒΟΘΡΑΤΙΑΙΕ 9Α-3198. 
ΑΙΟυΕΤΤΕ ΙΙΙ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Τύπος: Μονοκινητήριο ελικοπτερο ναυτικής συ- 
εργασίας, πολλαπλου ρόλου. 
Κινητήρας: Ένας αξονοστροβιλοκινητηρας 
Τουρμπομεκά Ασταζου ΧΙΝ, 600 ἵππων. 
Διαστάσεις; Ολικό μήκος µε περιστρεφόµενσρο- 
τορα: 1284 µ. διάµετρος κύριου στροφείου 
Τ1/02µ., ολικο πλάτος µε αναδιπλωµένο στροφειο 
2:6µ. Ύψος ϐµ 

άρη: Κενό 1.146, μέγιστο βαρος απογείωσης. 
2250 κιλά 
Επιδόσεις: (µε μέγιστο βάρος απογείωσης). Ανώ- 
τατη Επιτρεποµένη ταχύτητα σε μικρό ύψος; 220 
χαω. Μεγίστη ταχύτητα ταξιδιού σε μικρὀ ῦψος 
106 χαω, Μέγιστος βαθμός ανόδου σε μικρὀ ύψος 
470 μ./λεπτὸ. Επιχειρησιακή οροφή 3.200µ. Εμβὲ-' 
Άεια µε μέγιστο καύσιμο οὲ μικρό ύψος; 605 χλμ 


ρη ἡ και μεγαλύτερης διάρκειας -αν χρεια- 
στεί- αποστολή. Στα πρὀσωπά τους καταφέ- 
ραμε να διακρίνουµε έμφυτη αποφασιστικὀ- 
τητα, ισορροπημένο χαρακτήρα καιαξιοθαύ- 
µαστο αυτοέλεγχο τόσο στις δύσκολες φά- 
σεις της πτήσης ὁσο και στο τέλος µιας κου- 
ραστικής ημέρας, χωρίς ποτε να χάνουν τη 
διἀθεσή τους. 

Θαπρέπεινατονίσουµε µε έμφαση τογεγο- 
νὸς ὁτι ο δείκτης ατυχημάτων της Δ.Ε.Ν τα 
τελευταία πέντε χοὀνια εἶναι µηδενικὀς 
(0,00044), που σηµαϊνει ότι την ἴδια περίοδο. 
δεν σημειώθηκε θανατηφόρο ατύχημα. 
Παρά το μικρό χρονικό διάστηµα της ιστο- 
ρἱας της, η ΔΕΝ ἐχεινα παρουσιάσει Οχιµόνο. 
ἑναν απόὀτους καλύτερους δείκτες ατυχημᾶ- 
των, αλλά και εξαιρετικὲς επιδόσεις ὁπως 
έχουν δείξει οι διασυµµαχικές ασκήσεις του 
ΝΑΤΟ. Επίσης έχει να επιδείξει σηµαντικὀ 
έργο κοινής ωφέλειας σε πολλές περιπτώ- 
σεις ναυαγίων, όπου τα ελικόπτερα ἔχουν 
αφιερώσει πολλὲς ώρες έρευνας. 

Αλλά ὁπώς όλες οι ευχάριστες εµπειρίες, 
ἐτσι και η συµµετοχἡ µας σε µια απὀ τις 
δεκάδες «Αστραπές» που γίνονται κάθε χρό- 
γο στο Αιγαίο τελείωσε πολύ γρήγορα. 

Το ευρύχωρο πλοιάριο αγέλαβε αυτή τη φο- 
ρά να µας μεταφέρει στην ακτή. Αξιωματικοί 
του πλοίου και χειριστές των ελικοπτέρων 
επέστρεφαν κι αυτοί προς την Αθήνα ἐχο- 
γτας υποστεί την εμπειρία ακόµα µἰας τακτι- 
κής άσκησης. 

Και εἶναι χρήσιμο να μαθαίνουμε όλοι εμείς 
που βρισκόμαστε «απ᾿ έξω» ότι στις θάλασ- 
σες του Αιγαίου καισε κάθε ελληνική θάλασ- 
σα γίνεται εντατική, σωστή και προπάντων 
ασταμάτητη εργασία για την εξασφάλιση του 
αξιόµαχου και ετοιµοπόλεμου στοιχείου, 
ενός ᾿ Όπλου που αποκτά µεγάλη σπουδαιό- 
τητα όταν έχει ταχθεί να προστατεύει την 
ακεραιότητα µιας χώρας µε αμέτρητα νησιά 
και χιλιάδες χιλιόμετρα ακτών ὅπως η Ελλά- 
δα. Πολύ περισσότερο όταν απέναντι σ᾽ αυ- 
τὴν την πανέμορφη µικρή χώρα βρίσκεταιµια 
ἄλλη πολύ µεγαλύτερη, που διαρκώς απο-. 
τυγχάνει στην προσπάθειἁ της να πείσει 
πους κατοίκους της µικρής χώρας για τις 
αγαθες της προθέσεις. Ἡ 


ΤΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 
ΤΩΝ ΠΟΛΕΜΙΚΩΝ 
ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


Μια καιη Ελλάδα εξακολουθεί ναπαραμέ- 
γει µέλος του ΝΑΤΟ, ἑστω κάτω απὀ τις 
γνωστές συνθήκες στο Αιγαίο, θα ήταν 
ἴσως χρήσιμο να εξετάσουμε συνοπτικὰ τη 
δύναμη των «ναυτικών» ελικοπτέρων και 
των υπόλοιπων χωρών-μελών. 

Συνολικά περισσότερα απὀ 400 πολεμικά 
σκάφη της ατλαντικής συμμαχίας διαθε- 
τουν ελικόπτερα, παράλληλα µε τις δυνά- 
µεις ελικοπτέρων που επιχειρούν απὀ την 
ξηρά και ανήκουν επίσης στη δικαιοδοσία 
του ναυτικού. Το γεγονός αυτό αποδει- 
κνύει το σηµαντικὀ ρόλο που αποδίδεται 
στο ελικόπτερο για την αποτελεσματική 
διεξαγωγῆ πολεμικών επιχειρήσεων στηθά- 
λασσα, ιδιαίτερα σε ότι αφορά τον εντοπι- 
σμό και την καταστροφή υποβρυχίων, ρὁ- 
λος στον οποίο έχει εστιαστεί το μεγαλύ- 
τερο ποσοστὀ των ναυτικών ελικοπτέρων 
του ΝΑΤΟ. 

Άλλοι ρόλοι εἰναιη εναέρια έγκαιρη προ- 
ειδοποίηση, η προσβολἠ σκαφών επιφα- 
νείας µε πυραύλους αέρος-επιφανείας, η 
εξουδετέρωση ναρκών, αναγνώριση, η 
έρευνα και διάσωση, η µεταφορά φορτίων 
και πεζοναυτών κ.λη. 

Απότις 18 χώρες-μέλη του ΝΑΤΟ, µόνοτο 
Λουξεμβούργο δεν διαθέτει ναυτικά ελικὀ- 
πτερα, Δύο ἄλλες χώρες, η Ισλανδία και η 
Πορτογαλία έχουν πολύ περιορισμένες 
δυνατότητες σ᾿ αυτόν τον τοµέα. 
Φυσικάη χώραπου χρησιμοποιείτο μεγαλύ- 
τερο αριθµό ελικοπτέρων είναι οἱ Ηνωμέ- 
γες Πολιτείες. Το πολεμικὸ τους ναυτικό 
διαθέτει 13 μοίρες ανθυποβρυχιακών ελι- 
κοπτέρων, 9 µοίρες ελαφρών ανθυποβρυ- 
χιακών ελικοπτέρων, 5 µοίρες ελικοπτέρων 
υποστήριξης, 3 μοίρες για εξουδετέρωση 
ναρκών και 2 εκπαιδευτικἐς μοίρες. Κάθε 
ανθυποβρυχιακή μοίρα διατηρεί τουλάχι- 
στον 6 Σικόρσκι 5Η-3Η Σι Κινγκ, ἑνα απὀ τα 
πιο πετυχημένα ελικόπτερα ὁλών των επο- 
χών, εφοδιασμένα µε βυθιζόµενο σὀναρ, 
ηχοσημαντήρες, ραντάρ έρευνας επιφα 
γείας και συσκευή εντοπισμού μαγνητικής 
ανωμαλίας. Ωστόσο τα Σι Κινγκ ἐχουν συ- 
µπληρώσει σχεδὀν ἕνα τέταρτο του αιώνα 
σε υπηρεσία καιήδη αντικαθίστανται απότα 
σύγχρονα 51-60 Σι Χοκ που επίσης κατα- 
σκευᾶζει η Σικὀρσκι. Το ελικόπτερο αυτό 
διαθετει τα πλεον εξελιγμένα συστήµατα 
ανθυποβρυχιακής έρευνας και καταστρο- 
φἠς αλλά και εξίσου αποτελεσµατικἁ µέσα 
προσβολής στόχων επιφανείας. Συγκεκρι- 
μένα εἶναι εξοπλισμένο µε ραντάρ επιφα- 
γείας, σὀναρ, εντοπιστή μαγνητικής ανω- 
µαλίας, ηλεκτρονικἁ µέτρα υποστήριξης 
{ΕΘΜΙ, σὔστημα ΙΕΕ, ηλεκτρονικὀ υΠΟΛΟ”. 
γιστή και επεξεργαστἠ ακουστικών σημᾶ- 
των. Δύο τορπίλες ΜΚ-ά6 καλύπτουν τις 
ανάγκες για προσβολή υποβρυχίων. 

Άλλα σηµαντικά ελικόπτερα του αµερικα- 
νικοῦ πολεμικού ναυτικού είναι τα Κάµαν 
ΘΗ-2Ε Σἰσπραίτ που ἔχουν αποδειχθεί πο- 
λὺ αξιόπιστα και αποτελεσματικά στον αν- 
θυποβρυχιακό ρόλο, και η οικογένεια των 
γιγαντιαίων Σι Στάλιον ΒΗ-58, ΟΗ-58 σε 
ρόλους αεροναρκοθέτησης/ναρκαλίευ- 
σης και μεταφοράς πεζοναυτών / φορτίων 
αντίστοιχα. Υπενθυμίζεται ότι επτά ΒΗ-53 
Ὁ εἶχαν χρησιµοποιηθεί χωρίς επιτυχία για 
τη διάσωση των Αμερικανών ομήρων στο 
Ιράν, τον Απρίλιο του 1980. Από τατέλητου 
1986 τα ΒΗ-53 προβλέπεται ότι ϐ᾽ αρχἰ- 
σουν νααντικαθἰστανταιαπὀ ταισχυρότερα 
τρικινητήρια ΜΗ-53Ε. 

Η Βρετανία διατηρεί και αυτή µεγάλο αριθ- 
μό ναυτικών ελικοπτέρων (περίπου 200) σε 
µια ποικιλία ρόλων. Ο τύπος που υπᾶρχεισε 
μεγαλύτερη ποσότητα απὀ οποιονδήποτε 
ἄλλον εἶναι η ἔκδοση ΗΑ5-2 και ΗΑ5-5 
του Σι Κινγκ που κατασκευάζεται στη χώρα 
αυτή απὀ τη Γουέστλαντ. 

Τοιταλικὀ ναυτικό αυξάνει ταχύτερατη δύ- 
ναµη των ελικοπτέρων του απὀ οποιαδήπο- 
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τε ἀλλη χώρα-μέλος του ΝΑΤΟ. 
Αυτή τη στιγµή τα 28 Σι Κινγκ που ὄχουν 
κατασκευαστεί στην Ιταλία απὀ την Αγκού- 
στα εἶναι τα μεγαλύτερα ανθυποβρυχιακἁ 
ελικόπτερα του ιταλικού ναυτικού. αλλά ο 
κορμός της εναέριας δύναμής του αποτε- 
λείται απὀ Τα Αγκούστα-ΜπελΑΒ 212 ΑΞΝΝ 
µε τα οποία εἶναι εφοδιασμένα σχεδὀν όλα 
τα μεγάλα σκάφη επιφανείας τοῦ στόλου 
Ἡ «Αερονοτίκ Ναβάᾶλ» της Γαλλίας χρησι- 
µοποιεἰ δεκαεπτά Σούπερ Φρελὸν και 40 
Άινξ ΜΚ-2 σε ανθυποβρύχιακοὺς ρόλους, 
ενώ τα περίπου 20 Αλουέτ ΙΙ θεωρούνται 
κατάλληλα µόνο για αναγνώριση, ἔρευνα 
και διάσωση. Μεγάλο πλεονέκτημα των 
Σούπερ Φρελὸν ὁτι μπορούν να µεταφέ- 
ρουν δύο πυραύλους αἐρος-επιφανείας 
Εξοσέτ ΑΜ-59. 

Το ισπανικό ναυτικό ασχολείται αυτήν την 
εποχή µε τον εκσυγχρονισμό των ναυτικών. 
του ελικοπτέρων, καθώς ετοιμάζει ένανέο 
αεροπλανοφόρο, τον Πρίγκιπα της Αστου- 
ρίας, που θα εφοδιαστεί µε Χάριερ Σι ΚΙΝΥΚ. 
και 1Β 212 που ἠδη χρησιμοποιούνται. 
Σύντομα προβλέπεται ότιθα αποκτήσει 18 
Σικόροκι 5Η-608Β Σι Χοκ, δέκα απὀ Τα οποία 
θα εξοπλίσουν τις νέες φρεγάτες (πανο- 
µοιότυπες µε τις µεγάλες αμερικανικες 
Ο.Η. ΡΘΙΤΥ) που έχουν παραγγελθεί στα 
ισπανικἀ ναυπηγεία. 

Τα 35 ναυτικά ελικόπτερα του πολεμικού 
ναυτικού του Καναδά εἰναιτου τύπου ΟΗ- 
124 (καναδικἠ ονομασία του Σι Κινγκ). 
Περιέργως το γερμανικὀ ναὐτικό δεν εἰχε 
δώσει μέχρι πρόσφατα την προσοχἡ που 
χρειαζόταν στα ναυτικά ελικόπτερα, µε 
αποτέλεσµα σήµερα να διαθέτει µὀνο 12 
Λινξ ΜΚ-88 για ανθυποβρυχιακούς ρόλους 
επάνω στις ἑξι φρεγάτες κλάσης Μπρὲµεν 
(ανά δύο σε κάθε σκάφος) και 22 Γουέ- 
στλαντΣι Κινγκ ΜΚά1 για αποστολὲς έρευ- 
νας και διάσωσης απὀ βάσεις ξηράς. 

Η Ολλανδία διατηρεί στο ναυτικὀ της 22 
Γουξστλαντ Λινξπου τα χρησιµοποιείσε 18 
πλοία και βασεις ξηράς. 

Οιτὲσσερις νέες φρεγάτες Μέκο 200που 
ναυπηγούνται για το τουρκικό ναυτικὀ θα 
εξοπλίζονται µε ἑνα ελικόητερο Αγκούστα 
ΜΠΕλΑΒ212/ΑΘΝΝΜη κάθε µια. Όταν ολο- 
κληρωθεί η παραγγελία στους Ιταλούς, οι 
Τούρκοιθα διαθέτουν εννέα ΑΒ 212/ΑΞΝΝ, 
οπλισµένα µε βρετανικοὺς πυραύλους αξ - 
ρος-επιφανείας Σι Σκούα και σὀναρ Σι 
Σπρέιτης Φεράντι. 

Άλλα τρία ΑΒ 2048 χρησιμοποιούνται σε 
ρόλους αναγνώρισης και αμφίβιες αποστο- 
λες. Επίσης υπάρχουν τέσσερα ΙΗ-Ί1Η 
ηλεκτρονικού πολέμου και δέκα ΟΗ-1Η 
έρευνας και διάσωσης. 

Ηναυτική αεροπορίατης Δανίας αποτελεί- 
ται από 8 Λινξ ΜΚ-8Β0 που επιχειρούν απὀ 
µικρές φρεγάτες. «Τα ελικόπτερα αυτά 
αντικατέστησαν ισάριθµα Αλουέτ ΙΙ. Τὲσ- 
σερα απὀ τα Λινξ προβλέπεται ότι θα εκ- 
συγχρονιστούν γία να παρέχουν πληροφο- 
ρίες µέσω ραντάρ για στόχους που βρἰσκο- 
νται πέρα απὀ τον ορίζοντα, ὥστε να µπο- 
ροῦν αυτοί να προσβληθούν απὀ τους πυ- 
ραύλους Χαρπούν που μεταφέρουν οι 
φρεγάτες. 

Περιορισµένο αριθμὀ ναυτικών ελικοπτὲ- 
ρων διαθέτει η Νορβηγία, αλλά πρὀκειται 
για σύγχρονα ανθυποβρυχιακά Λινξ ΜΚ-86 
(6 μονάδες) και εκτὸς αυτού ενισχύονται 
από 10 Σι Κινγκ και 20 Η-1Ώ της πολεµι- 
κής αεροπορίας της χώρας, αλλά σε ρό- 
λοὺς έρευνας και διάσωσης µόνο. 

Τέλος το Βέλγιο έχει τη διάκριση να απο- 
τελείτη μικρότερη ναυτικἠ αεροπορικἠ δύ- 
ναµη στην ατλαντικἡ συμμαχία, διαθέτο- 
ντας τρία µόνο Αλουέτ ΙΒ σε ρόλους ανα- 
γνώρισης και γενικής χρήσης, που δεν 
προβλέπεται να ενισχυθούν µε νέες αγο- 
ρὲς στο άμεσο μέλλον. 

Σε γενικὲς γραμμές διαπιστώνουμε ὁτι τα 
περισσότερα ναυτικάτων παραπάνω χωρών. 
καταβάλλουν σημαντικές προσπάθειες αὖ- 
ξησης του στόλου των ελικοπτέρων τους, 
έχοντας κατανοήσει τη µεγάλη σπουδαιό- 
τητα αυτού του μέσου σ᾿ ἑνα σύγχρονο 
πόλεμο. Π 
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ΜΑΙ ΚΡΟΛΑΊΤΣ 


ΜΙ(ΡΟΙΗΕΟΗΤΣ5 
Ο... ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΟΣ ΤΡΟΠΟΣ 


ΠΤΗΣΗΣ 


ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΟ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΟΥ ΖΥΓΙΖΕΙ ΚΕΝΟ ΚΑΤΩ ΑΠΟ 100 ΚΙΛΑ. 


ΙΣΤΟΡΙΚΑ, ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑ ΤΗΣ ΕΝΩΣΗΣ ΕΝΟΣ ΑΙΩΡΟΠΤΕΡΟΥ κι ΕΝΟΣ 


ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΑΠΟ ΚΑΡΤ, ΠΡΑΚΤΙΚΑ. ΕΙΝΑΙ Ο ΠΙΟ ΕΥΚΟΛΟΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΣ 


ΤΡΟΠΟΣ ΓΙΑ ΝΑ ΓΕΥΘΕΙ ΚΑΝΕΙΣ ΤΗ ΜΑΓΕΙΑ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ. 


φρών αεροσκαφών ἦταν αναμφισβήτητα 

τα ανεμόπτερα του Λιλίενταλ. του Χάρ- 
Υκρείβ, του Σανούτ, του Πίλχερ. και των ἄλλων 
πρωτοπόρων της Αεροπορίας. ΜΛε τα σημερινά 
δεδοµένα, Τα πρώτα αεροσκάφη µε βάρος 
200-400 κιλών και κινητήρες 15-25 ἵππων 
μπορούν άνετα να καταταχθούν στην Κατηγο- 
ρία Των υπερελαφρών. Στη διάρκεια του µε- 
σοπολέµου κατασκευάστηκαν αρκετά μοντέλα 
υπερελαφρών αεροσκαφών, µε έμφαση στην 
οικονομία. Το μονοθέσιο Ῥεν, της Ινγκλις 
Ελέκτρικ εἰχε κινητήρα μόλις 3,5 ἵππων, ο 
οποίος κινούσε τα 190 κιλά του µε ταχύτητα 
Β0 χαω. Η µεγάλη όμως επανάσταση έγινε 
στη δεκαετία του 1960, µε την εφεύρεση της, 
εὐκαμπτης πτέρυγας απὀ τον Φράνσις Ρογκᾶ- 
λο. Σε λίγα χρόνια οι λόφοι γέμισαν ενθουσιώ- 
δεις νεαρούς που µάθαιναν να πετούν (ή µάλ- 
λον να ανεμοπορούν) µε τις συσκευές που 
γρήγορα έγιναν γνωστές σαν δελταπλάνα ἡ 
αἰωρόπτερα (Π8Π9-οΙἱάθΙΦ). Η κίνηση αυτή, 
που ξεκίνησε το 1970 απὀ την Καλιφόρνια 
(όπως ισχυρίζονται αρκετοῦ) συμπληρώθηκε σύ- 
ντοµα απὀ Τη µηχανοκίνητη µορφή της: το 
19765 ο Τζων Μούντι τοποθέτησε στο αιωρό- 
πτερὀ του έναν κινητήρα 12 ἵππων απὀ καρτ. 
Το ὑπερελαφρό αεροσκάφος είχε γεννηθεί. 
Στην πραγματικότητα, δεν ἦταν ο πρώτος. Διά- 
φοροι τολμηροί πρωτοπόροι στις ΗΠΙΑ, Αυ- 
στραλία, Γαλλία, εἶχαν παρουσιάσει ανάλογες 
κατασκευές κατά τη διάρκεια της προηγούµε- 
γης δεκαετίας. Για διάφορους λόγους όµως 
ἐμειναν στην αφάνεια. Πιθανότατα, η Ιδέα του 
Μούντι έγινε τόσο γνωστή γιατὶ συνέπεσε µε 
ἑνα ιστορικὀ γεγονός: την ενεργειακή κρίση. 
Το κόστος απὀκτησης και λειτουργίας Των 
αεροσκαφών γενικής αεροπορίας ανέβηκε μὲ- 
σα σε λίγα χρόνια σε δυσθεώρητα ύψη. Χιλιά- 
εδες άνθρωποι που ήθελαν να γνωρίσουν τη 
μαγεία της πτήσης στράφηκαν προς Τα υΠε- 
ρελαφρά. Η ανάπτυξη ἦταν εκρηκτική. Μέσα 
σε λίγα χρόνια δημιουργήθηκαν δεκάδες εται- 
ρίες κατασκευής, λέσχες υπερελαφρών και 
χιλιάδες µέλη, κυρίως στις ΗΠΑ καιτην Ευρώ- 
πη, Το µόνο που χρειαζόταν για να πετάξει 
καγείς ἦταν µια εξέταση στη θεωρία του ανε- 
µοπτέρου και οι οδηγίες του κατασκευαστή 
της συσκευἠς του. Η ευτυχισμένη αυτή κατά- 
στάση κράτησε μέχρι το 1988, οπότε και οἱ 
περισσότερες χώρες άρχισαν να θεσπίζουν 
ειδικἠ νοµοθεσία που καθόριζε τα προσόντα 
των υποψήφιων πιλότων και τον τρὀπο της 
θεωρητικής (και πρακτικής) εξέτασης. Μερι- 
κές, όπως η δική µας, απλὠς επεξέτειναν 
τοὺς κανονισμούς της ΥΠΑ για τα κανονικἀ 
αεροπλάνα ώστε να περιλαμβάνουν και τα 
υπερελαφρά, Το γιατί εμείς θεωρούμε παρά- 
λογο να χρειάζεται κανείς δίπλωμα χειριστή 
αεροσκάφους για να πετάξει µε αυτές τις συ- 
σκευὲς θα φανεί στη συνέχεια. 


Ο' πρόγονοι των σημερινών υπερελα- 


Η ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗ ΠΛΕΥΡΑ 


Τα υπερελαφρά αεροσκάφη μπορούν να κατα- 
ταχθούν σε τέσσερις βασικὲς κατηγορίες µε 
κριτήριο τον τύπο της πτέρυγας. 

Στην πρώτη ανήκουν τα Ῥογκάλο, µε τις εὖ- 
καµπτες δελτοειδείς πτέρυγες. Είναι τα πιο 
ελαφρά (75 κιλά τα μονοθέσια), µε τους μικρό- 
τερους κινητήρες (20-30 ἱπποι), τις µικρότε- 
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που Σωτήρη Πουλή 


ρες επιδόσεις (ταχύτητα πορείας 50-60 χαω) 
καὶ τις μικρότερες τιµές (2300-3000 8). Δεν 
έχουν ουρά και ελέγχονται µε τη μετατόπιση 
του κέντρου βάρους του πιλότου. Στη δεύτε- 
Ρρη κατηγορία ανήκουν τα ημιεύκαμπτα, µε πτὲ- 
ρυγες που σταθεροποιούνται µε τεντωμένα 
σύρματα. Τα περισσότερα έχουν ουρά µε ορι- 
ζόντια και κάθετα πηδάλια, και μερικά εἶναι τύ- 
που κάναρντς. Εἰναι κάπως βαρύτερα (100- 
120 κιλά), µε καλύτερες επιδόσεις (65-80 
χαω) καλύτερη αεροδυναµικἠ απὀδοση και 
μεγαλύτερη τιµή (3000-4000 δολ.). Ελέγχονται 
στους δύο ἡ και στους τρεις ἄξονες µε πηδά- 
λια στην ουρά και πτερύγια κλίσης ἡ κατα- 
στροφείς ἄνωσης στις πτέρυγες. Τα υπερε- 
λαφρά της επόµενης κατηγορἰας εἶναι τα ηµιά- 
καµπτα, µε σκελετὀ πτέρυγας υποστηριζόµε- 
νο απὀ δοκίδες. 


Από τα πιο δηµοφιλὴ και γνωστά µαἰκρολάιτ το Κουϊκοίλβερ 


της αµερικ. ρρος θυμίζει κάπως ἑνα υψηλοπτέρυγο, 
, χάρη στους καλυµµένους τροχούς του τρί; 
κύκλου προσγείωσης και την κλασική. 


Ίσως δεν υπάρχει πιο οικονομικό µέσο για να επισκεφθε; 
καγεῖς γρήγορα και οκογοµκά ένα µεγάλο γησιων 
από ἕνα. 


εἰ με πλωτήρες, Σε συν 

µε ένα σκάφος να πράγματα γίνονται ακόµα πιο 
ἄνετα, αφού µετά τις εναέριες βόλτες Το υπερελαφρό θα 
προσθαλασσώνεται και θα περισυλλέγεται µέχρι την επὀ- 


µεγη πτήση. Ψ. 


Σε πολλά υπάρχει µια υποτυπώδης ἄτρακτος 
µε τη µορφή σωλήνα στην οποία στηρίζονται η 
πτέρυγα, Π ουρά, ο κινητήρας και απὀ την 
οποία κρέμεται ο πιλότος και το σύστημα 
προσγείωσης. 

Το βάρος τους εἶναι ελαφρά µεγαλύτερο, 
όπως και όλα τα υπόλοιπα χαρακτηριστικά. Ο. 
έλεγχος γίνεται όπως και στην προηγούµενη, 
κατηγορία. Άλλα κοινά χαρακτηριστικὰ εἶναι η 
επικάλυψη των πτερύγων, που µπορεί να είναι 
και απὀ πάνω και απὀ κάτω, σχηματίζοντας 
ἔτσι µια αποδοτικἠ αεροτοµή και η δυνατότη- 


τα τοποθέτησης κλειστής καμπίνας ἡ προστα- 
τευτικού αεροδυναμικού καλύμματος. Η Τε- 
λευταία κατηγορία περιλαμβάνει μικρογραφίες 
αεροπλάνων µε αυτοφερόμενες πτέρυγες, 
χωρίς κανένα στήριγμα. 

Ἐχει λίγα µέλη, καθώς αυτός ο τύπος κατα- 
σκευἠς εἶναι αρκετά ακριβός, αν και Π αΕρο- 
δυναμική απὀδοση εἶναι πολύ καλή. 

Δεν µπορεί κανείς βέβαια να καταταξει όλα τα 
υπερελαφρά σε µια απὀ τις παραπάνω Κατη- 
γορίες. Κάθε κατασκευαστής ἐχει τις δικὲς 
του απόψεις και η Ποικιλία των λύσεων που 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986. 


Εχουν δοθεί εἶναι εκπληκτική. Ὅλοι όµως 
σχεδόν χρησιμοποιούν για υλικά κατασκευής 
κρᾶµατα αλουμινίου και ντακρὀν. 

Οι τρόποι ελέγχου εἶναι κι αὐτοί πολλοί, αρχἰ- 
ζοντας απὀ τον ΕλΕΥχο στους τρεις κλασικούς. 
ἄξονες (διαµήκη, εγκάρσιο, κάθετο), µε ποδω- 
στήρια και μοχλό και φτάνοντας µέχρι τη µε- 
τακίνηση του βάρους του πιλότου, µε πολλές 
ενδιάµεσες µορφες. Αν και η πλειοψηφία εἷ- 
ναι υψηλοπτέῥυγα µονοπλανα, υπάρχουν και 
Χαμηλοπτέρυγα, καὶ διπλάνα, µε ευθείες, ἡ 
οπισθοκλινείς (και εµπροσθοκλινείς) πτέρι 


Ιδανικό µεσον επιτήρησης μεγάλων εκτάσεων µε μηδαμινό 
κόστος, Το µαικρολᾶιτ αποδεικνύεται πολύτιμο για δασικές 
υπηρεσιες που το χρησιμοποιούν για εντοπισμό πυρκαγιών. 


Τι το καλυτερο να διαλέγεις µια δική σου απόµερη περιοχη. 
για σκι χρησιμοποιώντας ἕνα µαϊκρολάιτ που να προσγειώ- 
εται µε άνεση στο χιόνι. Ἠδη οἱ σκεπὲς των αυτοκινήτων, 
πολλών σκιέρ μεταφέρουν µαζι µε τα πέδιλα Του σκι και 
ἕνα υπερελαφρό αεροσκάφος σε πακἐτο. 


Ένας ἑλικας μεγάλης διαμέτρου πίσω απο!" πλά7η του 
ἀεἰρσηη ὦθαι τ Πκραπλαιν µμροστὰ ενὼ µε τα αλληλους 
Ερισμούς του αλεέπτώτου, το περιεργο αυτο 

μπορε' γα αλλάξει κατεύθυνση, εγώ ὅεν παρουσδει το 
Φαπόμενο απώλειας στηρξης, οφοὺ σὲ περιπιωση τὸν 
σταματήσει ο κινητήρας απλώς ορχίέει 9ρ]ά γα Χάνει 
ὄνος 


γες, µε συμβατική ουρά ἡ σε σχήμα «Τ» ἡ «Ν» 


ἡ διπλά κάθετα πηδάλια ἡ και χωρίς καθόλου 
ουρά, Ανάλογη ποικιλία υπάρχει και στα συστή- 
µατα προσγείωσης, µε πλειοιμηφία στα τρίκυ- 
κλα συστήµατα. Μερικά απὀ αυτά έχουν και 
ανάρτηση και πολλά έχουν και φρένα, ενώ τα 
περισσότερα Τα προσφέρουν σαν εξτρά. 

Ο κινητήρας των υπερελαφρὠν εἶναι ἑνα βα- 
σικὀ τους εξάρτημα, ὀχι ὅμως και απαραϊτητο, 
καθώς μπορούν να πετάξουν Και χωρίς αυτὸν, 
Πολλοί κατασκευαστές, προσφέρουν σαν εξ- 
τρά µια μίζα και όλα σχεδὀν τα υπερελαφρά 
μπορούν να σταματήσουν και να επανεκκινἠ- 
σουν τον κινητήρα τους στον αέρα τραβώντας, 
ἑνα σχοινί (όπως στις εξωλέμβιες) πίσω απὀ 
τον ὧμο του χειριστή. Ἔτσι µπορεί κανείς να 
ανεµοπορήσει, Χρησιμοποιώντας τα ανοδικἁ 
ρεύματα και να Κάνει. οικονομία στα καύσιμα! 
Όι περισσότεροι, αν ὀχι όλοι οι κινητήρες των 
υπερελαφρών εἶναι δίχρονοι, μονοκύλινδροι ἡ 
δικύλινδροι, µε ελάχιστους τρικύλινδρους ἡ 
τετράχρονους. Πρόκειται για κινητήρες απὀ 
μηχανοκίνητα ἑλκηθρα (σνόου µόμπιλ), κου- 
ρευτικά μηχανήματα γκαζόν, αλυσοπρίονα ἡ 


Τέλος, πρέπει να αναφερθούμε στα «αξε- 
σουάρ», που αν και δεν εἶναι απαραίτητα δί- 
νουν στο αεροσκάφος µια ἄλλη αἴσθηση. Τὲ- 
τοια εἶναι τα αεροδυναμικά καλύμματα (300- 
600 6), οι πλωτήρες (1000-1600 8), τα ὄργανα 
(50-200 5 το ἑνα), τα φρὲνα (100-150 8), τα 
αεροδυναµικά καλύμματα των τροχών (100 8), 
τα αλεξίπτωτα περισυλλογἠς αεροσκάφους 
και πιλότου (700-1500 8), οι ειδικές Χρωματι- 
στές επικαλύψεις πτερύγων κλπ. (100-600 8) 
κά. 

Από αυτά µόνο μερικά απὀ τα ὀργανα εἴναι 
χρήσιμα, το αλεξίπτωτο εἶναι μᾶλλον καθησυ- 
Χαστικό για τους νέους και άπειρους, ενώ τα 
υπόλοιπα εἶναι απλώς διακ2σμητικά 


ΟΙ ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥΣ 


Ἀκόμη και µε ἑνα μικρών επιδόσεων υπερε- 
λαφρό αεροσκάφος µπορεί να γίνουν ενδιαφέ- 
ρουσες πτήσεις. Με τον κινητήρα να γυρίζει 
στις 6000-7000 στροφὲς και να αποδίδει 90- 
35 ἵππους, το αεροσκάφος εγκαταλείπει το 
έδαφος µετά απὀ 20-30 µέτρα µόνο, µε ταχύ- 


ὺο βοηθοί κρατούν τεντωμἑνο το αλεξίπτωτο καθώς ο 
λότος επιταχύνει για να απογειωθεί. Το Παραπλέιν είναι 
ὀνα σιαµαίο υπερελαφρύ αεροσκάφος-αλεξίπτωτο µε µε- 
Ὑάλα περιθώρια ασφαλείας. 


μοτοσικλέτες µε κατάλληλες μετατροπές. 
Πολύ διαδεδομένοι εἶναι οἱ μονοκύλινδροι Ρὸό- 
ταξ των 277 κ.εκ./28 ἵππων και ο' δικύλινδροι 
308-447-508 κ.εκ. και 33,5/42/48 ἵππων. 
Επίσης διαδεδομένοι εἶναι οι Χιρθ 488 
κ.εκ./399 ἵππων και 493 κ.εκ./43 ἵππων. οι Φού- 
τζι-Ρόμπιν απὀ 250 κ.εκ./ 18 ἵππων, μέχρι 432 
κ.εκ./50 ἵππων, οι Κουγιούνα, οι Ζένοα, και οι 
Καβασάκι 440 των 38 ἵππων. Τοποθετούνται 
συνήθως πάνω απὀ το κἐντρο της πτέρυγας. 
(αν και δεν λείπουν τοποθετήσεις εμπρός απὀ 
την πτέρυγα ἡ πίσω απὀ το χειριστή) μαζί µε 
µια δεξαμενή καυσίμων µέχρι 5 γαλονιών (22 
λίτρων) και κινούν ἑναν ωστικό έλικα, µέσα 
απὀ σύστηµα μείωσης στροφών µε γρανάζια ἡ 
οδοντωτὸ ιμάντα. 
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τητα 40-60 χαω. Επιταχύνοντας ελαφρά αρχἰ- 
ζει να ανεβαϊνει µε 150-250 µέτρα το λεπτό 
και έχει υπερβεί τα 15 µέτρα ύψος πάνω απὀ 
το διάδρομο πριν διανύσει 70 µέτρα, Αν 9 χει- 
ριστής επιµείνει µπορεί να φτάσει σ ενα τέ- 
ταρτο της ώρας περίπου τα 2000-2500 µέτρα, 
αλλά θα αργήσει πολύ να φθάσει τη µἐγίστη 
οροφή του αεροσκάφους, τα 3000 µέτρα. Χα- 
µηλώνοντας τις στροφὲς στο 7696 της ισχύος, 
µπορεί να διατρέξει 160-200 χιλιόμετρα µε 
65-80 χαω πριν προσγειωθεί. Προσεγγίζει µε 
ταχύτητα 50 Χαω, ακουμπά στο έδαφος και μὲ- 
σα σε 20 µέτρα σταματά. Μπορεί να διπλωθεί 
από τον ιδιοκτήτη του µέσα σε 20-40 λεπτά 


και να μεταφερθεί µε ἕνα τρέίλερ μέχρι το 
γκαράζ του σπιτιού του. Ἕνα διθέσιο αεροσκά- 
Φος βέβαια θα εἶναι αρκετά βαρύτερο, θα ἔχει 
ισχυρότερο κινητήρα 35-50 ἵππων, θα έχει µι- 
κρότερο βαθμὀ ανόδου (100-200 μ/λεπτό) 
αλλά παρόμοια ταχύτητα πορείας. Ο πτερυγι- 
κᾶς φόρτος θα εἶναι μεγαλύτερος, και το αξ- 


ϱ δΐχρονος, δικύλινδρος, αερὀψυκτος Ρόταξ 447 κ.εκ. των. 
42 ἵππων εἶναι ἑνας κλασικὸς κινητήρας στο χώρο των. 
υπερελαφρῶν. Στηριζεται πάνω σὲ ελαστικὲς βάσεις, έχει 
ἕνα απλὸ κυλινδρικὀ φιλτρο αἴρα πριν το καρμπιρατὲρ, 
Μειωτὴ στροφών µε γρανάζια και σιωπητήρα εξάτμισης, 
(κοινώς σιλανσιε!) Παρόλα αυτά εἶναι αρκετά θορυβώδης, 
ὅπως καὶ ὁλοι οι παρόμοιοι. Μια στροφἠ των κατασκευα- 
Φζῷν προς τους πι Ἄσυχους τατράχρονους εἶναι σχεδὸν 


ροσκάφος θα φαίνεται «βαρύτερο» στα χέρια 
του πιλότου, και πᾶλι ὁμως θα εἶναι πολῦ πιο 
«ελαφρύ» απὀ τα συμβατικά αεροσκάφη. 

Χρειάζεται τουλάχιστον 100 µέτρα διαδρόμου, 
αλλά θα µπορεί να μεταφέρει και μερικές 
αποσκευές σε μεγαλύτερες αποστάσεις. 
Υπάρχει πάντα η δυνατότητα ανεµοπορείας 
και ο λόγος κατολίσθησης εἶναι 6-9: στα 
υπερελαφρά των δύο πρώτων κατηγοριών, ενώ 
φθάνει τα 15-20:1 για τα αεροδυναµικά σκάφη 
µε ἄκαμπτες πτέρυγες. Μ΄ αυτόν τον τρόπο 
µπορεί κανείς να εκµεταλλευθεί τα ανοδικἁ 
ρεύματα και να ανεµοπορήσει ἡ, σε περίπτωση 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986. 


βλάβης, να προσγειωθεί χωρἰς κανένα κίνδυ- 
γο: η κάθετη ταχύτητά του θα εἶναι περίπου 5 
χαω, ουσιαστικά δηλαδἠ μηδαμινή. Το µεγαλύ- 
τερὸ πρόβλημα των χειριστών των υπερελα- 
φρών θα εἶναι πάντα 9 άνεμος. Με τον ελάχι- 
στο πτερυγικὀ τους Φόρτο, Τα υπερελαφρά 
Επηρεάζονται πᾶρα πολύ απὀ κάθε εἶδους 
ανεμοριπὲς. 


ΨΥΧΑΓΩΓΙΑ ΑΛΛΑ ΚΑΙ... ΡΟΥΚΕΤΕΣ! 


Τα υπερελαφρά όμως δεν εἶναι µόνο ιδανικά 
για τον ενθουσιώδη οπαδό της αεροπορικής. 
Ιδέας. Μπορούν σε πολλὲς περιπτώσεις να 
αντικαταστήσουν συμβατικά αεροσκάφη ἡ ελι- 
κόπτθρα µθ µεγάλο κέρδος σε οικονομία. 
Μπορούν να χρησιμοποιηθούν απὀ δημόσιες 
υπηρεσίες ἡ οργανισμούς ἡ απὀ ιδιώτες για 
αποστολές επιτήρησης και ανίχνευσης. Γραμ- 
μὲς µεταφορᾶς ηλεκτρικής ενεργειας, αγωγοί 
νερού, πετρελαίου ἡ αερίου, μπορούν να επι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988. 


Μια πιο προσεκτική ματιά σ΄ αυτό το µαϊκρολάιτ θα αποκα- 
λύψει ότι κάτω απὀ τις πτεριγὲς του υπάρχουν ρουκέτες. 
και πολυβόλα. Ὁ χειριστής θα μπορούσε να εἶναι ἑνας 


γεται χρησιμοποιώντας οποιαδήποτε επίπεδη επιφάνεια µή- 
κους 50 µέτρων και προσγειώγεται σε λιγότερα απὀ 30 μὲ- 
τρα. Το βάρος του είναι 99 κιλά. 


τηρούνται για βλάβες, και δασικές ἡ γεωργι- 
κὲς Εκτάσεις για φωτιά. Μποροῦν να βοηθή- 
σοῦν στην ανεύρεση Χαµένων ατόµων σε ξηρά 
ἡ θάλασσα, πάντα βέβαια εφόσον οι καιρικές. 
συνθήκες το επιτρέπουν. Όταν ο καιρός εἶναι 
καλός μπορούν να χρησιμοποιηθούν σαν προ- 
σωπικό μεταφορικό µέσον, καθώς τα περισσὀ- 
τερα έχουν αυτονομία πάνω απὀ 100 χιλιόμε- 
τρα, Και µερικά πάνω κι απὀ 200 χιλιόμετρα. 
Ηδη έχουν χρησιμοποιηθεί για τους παραπά- 


Ἔτην κατηγορία των ημιεύκαμπτων υπερελφρὠν αεροσκα- 
φῶν ανῄκει το Μάξερ Ντρίφτερ ΌΒ 277, µε κινητήρα Ρό: 
ταξ 28 ἵππων, µήκος 5.8 µέτρα, εκπέτασµα 8,15 µέτρα, βά- 
ρος κενό Τ14 κιλᾶ και πλήρες 227 κιλᾶ. Μπορεί να φθᾶσει 
τα 100 χαω αλλά η ταχύτητα πορείας του κυμαίνεται µετα. 
Εό 85 και 90 χαω. Ἡ δεωρητικὴ του αὐτογομία εἶναι 350 
Χιλιόμετρα και κοστίζει (1984 βασικό μοντέλο) 6400 Ε. Το 
ασπέσιαλ» της φωτογραφίας µε τα ειδικά χρώματα και κα- 
λύμματα ξεπερνά τις 7000. Ἰαραδίνεται σε κιτ που συ- 
παρμολογεῖται σε 46 ώρες περίπου. 


γω λόγους, καθώς και για ἑναν ἆλλο, τον αδ- 
ροψεκασμὀ! Ὅταν πρὀκειται για μικρὲς εκτά- 
σεις εἶναι πολύ πιο συμφέροντα απὀ Τα κλασι- 
κά αγροτικἁ αεροσκάφη, Ιδίως αν ο αγρότης, 
το χρησιμοποιεί παράλληλα και για άλλες δου- 
λειὲς ἡ για τη διασκἑδασἠ του. 
Τελευταία έχουν γίνει και μερικές μελέτες πά- 
νω στην πιθανἠ χρήση των υπερελαφρών απὀ 
στρατιωτικές δυνάµεις. Ένα ελαφρύ, ευκο- 
λομεταφερόμενο κι ευκολοσυντήρητο αερο- 
σκάφος που θα µπορεί να απογειώνεται απὀ 
οποιοδήποτε λιβάδι θα μπορούσε να εἶναι πο- 
λύ χρήσιμο σαν ανιχνευτικὀ, ἡ ναρκοθετικὀ. 
Εχει όμως προταθεί και η χρήση ενός οπλι- 
ομένου υπερελαφρού, µε ρουκέτες ἡ πολυβό- 
λο, για αποστολές ελαφρής υποστήριξης. Η 
τρωτότητα όµως ενός τέτοιου, εντελὼς άπρο- 
στάτευτου αεροσκάφους μάλλον θα Το αναγκά- 
σει να επιχειρεί πάνω απὀ περιοχές μειωμέ- 
νου κινδύνου ἡ να τηλεκατευθύνεται µεταφέ- 
ροντας συσκευές αναγνώρισης, σαν ΒΡΝ. 
Πρόσφατα µια γαλλική εταιρία κατασκεύασε 
ἕνα µαἰκρολάιτ απὀ το οποίο ὀγιναν δοκιµα- 
στικὲς βολές µε ρουκέτες (βλ. «Π» Νο. 34, 
σελ. 10). 


ΔΙΑΛΕΓΟΝΤΑΣ 
ΕΝΑ ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


Όπως ἐχει ειπωθεὶ, το υπερελαφρύ είναι σε 
σχέση µε το αεροπλάνο ὁτι και το γουΐντ- 
σερφ µε το κρουαζερόπλοιο! Εἰναι δηλαδή το 
Ιδανικὀ μέσον για διασκέδαση όταν ο Καιρός 
εἶναι καλός. Ειδικά στη χώρα µας που ο καιρός 
εἶναι ευνοϊκὀς σε σχέση µε τον περισσότερο 
χρόνο, οι κάτοικοι της επαρχἰας που θέλουν 
να πετάξουν ἔχουν πολλά πλεονεκτήματα σε 
σχέση µε τους κατοίκους της πρωτεύουσας. 

Ένα λιβάδι εἶναι πολύ εὐκολο να βρεθεἰ σε 

µικρή απόσταση απὀ τον τόπο κατοικίας τους. 
Οι περιοχές που μπορούν να εξερευνήσουν. 
απὀ τον αέρα εἶναι πολύ πιο ενδιαφέρουσες 
και οι διαδρομές είναι πολύ πιο ασφαλείς, µα- 
κριά απὀ πολυσύχναστα αεροδρόμια. 
Πριν όμως απὀ Την αγορά πρέπει να Προηγη- 
θεί η εκπαΐδεωση και η εκλογή της κατάλλη- 
λης κατασκευής. Ὅσον αφορἀ το πρώτο η 
κατάσταση εἶναι κάπως οευστἡ στη χώρα µας. 
Η ΥΠΑ επιμένει ὁτι οι χειριστές των ὑπερελα- 
φρών χρειάζονται κανονικό πτυχίο Χειριστή 
αεροσκάφους! 

Όσον αφορά το δεύτερο µπορεί κανείς να 

διαλέξει ανάµεσα σ᾿ ἑνα ἐτοιμο αεροσκάφος 
και σ᾿ ἑνα κιτ, το οποίο εἶναι σηµαντικά οἰκο- 
γομικότερο (κατά 30-4066). Η διαφορά τιμής 
ανάμεσα στα οικονομικότερα (5 2500 περίπου). 
και στα ακριβότερα (5 7000) μοντέλα εἶναι οπἰ- 
σης σημαντική, Ιδίως για κάποιον που δεν κυ- 
νηγὰ τις επιδόσεις, Ἐδώ πρέπει να σημειωθεί 
ότι πολλά απὀ τα ὑπερελαφρά υπερβαίνουν τα 
ὁρια βάρους της αμερικανικής Υ.Π.Α, της 
Ε.Α.Α. και πωλούνται µόνο σαν ΚΙΤ για Ιδιοκα- 
τασκευή (Ώοπιθ Βμῇ!) Αν έχει κανείς χώρο, 
µερακι καὶ στοιχειώδεις ικανότητες και θργα- 
λεία µπορεί να σὐναρμολογήσει μόνος του το 
αεροσκάφος του. Ένα διθέσιο θα εἶναι προτι- 
µότερο, παρά το µεγαλύτερο κόστος του. Κα- 
θώς θα επιτρέπει να μοιραστεί κανείς τη χαρά 
της πτήσης και να το χρησιμοποιήσει καὶ για 
µεταφορά απὀ τὀπο σε τὀπο. Επίσης για 
όσους ζουν σε κάποιο νησί, ἑνα ζευγάρι πλω- 
τήρες θα εἶναι πιο χρήσιμοι απὀ ἑνα ζευγάρι 
ρόδες. Ἕνας ελαφρὺς ασύρµατος εἶναι ακρι- 
βός, αλλά µπορεί να σώσει ζωὲς σε περίπτωση 
αναγκαστικἠς προσθαλάσσωσης, 
Τέλος, άλλα κριτήρια που Πρέπει να ληφθούν 
υπ΄ όψη εἶναι ο τρόπος χρήσης του αεροσκά- 
Φους (απλώς βόλτες, µεγάλες διαδρομές, 
ακροβατικά), η στἐγασή του (υπόστεγο σε αε- 
ροδρόµιο, αποθήκη σε λιβάδι, γκαράζ σε σπίτι), 
η µεταφορά του (τρείλερ, σχάρα αυτοκινήτου) 
και η απὀφαση ἡ ὀχι να αγορασθεἰ συλλογικά 
απὀ µια ομάδα φίλων µε κοινό ϱνδιαφέρον, 

Όσοι λοιπόν πιστοί της αεροπορικής ιδδας 
Εανασκεῳτείτε το. Στις Ἠνωμένες Πολιτείες 
και στην Ευρώπη πετούν ἠδη χιλιάδες. Γιατί 
ὀχι και στη χώρα µας; Β 
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ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Η ΕΥΡΩΠΗ ΜΕΤΑ 
ΤΟΝ ΑΒΙΑΝΕ 


ΜΙΑ ΜΑΤΙΑ ΣΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΕΥΡΩΠΗΣ ΚΑΙ ΣΤΙΣ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ 


ΤΗΣ Ν΄ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΕΙ ΤΟΝ 210 ΑΙΩΝΑ. ΜΙΑ ΑΙΣΙΟΔΟΞΗ ΠΡΟΟΠΤΙΚΗ ΓΙΑ ΤΟ 


ΜΕΛΛΟΝ ΚΑΘΕΣΚΕΠΤΟΜΕΝΟΥ καΙΠΡΑΓΜΑΤΙΚΑΑΝΕΞ 


ΡΤΗΤΟΥ ΛΑΟΥ ΤΗΣ «ΓΗ- 


ΡΑΙΑΣ» ΗΠΕΙΡΟΥ. 


Ευρώπη αποφἀσίσε να σπάσει Το αμε- 
ρικανοσοβιετικὀ μονοπώλιο στο Διά- 
στηµα και να ξεκινήσει µια δική της, αυτόνο- 
µη διαστημική προσπάθεια. Ἠταν στα 1960, 
όταν δημιουργήθηκε η Ευρωπαϊκή Υπηρεσία 
Διαστήματος (ΕΘΑ) µε 11 κράτη-μέλη και 3 
κράτη-παρατηρητές, που επιβεβαίωσε τη θέ- 
ληση της Ευρώπης για αυτόνομη παρουσία 
στο διαστημικό χώρο κι ἔθεσε τις βάσεις για 
να γίνει η «ἠπειρός» µας αυτό που εἶναι σή- 
μερα; ἑνας ισχυρός και αξιόπιστος ανταγωνἰ- 
στής των δύο Μεγάλων, µε δική του τεχνο- 
λογία και δικά του προγράµµατα. 
Καιτο κυριότερο, μ᾿ ἑνα δικὀ του πύραυλο - 
Φορέα. Το ὄνομα του «Αριάν» εἶναι πλέον 
ευρύτατα γνωστό, ακόµη και στο κοινό που 
συχνά βλέπει στον Τύπο άρθρα γύρω απότην 
ευρωπαϊκή διαστημική δραστηριότητα, ἡ 
στην τηλεόραση σκηνές απὀ κάποια εκτό- 
ξευση Του ευρωπαϊκού πύραυλου. Η πρώτη 
ἐκδοσή του, ο Αριάν 1, επιτρέπει να τεθούν 
σε ενδιάµεση τροχιά για µεταφορά σε γεω- 
στατικἠ, εἶτε ένας δορυφόρος 1.700 κιλών 
(860 κιλά σε γεωστατικἠ τροχιά) είτε δύο δο- 
ρυφόροι ταυτόχρονα, συνολικού βάρους 
1:560 κιλών. Η δεύτερη ἔκδοση, ο Αριὰν 2 
έχει αυξημένη ικανότητα μεταφοράς 2.000 
κιλών στην ἴδια τροχιά ενώ ο Αριάν 3.η πρώτη. 
εκτόξευση του οποίου έγινε στις 4 Αυγού- 
στου 1984, ἔχει ακόµη μεγαλύτερη ικανότη- 
τα μεταφοράς, που φτάνει τα 2.420 κιλά 
Πως διαγράφεται όμως σήµερα το μέλλον 
της Ευρώπης στο Διάστημα: Ποιές εἶναι οι 
προοπτικὲς για τον Αριάν και τι θα υπάρξει 
μετα απ᾿ αυτόν; Τι άλλα σχέδια έχει η ὅια- 
στηµική Ευρώπη εκτός απὀ τις εκτοξεύσεις 
δοριιφόρων σ᾿ εµπορικἡ βᾶση, για λογαρια- 
σμό των κρατών- µελών της, τρίτων κρατών ἡ 
διεθνών Οργανισμών; 


-- περάσει 26 χρόνια απὀ τότε που η 


ΕΝΑ ΕΞΕΛΙΣΣΟΜΕΝΟ ΚΙ ΕΥΕΛΙΚΤΟ’ 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 


Έχοντας σχετικἀ μικρότερες οικονομικές 
δυνατότητες απὀ τους Αμερικανούς αλλά 
και µια γερή βάση, στηριγµένη σ᾿ ἑνα πετυ- 
χηµένο σύστηµα εκτόξευσης σαν τον Αριάν, 
οι Ευρωπαίοι σκοπεύουν ν᾿ αντιμετωπίσουν 
το έτος 2000 μ᾿ εξελιγμένες εκδόσεις του 
πυραύλου - φορέατους, που θα μπορούν να 
ικανοποιήσουν τις απαιτήσεις της εποχής, 

Ἠδη ετοιμάζεται ο Αριᾶν ᾱ, η εξέλιξη του 
οποίου έχει αρχίσει απὀ το 1981. Εἶναι βασι- 
σµένος στον Αριάν 3, έχοντας μακρύτερο 
πρώτο ὄροφο και πρόσθετους εξωτερικούς 
προωθητές για την εκτόξευση, µε ὑγρό ἡ 
στερεὀ καύσιμο. Για μεγαλύτερη ευελιξία 
του συστήµατος, ο αριθµός καιτο εἶδος των 
εξωτερικών προωθητών µπορεί να διαφέρει, 
ανάλογα µε το εἶδος και τις απαιτήσεις της 
αποστολἠς. Έτσι, θα μπορεί να μεταφέρει 
σε τροχιά μεταφοράς σε γεωστατική, απὀ 
19800 (όσο περίπου κι ο Αριὰν 2) μέχρι 4200 
κιλά, Η πρώτη εκτὀξευσή του, που θα εἶναι 
µια εκτόξευση επίδειξης, προβλέπεται για 
τον Ιούνιο του 196868, µε την ἐκδοση 441.ρ.η 
οποία θα έχει ικανότητα τοποθέτησης φορ- 
τίου 3.700 κιλών σε τροχιά μεταφοράς. 

Κιο Αριάν 4 όμως, δεν προορίζεται παρά για 
την κάλυψη ἀμθσών αναγκών. Μέχριτο 2000, 


66 


του Πάνου Φιλιππακόπουλου, 


πω 


ΓΕ λω.-- 


ϱ νὲος κρυογενικός κινητήρας ΗΜ-Θ0 που προορίζεται για 
τη μελλοντική ἔκδοση Αριᾶν 5 θα ἔχει ώση Β0 τόννων κατά, 
την εκτόξευση και 100 τόγνων κατᾶ τη λειτουργία στο κενό. 
Ὁ ΗΜ.Θ0 ἔχει ελαφρά Χαμηλότερη ειδική ὦση και λογο 
Ισχύος προς βάρος σε σύγκριση µε αυτόν του αμερικανικού. 
Σπέις Σατλ. αλλά εἶναι πολύ απλοῦστερος, γεγονὸς που θα 
επιτρέψει Την ταχύτερη εξέλιξή του. 


οι συνθήκες των διαστημικών δραστηριοτή- 
των θα έχουν μεταβληθεί σημαντικά, ἰδιαΐτε- 
ρα µετά την τοποθέτηση σε τροχιά του αµε- 


ρικανικού διαστημικού σταθμού. Έτσι, οἱ 
Ὑπουργοί Τεχνολογίας των κρατών - µελών 
της Ευρωπαϊκής Υπηρεσίας Διαστήματος, 
ενέκριναν κατά τη συνάντησή τους στις αρ” 
χὲς του χρόνου στη Ρώμη, την εξέλιξη µιας 
γέας, πολύ πιο προηγμένης ἐκδοσης του 
Αριᾶν, µε σηµαντικά μεγαλύτερες δυνατότη- 
τες, που θα ονομαστεί Αριάν 6. Πρόκειται για 
ἑνα διώροφο πύραυλο, µε μέγιστο βάρος κα- 
τᾶτην Εκτόξευση 545 τόννων που θα ἐχειτη 
δυνατότητα να µεταφἑρει φορτία 15 τόννων 
. Αεροσπασιάλ. προτείνει ἕνα κόκπιτ για τον «Ἑρμὴν, 
Εμπνευομένο απὀ το ανηστοίχο του  Ἕβμπας ἀ3Ο. 


Ὁ «Ερμής» που σχεδιάζουν οι Γάλλοι επιστήµονες θα διαθὲ- 
πει συστήµατα διατήρησης ζωῆς για το πλήρωμα, που θα 
ελέγχουν την ατµόσφαιρατης συμπιεσµένης καμπίνας καιτη. 
θερμοκρασία, ενώ θα συντηρούν τα τρὀφιμα και το νερό και 
Θα ελέγχουν τα κάθε εἶδους απόβλητα, Το κόστος εξέλιξης. 
του προγράµµατος «Ερμής» υπολογίζεται ὁτι θα φτᾶσει το, 
1.4 δισεκατομμύρια δολάρια, 


Το σύστημα διπλής εκτόξευσης 8ΥΙ.ΌΑ λίγο πριν τοποθετη- 
θεί στων πύραυλο Αριᾶν. Στην κοριιφἠ του ὠοειδοὺς κελὺ- 
Φους διακρίνεται ένας δορυφόρος ἐγὼ στο εσωτερικό, 
υπάρχει ἑνας δεύτερος 

σε χαμηλή τροχια και μέχρι 8 τόννων σε τρο- 
χιά µεταφορᾶς. Ὁ κύριος όροφος του πυραί- 
λου θα εἶναι βασισμένος στο νέο κρυογενικό 
κινητήρα ΗΜΘΟ, εξελιγμένο απὀ τη γαλλική 
ΘΕΡ, κατασκευάστρια και του κρυογενικού 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


κινητήρα του τρίτου ορόφου των σημερινών 
Εκδόσεων του Αριάν. Ο νέος κινητήρας θα 
ἔχει ώση 80 τόννων κατὰ την εκτόξευση και 
100 τόννων κατά τη λειτουργία στο κενό και 
θα συμπληρώνεται απὀ δύο εξωτερικούς 
προωθητές στερεού καυσίμου, καθένας απὀ 
τους οποίους θα έχει κατά την εκτόξευση 
βάρος 200 τόννων και ώση 500 τόννων. 

Ο κινητήρας θα έχει ελαφρά χαμηλότερη εἰ- 
δική ώση και λόγο ισχύος προς βάρος, σε 
σχέση µε τον κρυογενικὀ κινητήρα του αµε- 
ρικανικού διαστημικού «λεωφορείου», θα εἰ- 
ναι ὅμως πολύ απλούστερος. Γεγονός που 
θα επιτρὀψει την ταχύτερη δξἑλιξή του και 
θέση του σε κανονική υπηρεσία, κάτιπου δεν. 
συνέβη µε τον κινητήρα του «λεωφορείου», 
που αποτέλεσε έναν πραγµατικό εφιάλτη για 
τον κατασκευαστήτου καιτη ΝΑΦΑ, µέχρινα 
φτάσει στο σημερινό σηµείο της άιμογης λει- 
τουργίας του. Το όλο πρὀγραµµα εξέλιξης 
του ΗΜ-Θ0 θα διαρκέσει 10 µε 12 χρόνια 
µέχριτην ολοκλἠρωσήτου, γεγονός που ση- 
µαΐνει ότι ο κινητήρας θα είναι ἔτοιμος να 
µπεισε υπηρεσία το νωρίτεροτο 1998, καιτο 
συνολικὀ κόστος ἔχει εκτιμηθεί απὀ τους 
Γάλλους σε 460 εκατομμύρια δολάρια (περί- 
που 63 δις δρχ.). Συνεταίἰροι στο πρόγραµµα. 
ΗΜ760 εἶναι η Γαλλία µε 5096, η Δυτική Γερ- 
μανία µε 22,500, η Ιταλίαμε 1506,το Βέλγιο µε 
590 και η Σουηδία µε 506. 

Γιατο δεύτερο όροφοθα υπάρχουν 3 διαφο- 
ρετικὲς εκδόσεις, ανάλογα µε την αποστολή, 
γεγονός που σηµαϊνει ότι κι ο Αριάν 5 θ᾽ 
αποτελεί ἑνα ιδιαίτερα ευέλικτο σύστημα 
εκτόξευσης, όπως κι ο προκάτοχός του. Η 
πρὠτη ἐκδοση, για αποστολές «υψηλής 
Ενέργειας», θα διαθέτει ἑνα κρυογενικό κι- 
νητήρα, βασισμένο στον κινητήρατου τρίτου 
ορόφου του Αριάν 3. Η δεύτερη ἔκδοση, για 
αποστολές «χαμηλής και µέσης ενέργειας» 
θα έχει ἑναν κινητήρα υγρὠν καυσίμων. Και 
τέλος, η τρίτη ἐκδοση για επανδρωμένες 
αποστολές, θα εἰναιτο ευρωπαϊκό διαστηµι- 
κὁ «λεωφορείο» Ερμής. 

΄Οπως και οι σημερινές εκδόσεις του Αριάν, 
ο Αριάν 5 Θα έχει τη δυνατότητα ταυτόχρο- 
νης εκτόξευσης περισσότερων απὀ 1 δορυ- 
φόρων (μέχρι 3) σε γεωστατικἠ τροχιά. Γιατις 
πολλαπλές εκτοξεύσεις χρησιµοποιείται σή- 
μερα µια ειδική κατασκευή σαν κάψουλα, η. 
ΘΥΙ0Α, που περικλείει τον ἑνα δορυφόρο, 
ενώ επάνω απ᾿ αυτήν τοποθετείται ο δεύτε- 
ρος δορυφόρος (βλ. «Πν Νο 27: Συνθετικά 
υλικά). Ἠδη, για τις αυξημένες ανάγκες σε 
ὀγκο µεταφερόμενων φορτίων των Αριάν 4 
καιΑριάν 5, εξελἰσσεταιµιανέα, μεγαλύτερη. 
κατασκευή, η ΘΡΕΙ ΌΑ, µε χωρητικότητα 
τουλάχιστον διπλάσια της 9ΥΙ.ΏΑ. Σ΄ αντί- 
θεση µε τη 9ΥΙ ΌΑ,που αποτελούσε µια κα- 
τασκευἠ τελείως ξεχωριστή απὀ το χώρο 
φόρτωσης του Αριάν, µέσα στον οποίο µετα- 
φερόταν, η ΒΡΕΙΌΑ αποτελεί µέρος της, 
δομής του χώρου αυτού. Αποτελείται από 2 
µέρη, που χωρίζονται µε πυροδότηση του 
επάνω μισού, όταν αφεθεί ελεύθερος στο 
Διάστημα ο πρὠτος δορυφόρος. Η ΞΡΕΙ ΡΑ 
θα κατασκευάζεταισε δύο διαφορετικές εκ- 
δόσεις για τον Αριάν 4, την «κοντή», µε ὀγκο 
28 κυβικών µέτρων καὶ τη «μακριᾶ», µε ὀγκο 
36 κυβικών. Στον Αριάν 5 θα μπορούν να 
τοποθετηθούν 2 9ΡΕΙ.ΓΑ, η µία επάνω απ᾿ 
την ἄλλη, για την ταυτόχρονη εκτόξευση 3 
δορυφόρων. 


ΕΝΑΣ «ΕΡΜΗΣ». 
ΓΙΑ ΤΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΕΥΡΩΠΗ: 


Η Ευρώπη όµως δεν εἶναι διατεθειµένη,του- 
λάχιστον φαινομενικά, ν᾿ αρκεσθείἰ στην 
Εκτόξευση δορυφόρων, αλλά αρχίζει να 
ετοιμάζεται για το επόμενο βήµα, την απο- 
στολή δηλαδή επανδρωµένων σκαφών στο 
Διάστημα, µε δικό της διαστημόπλοιο και δι- 
κοὺς της αστροναύτες. Για την προοπτική 
αυτή υπάρχουν δύο προτάσεις, µια γαλλική, 
και µία βρετανικἠ. Η γαλλική πρόταση αφορά 
τη δηµιουργία ενός μικρού διαστημικού 
«λεωφορείου», κατά τα πρὀτυπα του αµερι- 
κανικού αλλά σε μικρότερη κλίμακα, που θα 
Εκτοξεύσται µε τον Αριᾶν 5 και θα επιστρέ- 
φει σαν αεροπλάνο, µεταφέροντος μέχρι 6 
αστροναύτες ἡ 4 αστροναύτες και ωφέλιμο. 
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ἅ γαλλική λύση στο πρόβλημα των επανδρωµένων διαστηµ.- 
Κὠν πτήσεων εἶναι το μικρό διαστη! λεωφορείο ον 
που µοιάξει αρκετᾶ στο ανπστοιχὀ αµερικαηκθ. Το πλεονὲ- 
κτηµά του εἶναι ὅτι θα µπορείνα προσαρμόζεται και να µε- 
ταφέρεται στο διάστηµα απὀ τον πύραυλο - φορέα Αριάν 5, 
ενώ θα επιστρέφει σαν αεροοκἈφος. ὅπως το Σπέις Σατλ. Ἡ. 
Χωρητικότητα του εἶναι µέχρι 6 αστροναύτες ἡ 4 αστροναύ- 
Ίος και ωφέλιμο φορτίο ὁ.ὁ τόνων, 


φορτίο 4,5 τόννων. 
Το κόστος εξέλιξης του «Ερμή», όπως θα 
ονομάζεται το γαλλικό ευρωπαϊκό «λεωφο- 
ρείο» θα φτάσει τα Ί.4 δισεκατομμύρια δολά- 
ρια. Θα διαθέτει συστήµατα «διατήρησης 
ζωής» για το πλήρωμα, που θα ελέγχουν την 
ατμόσφαιρα της συμπιεσµένης καμπίνας και 
τη θερµοκρασία, ενώ θα συντηρούν τα τρὀ- 
φιμα και το νερό και θα ελέγχουν τα κάθε 
είδους απόβλητα. Το σκάφος θα έχει δύο 
κλασικούς κινητήρες µε υγρά καύσιμα (µο- 
νο-μεθυλ-υδραζίνη και υπεροξείδιοτου αζώ- 
του), µε µικρή ώση (2 τόννους ο καθένας), 
που δεν θα χρησιμοποιούνται παρά για την. 
Εκτέλεση ελιγμών. 
Βασικός σκοπὀς των Γάλλων µε την πρόταση 
του προγράµµατος «Ερμής», εἶναι ο σχεδια- 
σμός του Αριάν 5 µε βάση Την πιθανή χρησι- 
µοποἱησή του για επανδρωμένες πτήσεις. 
Ετσι, ακόµη κι αν τελικά δεν γίνει δεκτό το 
πρόγραµµα, οι αυξημένες απαιτήσεις, µε βά- 
ση τις οποίες θα δημιουργηθεί ο Αριάν 5,θα 
ἔχουν σαν αποτέλεσµα ἕνα πολύ υψηλό τε- 
Χνολογικό επίπεδο,που θ᾽ αποκλείειτηνπε- 
ρίπτωση βλαβών καιθα παρέχει αρκετές εΥ- 
γυήσεις στους πιθανούς πελάτες κα στις 
ασφαλιστικὲς εταιρίες. 
Ηβρετανικἡ πρόταση για ένα επαναχρησιµο- 
ποιούμενο ευρωπαϊκό ὀχημα εἶναι πολύ πιο 
φιλόδοξη. Το ΗΟΤΟΙ. (Ηοηίζοπία! Τ8κε Ο/Η 
πά [Απαίπο ΨεμίσΙε) θα απογειώνεται, 
ὁπωςλέεικαϊτ΄ ὀνομάτου, οριζόντια, δηλα- 
δἠ σαν αεροπλάνο, σ᾿ αντίθεση µε τον «Ερ- 
μή» και το αμερικανικό «λεωφορείο» καιθα 
προσγειώνεται επίσης σαν αεροπλάνο. Θα 
κινείται μ᾿ έναν επαναστατικὀ νὲο πυραυλο-. 
κινητήρα που θα κατασκευάσει η Ρολς Ρόϊς, 
ο οποίος Θ᾽ «αναπνέει» αὖρα όταν θα βρί- 
σκεται στην ατμόσφαιρα, σαν τους κινητήρες 
«τζετ» των αεροπλάνων, και Θ᾽ αλλάζει τη 
λειτουργίατου σε κλασικὀ πυραυλοκινητήρα 
υγρού οξυγόνου - υγροὺ υδρογόνου ότανθα 
βρίσκεται ἔξω απ᾿ αυτή, μειώνοντας έτσι τη 
συνολική ποσότητα καυσίμου που θ᾽ απαιτεί- 
ται. Ἡ Μπρίτις Εροσπέις, που προτείνει τη 
δημιουργία του ΗΟΤΟΙ, πιστεύει ὁτι το 
επαναχρησιμοποιούμενο αυτὸ ὀχημα, που 
σε πρὠτη φάση θα εἶναι µη επανδρωμένο, 
αλλά θα µπορεί ίσως να χρησιµοποιηθεί και 
για επανδρωμένες πτήσεις, θα μειώσει το 
κόστος εκτόξευσης ενός δορυφόρου μέχρι 
και κατά 9096. 
Το πρόγραµµα όμως δεν βρίσκεται παρᾷ στο 
τελείως αρχικὀ στάδιο του σχεδιασμού και 
κανείς δεν γνωρίζει πότε θα εἶναι έτοιμο το 
πολικό σχέδιο του οχήματος και πόσο χρὀνο 


Θα χρειασθεί η υλοποίηση και η εξἐλιξή του. 
Οἱ Γάλλοι πάντως θεωρούν, ἑτσιτουλάχιστον 
λένε ανεπίσηµα, πως το ΗΟΤΟΙ. δεν εἶναι 
στην πραγματικότητα ανταγωνιστικὀ µε Το 
Ἑρμής, γιατί προορίζεται κύρια για την εκτό- 
Ξεύση δορυφόρων, ενώ το Ερμής για τη µε- 
ταφορά αστροναυτὠν. Επί πλἐον θα χρεια- 
σθούν αρκετά χρόνια για την εξέλιξή του και 
στην ουσία το πρόγραµµα αποτελεί µια πρὀ- 
ταση για Το απώτερο µέλλον, για την εποχή, 
μετά τον Αριάν 5. 

Οἱ υπουργοί Τεχνολογίας των κρατών - µε- 
λών της ΕΘΑ, διαισθανόµενοι ἴσως τη σηµα- 
σία που έχει για την αυτονομία της Ευρώπης. 
στο Διάστημα, ἑνα επαναχρησιμοποιούμενο 
ὀχημα, δεν απέρριψαν στη σύνοδο του |α- 
νουαρίου που προαναφέραμε, τα προγράµ- 
µατα «Ερμής» και «ΗΟΤΟΙ.», παρ᾽ όλο που 
θεώρησαν ότι δεν αποτελούν άμεση προτε- 
ραιότητα (όπως τα προγράµµατα «Αριάν 5» 
και «Κολόμβος»). Ἔδειξαν όµως Ιδιαίτερο 
ενδιαφέρον γι΄ αυτά και στην απὀφασήτους, 
αναφέρεται πως η ΕΞΑ επιθυμεί «να πληρο- 
φορηθεί την πρὀοδο αυτών των μελετών, 
ὡστε να συμπεριλάβει αυτά τα προγράµµατα, 
αμέσως μόλις γίνει δυνατό, στα υλοποιήσιμα 
προγράµµατα της Ὑπηρεσίας». 


ΕΝΑΣ ΝΕΟΣ «ΚΟΛΟΜΒΟΣ» 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΚΑΛΥΨΗ ΕΝΟΣ ΝΕΟΥ ΚΟΣΜΟΥ. 


Οι Ευρωπαίοι Υπουργοί έπρεπε να βρουν. 
ἑναν τρόπο να υποστηρίξουν την αυτόνομη 
Ευρωπαϊκή προσπάθεια και στον τοµέα της. 
μελλοντικής ανάπτυξης διαστημικών σταθ-. 
μών γύρω απὀ τη Γη και ταυτόχρονα να προ- 
χωρήσουν σε συνεργασία µε τις ΗΠΑ στη 
δημιουργία του πρώτου αμερικανικού δια- 
στημικού σταθμού. Κάτιπουθατους ἑδινετη 
δυνατότητα να προχωρήσουν νωρίτερα στην 
ανάπτυξη της σχετικής τεχνολογίας, αφού η 
ασθενέστερη οικονομική κατάσταση της 
ΕΦΘΑ, σε σχέση µε τη ΝΑΒΑ, δεν επιτρέπειτη 
σύντομη δηµιουργία ενός αυτόνομου ευρω- 
παϊκού διαστημικού σταθμού. 

Ἡ λύση ἦταν απλἠ σαν το αυγὸ του Κολόμ- 
βου, στην κυριολεξία, αφού πρόκειται για Το 
Ππαλογερμανικὀ πρὀγραμµα «Κολόμβος» (βλ. 
«Π» ΝΟ. 32: Αμερικανικός Διαστημικός 
Σταθμὀς). Το πρὀγραμµα προβλέπει αρχικἀ 
τη δηµιουργία ενός συμπιεσµένου «θαλαμἰ- 
σκου», βασισµένου στο θαλαμίσκο του ευ- 
ρωπαϊκού διαστημικού εργαστηρίου Σπέισ- 
λαμπ, που θα συνδεθεί µε τον αμερικανικό 
διαστηµικὀ σταθμό καιθα εξαρτάται απ᾿ αἰ- 
τὸν για τις βασικες του λειτουργικές ανά- 
Ύκες. Με την προσθήκη όμως βαθµίαία και 
ἄλλων στοιχείων, θα µπορεί να λειτουργεί σ᾿ 
ελεύθερη πτήση καισ᾿᾽ αυτήν την περίπτωση: 
δεν θα ἔχει πλέον ανάγκη απὀ την παρουσία 
του αμερικανικού σταθμού. Αποτελεί ἑτσιτη 
βάση για τη µελλοντικἡ δημιουργία ενός αυ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ. ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985 


1989. 
ΑΒΙΑΝΕΣΖ 


ΑΒΙΑΝΕΦ. 


ιάχραμμα στο οποίο φαίνεταιη εξελικηικὴ πορεία απὀ τον 
Ἄριάν 1 στον Αριᾶν 4. Αριστερᾶη φιγούρα ενός ανθρώπουγια 
σύγκριση. 


τόνοµου ευρωπαϊκού διαστημικού σταθμού, 
ο οποίος, σε περίπτωση που υλοποιηθούν και 
τα προγράµµατα για ἑνα ευρωπαϊκό επαν- 
δρωμένο όχημα, θα θέσει γερά τα θεμέλια 
της μόνιμης παρουσίας της Ευρώπης στο 
Διάστημα και της εµπὲδωσής της σαν της 
τρίτης μεγάλης διαστημικής δύναμης. 
Ακόμη και η εξάρτηση του προγράµµατος 
απὀ το αμερικανικό διαστημικό «λεωφο- 
ΡΕΙο», για τη µεταφορά των θαλαμίσκων του 
«Κολόμβου» στο Διάστημα, θα πάψει να 
υπάρχει γύρω στο 1995. Την εποχή εκείνη θα 
εἰναι ἑτοιμος ο Αριάν 6, μ᾿ ἑνα χώρο µετα- 
φοράς φορτίων µε πλάτος ὁσο καιτου χώρου 
φόρτώσης του «λεωφορείου» καιτο μισό µή- 
κος, που θα µπορεί να μεταφέρει σε τροχιά 
ακόμη καιτους μεγαλύτερους θαλαµίσκους 
του Κολόμβου. 

Οιπροκαταρκτικές µελέτες για το πρὀγραµ- 
μα έχουν ἠδη απορροφήσει γύρω στο 1,03 
εκατομμύρια δολάρια (γύρω στα 140 εκα- 
τομμύρια δρχ.) κύρια απὀ το γερμανικό 
προὐπολογισμό, µε κάποια συμβολή και των. 
Ιταλών. Η απὀφαση όμως της ΕΒΑ ναυιοθετή- 
σει επίσηµα το πρὀγραμµα, εἶναι σίγουρο ὁτι 
θα επιτρέψει την επιτάχυνση της υλοποίη- 
σης του προγράµµατος, µε τη διάθεση σηµα- 
ντικἁ μεγαλύτερων πιστώσεων. Η φάση Βτου 
προγράµµατος, η αρχική εξέλιξη δηλαδή, θ᾽ 
απαιτήσει γύρω στα 71,3 εκατομμύρια δολά- 
ρια (περίπου 8,8 δις δρχ.) το μεγαλύτερο µέ- 
ρος των οποίων θα διοχετευθεί σε συµβό- 
λαια µε τη βιομηχανία. 

Το κόστος των φάσεων Ο και Ώ, δηλαδή της. 
πλήρους εξέλιξης και της κατασκευής, δεν 
µπορεί να προσδιορισθεί ακόµη µε ακρίβεια. 
Σύμφωνα µε πεῤσινὲς εκτιμήσεις της ΕΦΑ 
και για την περίοδο απὀ το 1987 ως τα µέσα 
του 1944, που καλύπτει και τη φάση Ε της 
αρχικής λειτουργίας, θα χρειασθούν γύρω 
στα 748 εκατομμύρια δολάρια (σε τιμές 
1988) µόνο για το κόστος του καθαρά ὅια- 
στημικού μέρους του προγράµµατος. Σ᾽ αυ- 
τὰ πρέπει να προστεθούν άλλα 290 περίπου 
εκατομμύρια δολάρια για τις σχετικὲς µε το 
πρὀγραμµα δραστηριότητες που θᾳ βρἰσκο- 
γνται στο ἐδαφος, 125 εκατομμύρια για τις 
τελικὲς προετοιμασίες καιτη λειτουργία και 
400 εκατομμύρια που θα πληρωθούν στη 
ΝΑΒΑ, για τη χρησιμοποίηση του διαστηµι- 
κοὺ «λεωφορείου», του διαστημικού σταθ- 
μού ὁπου θα συνδεθεί αρχικά ο θαλαμίσκος 
του Κολόμβου καιτου δορυφορικού συστή- 
µατος λήψης και µετάδοσης στοιχείων. Σύ- 
νολο, γύρω στο 1,6 δις δολάρια (περίπου 210 
δις δρχ), αρκετὰ υψηλότερα δηλαδή απὀ το 
13 δις που η ΕΦΑ θεωρούσε σαν συζητήσιµη. 
συμμµετοχἠ στο πρὀγραμμα του αµερικανι- 
κοὺ διαστημικού σταθμού. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985. 


Για ναπάψει κἀποια σστιγµἠ ο «Κολόμβος» ν΄ 
αποτελεί συμμετοχή των Ευρωπαίων σ᾿ ἑνα 
αμερικανικό πρὀγραμμµα και να εξελιχθεί σ᾿ 
ἕνα αυτόνομο ευρωπαϊκό σταθμὀ, χρειάζεται 
να ἐχειπρώτα υλοποιηθείη δημιουργία ενὸς 
επανδρωµένου επαναχρησιμοποιούμενου 
οχήματος σαν τον Ερμή, ενὸς Οχήματος 
Ὑπηρεσιών (για τη συντήρηση, τῆν τροφοδο-. 
σῖα µε καύσιμα, τις επισκευές καιτις ΤροΠο- 
ποιήσεις των κατασκευών που θα βρίσκονται 
σε ελεύθερη πτήση για την εκτἐλεση πειρα- 
µάτων) όπως και µιας μεγαλύτερης ἑκδοσης 
του θαλαμίσκου. Ὅλα αυτά μπορούν να γἱ- 
νουν βαθμιαία καισ᾿ αυτό βοηθάει η Τµηµα- 
τική κατασκευή του συστήµατος σε ξεχωρι- 
στά «στοιχεία» (πιοάυ|θθ) 

Σχετικά µε την κατανομή του κόστους του 
προγράµµατος, η Δυτική Γερμανία φέρεται 
σαν διατεθειµένη ν᾿ αναλάβει το 5096 και η 
Γαλλία γύρω στο 20-2396. Ητρίτη σε μέγεθος 
εισφορά, γύρω στο 1506, φαίνεται ότι θα ἐρ- 
θει απὀ την Ιταλία, ενώ το υπόλοιπο 15068α 
πρέπειν΄ αναληφθεί απὀ κάποιους απὀτους, 
υπόλοιπους συνεταΐρους στην ΕΦΑ.Η υιοθέ-- 
τηση του προγράµµατος απὀ τα κράτη - µέλη 
της ΕΦΑ, εἶναι σίγουρο ὁτι θα ικανοποιήσει 
πολλούς απ᾿ αυτούς που έκαναν κριτικὲς 
στο πρόγραµµα Σπέισλαμπ, θεωρώντας ὁτιτ 
αποτελέσµατα δεν ἦταν ανάλογα του κὀ- 
στους του. Η εμπειρία που αποκτήθηκε απὀ 
το Σπέισλαµπ (αλλά και µεγάλο µέρος της 
τεχνολογίας και του εξοπλισμού που δη- 
µιουργήθηκε γι ᾿ αυτό) θαχρησιµοποιηθείτώ- 
ρα ευρύτατα στο πρόγραµµα Κολόμβος, που 
6) αποτελέσει µια απὀ τις σημαντικότερες 
προσπάθειες της Ευρώπης για αυτόνομη 
παρουσία στο Διάστημα, στην αυγἡ του 21ου 
αιώνα. 


ΤΟ ΜΕΡΙΔΙΟ ΤΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ 


Οιαποφάσεις όµως των Υπουργών Τεχνολο- 
γίας των κρατών - µελών της ΕΘΑ κατά τη 
συνάντηση του Ιανουαρίου, δεν αφορούσαν 
µόνο τον καθαρά τεχνολογικὀ τοµέα της 
διαστημικής δραστηριότητας της Ευρώπης. 
Εξίσου ικανοποιημένοι, όπως και η βιοµηχα- 
νία, πρἑπει να έμειναν και οι ερευνητές, 
αφού εγκρίθηκαν µια σειρἁ επιστημονικά 
προγράµµατα, αλλά και η ανάλογη χρηµατο- 
δοτικἠ υποστήριξη. 

"Ἔτσι, ο προὐπολογισμός των επιστημονικών 
δραστηριοτήτων της ΕΞΦΑ ϐΘ᾽ αυξάνεται, 
σύμφωνα µε τις αποφάσεις, κατά 500 κάθε 
χρόνο μέχριτο 1989, οπότε θα φτάσειτο 1,37 
δισεκατομμύρια γαλλικά φράγκα (περίπου 20 
δις δρχ.) Αν και ο προὔπολογισμός αυτός 
παραμένει γύρω στις 10 φορές μικρότερος 
απὀ τον αντίστοιχο της ΝΑΡΘΑ, επιτρέπει 
παρ᾽ όλα αυτά την υλοποίηση ορισμένων πο- 
λύ σημαντικών επιστημονικών προγραμμά- 
των. 

Απότους πιο ευνοηµένους εἶναιοιαστρονό- 
μοι, για τους οποίους εγκρίθηκαν δύο δια- 
στημικἀ παρατηρητήρια. Πρόκειται για ἑνα 
δορυφόρο φασματοσκοπίας Χ, υψηλής δια- 
κριτικότητας, πουθα συμπληρώσειτο αμερι- 
κανικὸ πρὀγραμµα ΑΧΑΡΕ, καιγια ένα δορυφὀ- 
ρο φασµατοσκοπίας στο ασθενὲς υπέρυθρο, 
στο υποχιλιοστομετρικό τµήµα του φάσμα- 
τος, τελευταία περιοχή του που είναι ανεξε- 
ρεύνητη. Σ΄ αυτήν την περιοχἡ του φάσµα- 
τος, οι επιστήμονες πιστεύουν ὁτι βρίσκο- 
νταιοι απαντήσεις σε αρκετά ερωτήματα γύ- 
ρω απὀ τη δημιουργία των άστρων και του 
Σύμπαντος. 

Ορισμένα προγράµµατα και σ᾿ αυτὸν τον το- 
µέα, βασίζονται επίσης στη συνεργασία µε 
τις ΗΠΑ, όπου όμως οι οικονομικές δυσκο- 
λίες της ΝΑΦΑ (γιατην ακρίβεια η περικοπἠ 
των κονδυλίων της) δημιουργούν προβλήµα- 
τα σε αρκετά προγράµµατα. Ἔτσι, για παρά- 
δειγµα, η ΕΘΑ θα πρέπει να περιμένει να 
ολοκληρωθούν ορισμένα αμερικανικά προ- 
γράμματα, για τα οποῖα οι ἴδιοί οι Αμερικανοί 
δεν βιάζονται και πολύ, ώστε να προχωρήσει 
-σ᾿ ἕνα δικό της πρὀγραμµα ραδιοαστρονο- 
μίας, µε τη δηµιουργία ενός διαστημικού 
συμβολόμετρου. ϱ 

Η ΕΦΑ ενέκρινε επίσης ορισμένα προγράµ- 
µατα που αφορούν την εκτόξευση διαστηµι- 
κὠν «βολίδων» για την παρατήρηση ορισμὲ- 
νων πλανητών και άλλων ουράνιων σωμάτων. 


να απ᾿ αυτά τα προγράµµατα, αφορά τη 
µελέτη ενὸς τέτοιου διαστημικού σκάφους, 
για τη συλλογἡ δειγμάτων της ατμόσφαιρας. 
κομητών που θα τα φἑρει πίσω στη Γη, ἡ για 
την παρατήρηση απὀ κοντά των αστεροει- 
δών. Η εκτόξευση αυτής της «βολίδας» θα 
μπορούσε να γίνειαπόὀ τον Αριάν το 1992 και 
Θ΄ αποτελεί τη συνέχεια του προγράµµατος. 
«Τζιότο» για την παρατήρηση του κομήτη, 
του Χάλει. Όπως λένε οι υπεύθυνοι της 
ΕΘΑ για τα επιστημονικά προγράµµατα, κατά 
τα 10 χρὀνιατης προετοιμασίας του Τζιότοη 
Ὑπηρεσία απέκτησε µια σηµαντικἠ πείρα, 
που θέλει να διατηρήσει. 

Επίσης, η ΕΘΑ πρὀκειται να συμμετάσχει σε. 
παρόμοια αμερικανικά προγράµµατα, ανα- 
λαμβάνοντας κι ἑνα µέρος της χρηµατοδὀ- 
τησής τους. Τέτοια εἶναι η περίπτωση του 
διαστημικού σκάφους «Κασίνι»,που θατεθεἰ 
σε τροχιὰ γύρω απὀ τον Κρόνο, ἑνα τµήµα 
του οποίου θ᾽ αποσπασθεί καιθα διεισδύσει 
στην ατμόσφαιρα του δορυφόρου του Κρὸ- 
γου, Τιτάνα. Ἡ ΕΦΑ ενδιαφἑρεται ν᾿ αναλά- 
βει αυτό ακριβώς το µέρος του προγράµµα- 
τος, που εἶναι καιτοπιο ενδιαφέρον καιπροτ- 
θεται να συμμετάσχει κατά 15-20960 στη χρη- 
µατοδότησή του. 

Αντίθετα, το πρόγραµµα «Πόλο», που αφο- 
ρούσε τη δηµιουργία µιας «βολίδας», Π οποία 
θα πετούσε πάνω απὀ τους, πρακτικά άγνω- 
στους μέχρι σήµερα, πόλους της Σελήνης, 
εγκαταλείφθηκε απὀτην ΕΦΑ, γιατί «οι Αμε- 
ρικανοί και οι Σοβιετικοἰ ετοιμάζονται να κἀ- 
νουν το ίδιο πράγμα πριν απὀ εμάς». Παραμέ- 
γει όμως σε ισχύ το πρὀγραμµα «Κέπλερ», 
που ἴσως καταλἠξει στην Εκτόξευση και το- 
ποθέτηση σε τροχιά γύρω απὀ τον ᾿΄Αρη, 
ενὸς διαστημικού σκάφους 800 κιλών το 
1990, Και γι΄ αὐτὸ πάντως το πρὀγραμμα 
υπάρχουν κάποιες αμφιβολίες, αφού οι Αµε- 
ρικανοί και ἴσως και οἱ Σοβιετικοί ετοιµάζο- 
νται επίσης να εξερευνήσουν τον Αρη. 

Σ΄ ἀλλους τοµείς η Ευρώπη παρουσιάζει µε- 
γαλύτερη ανεξαρτησία, συμμετέχοντας για 
παράδειγµα στο διεθνὲς πρόγραµµα μελέ- 
της της µαγνητόσφαιρας, µε την εκτόξευση, 
5 δορυφόρων στις αρχές της δεκαετίας του 
'90. Οι 4 απ᾿ αυτοὺς (πρὀγραμµα ΟΙμβίθή, 
θα τοποθετηθούν σε στρατηγικά σηµεία της. 
µαγνητόσφαιρας, µε μεταξύ τους αποστά- 
σεις μερικών εκατοντάδων ως μερικών χιλιά- 
δων χιλιομέτρων και θα επιτρέψουν τη δη- 
µιουργία ενὸς χάρτη τριών διαστάσεων. Οι 
µεταβολές που θα παρατηρηθούν, θα γίνει 
δυνατό να συγκριθούν µε την ηλιακή συχνό- 
τητα, η οποία θα παρακολουθείται απὀ τον 
δορυφόρο 5ΟΗΟ. Τα δύο αυτά προγρἀµµα- 
τα Θα γίνει δυνατό να πραγματοποιηθούν 
ταυτόχρονα, µε τον προὐπολογισμό που 
εγκρίθηκε στη Ρώμη, θα γίνει όμως Επιλογή 
μεταξύ αυτών καιτου προγράµµατος Κέπλερ. 
που προαναφέραμε, στατέλη αυτού του χρό-. 
γου. 

Τα δύο διαστηµικἁ παρατηρητήρια, το 9Ο- 
ΗΟ, το ΟΙµςίθι και η διαστημική βολίδα για 
την παρατήρηση των αστεροειδών ἡ Των κο- 
µητών, αποτελούν το καθἑνα «προγράµµατα 
της τάξης των 400 εκατομμυρίων δολαρίων», 
σύμφωνα µε τους υπεύθυνους της ΝΑΦΑ. 
Σ᾽ αυτ πρέπει να προστεθούν και διάφορα 
προγράµµατα τεχνολογίας, που θ᾽ απορρο- 
φούν γύρω στα 240 εκατομμύρια γαλλικά 
φράγκατο χρόνο (περίπου 3,5 δις δρχ.) όπως. 
για παράδειγµα η εξέλιξη κινητήρων ιόντων 
για το σκάφος εξερεύνησης των αστεροει- 
δὠν. Εἶναι σηµαντικὀ, ὁτισ᾽ αυτὀν τον τοµέα, 
το επίπεδο της Ευρώπης εἶναι ανάλογο των 
ΗΠΑ και της Ιαπωνίας. 

Ἡ συνάντηση των Υπουργών Τεχνολογίας 
στη Ρώμη, αποτέλεσε σίγουρα ἑνα σηµαντι- 
κότατο γεγονός γιατην Ευρώπη. Επιβεβαιώ- 
νοντας για µια ακόµη φορά τη θἐλησή της για 
αυτόνομη παρουσίαστο Διάστημα και οριστι- 
κοποιώντας την ἐγκριση πολλὠν σημαντικών. 
προγραμμάτων, οιΕυρωπαίοιΥπουργοἰέδει- 
ξαν το δρόµο που πρέπει ν᾿ ακολουθήσει, 
κάθε έθνος που δεν θέλεινατοβρειο2Ίος 
αιώνας ουραγότης εξέλιξης της ανθρώπινης. 
κοινωνίας και δορυφόρο των μεγάλων. Κατά 
περίεργη σύμπτωση, ο δρόμος για την απο- 
δορυφοροποίηση στη Γη, περνάει απὀ τους. 
δορυφόρους στον ουρανό της! Π 
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ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ΔΕΙΤΕ ΤΟΝ ΗΑΙΙ ΕΥ 


Ο ΚΟΜΗΤΗΣ ΠΟΥ ΦΕΡΕΙ ΤΟ ΟΝΟΜΑ ΤΟΥ ΒΡΕΤΑΝΟΥ ΑΣΤΡΟΝΟΜΟΥ ΕΡΜΟΝΟ 


ΗΑΙΙΕΥ ΚΑΤΑΦΕΡΕ ΠΟΛΥ ΓΡΗΓΟΡΑ ΝΑ ΓΙΝΕΙ Ο ΠΙΟ ΔΙΑΣΗΜΟΣ ΑΠΟ ΟΛΟΥΣ. Η 


ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΟΥ ΤΟ 1910 ΕΧΕΙ ΜΕΙΝΕΙΙΣΤΟΡΙΚΗ.ΣΕΛΙΓΟΥΣ ΜΗΝΕΣ ΟΙΔΙΟΣΚΟΜΗ- 
ΤΗΣ ΘΑ ΚΑΝΕΙ | ΚΑΙ ΠΑΛΙ ΤΗΝ ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΟΥ ΠΑΡΟΛΟ ΠΟΥ ΑΥΤΗ ΤΗ ΦΟΡΑ Οἱ 


ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΘΑ ΕΙΝΑΙ ΛΙΓΟΤΕΡΟ ΕΥΝΟΊ:ΚΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗ ΤΟΥ. ΣΤΟ 


ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΘΑ ΒΡΕΙΤΕ ΟΛΕΣ ΤιΣ ΑΠΑΡΑ ΤΗΤΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡ ΕΣ ΓΙΑ 
ΝΑ ΤΟΝ ΘΑΥΜΑΣΕΤΕ ΕΣΤΩ ΚΑΙΜ ΕΝΑ ΑΠΛΟ ΖΕΥΓΑΡΙ ΚΥΑΛΙΑ. 


Εμφάνιση του κομήτη ΗΒΙΙΕΥ το 198: 
Ηοσος τὸ πιο συξητηµένο αστρονο 
µικό γεγονος Των τελευταίων χρόνων, 
Ὡστόσο τα πράγματα εἰναι πολύ πιο δίαφορε- 
τικά απὀ ὅτι διαδίδονται. Όχι µόνον δεν θ: 
φανεί ὅπως νοµίζουµε, δηλαδή σαν τερᾶσ- 
στιο και λαμπρό «νέφος», αλλά οὖτε καν θα 
αντιληφθούμε στην Ελλάδα τίποτα - εάν 
εξαιρέσουμε βεβαια λίγες δεκάδες κατατο- 
πισµένων. ατόµων - κι αυτὸ επειδή πρόκειται 


Οι φωτογραφίες αυτες πάρθηκαν σε διάστηµα 47 ηµερών 
(26/4/1910.11/8/ 1910). Όλες εἶναι µεταπεριήλιες. κι επο. 
Μένως η ουρᾶ προηγείται του πυρήνα. Απο την 6η-14η. η 
ἄλλαγη της Όἶψης του Ηα!Ιογ είναι εµφανῆς. Οἱ µορφες του 
στις 1-5 δεν εἶναι οἱ πραγµατικες: ο Ἠδίίογ εἶχε ηδη αποκτή- 
σει αρκετά µεγάλη ουρά, αλλά επειδη ηταν ακόµα φαινοµε; 

γικά Πολύ κοντά στον  Ἠλιο. η τεχνική απαΐτησε μικρο χρόνο, 
έκθεσης. για να αποφευχθε! φωτεινό φόντο, µε τιµηµα ὅμως 
την απωλειά λήψης της ουράς του. Οἱ μικρές χευκες γραμ: 
μὲς στις 9 και 10, δεν εἶναι «κομμάτια» που αποσπάσθησαν 
από τὸν κοµῆτη (άλλωστε Π ουρᾶ προηγείται). αλλα προβαλ. 

λόμενοι αστέρες. Ώγηκαν όµως ως Ύραμμες (συχνοτατο 
αποτέλεσµα στη φωτογράφηση κομητών). λογω της επιβαλ. 

λομενης παρακολούθησης του κομήτη. κατᾶ την «ἰδίαν του 
Κἴνηση», ὥστε αυτός να βγει κατά το δυνατῶν καθαρά κατὰ 
τη µακρᾶ αυτη εκθεση. Οι ημερομηνίες δείχνουν πότε πᾶρ- 
θηκε κάθε µια φωτογραφία 


για σώμα εξαιρετικα αμυδρὀ, μαλλον μικρών 
διαστάσεων, κινούμενο σε ἂγνωστη (για το 
ευρύ κοινό) περιοχή του ουρανού. Γενικα 
αυτή η εμφάνιση του. θα εἶναι µια απ΄ τις 
χειρότερες που μπορούν να συμβοῦν, για 

θα εἶναι δυσδιάκριος, µε αντιστάθµισµα 
όμως το ὅτιθα εἶναι διπλη. Ομολογουµενως 


7ο 


του Γιώργου Γεωργιάδη 


Εἵμαστε ασφαλώς σεθέση να επανορθώσου- 
µε για την αμελειά µας Το... 206/ που θα 
Ἓαναρθει. Γι΄ αυτό θα προσπαθήσουμε να 
βοηθήσουμε να δουν περισσότερα άτοµα 
τον περιβόητο κομήτη, που αυτη τη στιγµή 
(πέλη Ιουλίου 1985) απέχει 573 000.000 χλμ. 
απὀ τη Γη 


θα είναι κρίµα να µην τον ὅ 
πυκνὸς όσο τονερθ. κα 
τα έχει διάµετρο μολις 
δισεκατομμύρια τόννους, περιστρεφοµενος 
γύρω απ΄ τον εαυτό του σε 10.3 ώρες κατά 
την ορθή διεύθυνση (δηλαδὴ αντίθετα των 
δεικτώὠντου λογίου), ενώ η των 76,7 ετων 
περιφορᾶ του (αντιστοιχεί µε σώμα κινούμε- 
γοσε κυκλική τροχιά γύρω αποτον Ηλιο.σε 
απόσταση 2.76 δισεκατομμυρίων χλμ.) γίνε- 
ται αντίθετα µε εκείνη των πλανητὠν. Απὸ 
τους κομήτες που ἐχουν εμφανιστεί τουλᾶ- 
χιστον δύο φορες, μὀνο δύο ἔχουν µεγαλύ- 
τερη περίοδο περιφορᾶς: Ο ΘΠΙ4-ΜΕΙΙΙ5Η 
µε 164 χρόνια, κι ο ΗΘΙΡΟΠΕΙ-ΒΙΦοΙΙεί µε 
156. Θα ξαναφανούν τα έτη 2071 και 2095 
αντίστοιχα. Ο κομήτης του Ώείβναη εχει τη 
μεγαλύτερη. κάπου 24.000.000 χρὀνια, αλλά 
Εχει φανεί -φυσικᾶ- µια µόνο φορά, το 1914: 
Το επίπεδο της τροχιας του ΗΒΙΙΘΥ σχηµατι- 


Ἡ περίφημη τοιχογραφία που εικονίζει το προοκύνηµα των 
Μάγων, ενώ απὀ πᾶνω φαίνεται όχι το ἄστρο της Βηθλεύμ. 
αλλά ο κομήτης Του Μα!Ιογ. Βέβαια ο Ιταλὸς ζωγράφος αἱ 
Βοπάοπο ετεροχρονιοε την εμφάνιση του κομήτη για να 
συνδυάσει τα δύο γεγονότα. 


ζει µε εκείνο της Γης (δηλαδή την εκλειπτι- 
κή), γωνία 18 μοιρών. Γενικά οι βραχυπερἰο- 
δοι (κάτω των 25 ετών) κομήτες δεν έχουν 
µεγάλη κλίση ως προς εκλειπτική. Τη μεγαλύ- 
τερη κλίση παρουσιάζειο Θἰαοοβίπι-Ζ]πηει, 
µε 3107, ενώ κατ᾽ εξαίρεση ο Τωί6 έχει 
545,4, Η τροχιά του ΗΒΙΙΕΥ εἶναι τόσο πεπλα- 
τυσµένη, ὥστε πλησιάζειτον ᾿Ηλιο περισσὀ- 
τερο απὀ την Αφροδίτη, μόλις στα 88 εκα- 
τομμύρια χλµ., και απομακρύνεται περισσό- 
τερο απὀ τον Ποσειδώνα. Τότε αντίστοιχα 
τρεχει µε ταχύτητα 54,55 χλμ./ δευτ. καιθ.91 
χλμ./δευτ. Λόγω της κλίσης του ὡς προς 
εκλειπτική, στο αφήλιό του βρίσκεται 1.5 δισ. 
χλμ. νότια της τροχιάς του Ποσειδώνα. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ 


ΙΣΤΟΡΙΚΗ ΑΝΑΔΡΟΜΗ 


Το ὀνομα ΗΒΙΙΘΥ το πήρε απὀ τον Βρετανό 
αστρονόμο Εαπιοπά ΗΒΙΙΕΥ (1656-1742) 

Πρωτοαναφέρεται το 465 π.Χ., και το 1986. 
θάναιη έκτοτε 88η του εμφάνιση. Στο σχετι- 
κό πίνακα αναφδρονται όλες οι καταχωρημέ- 
γες διαβάσεις του απ᾿ το περιἠλιό Του, κα- 
θώς και μερικές απότις μελλοντικές. Πρώτη 
παράστασή του, δηλαδή ζωγραφιά του, εγινε 
το 684 μ.Χ. καὶ υπάρχει στα «Χρονικά Του 
ΝιΓΠΡεΓΟ» 

Ἡ εμφανιση του 1901, ἔδωσε την ἔµπνευση, 
στον Ιταλό ἰοίίο ἁἱ Βοπάοπε (1267-1337) 
να δημιουργήσει µια περίφηµη έγχρωμη τοι- 
χογραφία ποὺ εικονίζει το προσκύνημα των 
Μάγων, ενώ απὀ πάνω φαίνεται ο (κατά λαν- 
θασμένη αντίληψη) οδηγὀς κομήτης. Περι- 
φημότατη όµως εμφάνισή του ἦταν εκείνη, 
ποὺ στις 10.4.1837 πλησίασε τη Γη στην ελά- 
Χιστη απόσταση των 5.000.000 χλμ. µόνον, 
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και ωστόσο ὅμως εἶχε λαμπρότητα μόλις 

Ἀπλάσια του Δία. Το 1770 ο κοµητης του 
Τθχε!! µας πλησίασε στα 1.200.000 χλμ. Στο 
Παρίσι απὀ παρεξήγηση, περίμεναν σὺ- 

Ύκρουση µε κάποιον κοµητη στις 99.5 1773. 

Το 1835 παλι, περἰµεναν σὐγκρούση απο τον 
κομήτη ΒΙεἰα. Τον Ιούνιοτου 1861.η Γη µπή- 
κε στην ουρᾶ του κοµήτη του ΤθῦῦμΙῖ, και 
µας πλησίασε ο πυρήνας του στα 1.800.000. 
χλμ. Το 1910 πουλιόντουσαν αντι-κομητικά 
χάπια, και το 1970 Άραβες εξέλαβαν τον 
Βεηπεί! ως πολεµικο όπλο των Ισραηλινών 

ἩΗ αμέσως προηγούµενη διάβαση του ΗᾶΙΙΕΥ. 

πρωτοσηµειώθηκε στις 1 9.909 στη Γερμα- 
γίααπ᾿ τον Μήαχ ΝΜοΙί, και φαινόταν µέχριτον 
Ιούνιο του 1911 

Ὁ λαμπρότερος κομήτης του αιώνα µας, εἰ- 
ναιο Ὀβγ!ί6Ώί. Ανακαλύφτηκε στις 12.1.1910 
απὀ αδαμαντορύχους. ΛΟγω χρονικής του 
συγκυρίας µε τον ΗΒίΙΕΥ αφ᾿ ενός μεν, και 


Έλλειψης φήμης του (καθότι «μη περιοδι- 
κὸς») αφ ετέρου, πολλοί που εἶδαν εκείνο 
το έτος κομήτη, πίστεψαν ὅτι εἶδαν Τον Η8- 
Ἰ1ΘΥ, αλλα οι περισσοτεροι απ΄ αὐτοὺς εἰχαν 
δειτον κατά πολύ λαμπρότερότου, ὈΒγΙΙΟΠΙ. 


ΠΩΣ ΘΑ ΔΟΥΜΕ ΤΟΝ ΗΑΙΙΕΥ 


Όπως για κάθε ουράνιο αντικείµενο. απαι- 
τούνται κι εδώ ὅ προὐποθέσεις 
” Να απέχει φἀινομενικά, ὁσο το δυνατόν 
μακρύτερα απὀ τον Ηλιο. 
Η Να απέχει φαινομενικά, ὁσο το δυνατὸν 
μακρύτερα απο τη Σελήνη 
Ἡ Να έχουµε κατᾶ το δυνατὀν, φάση «Νέας 
Σελήνης». 
” Να βρίσκεται ὀσο το δυνατόν κοντύτερα 
στο ζενίθτου τόπου µας, διότι στον ορίζοντα 
χαμηλά, χάνει λαμπρότητα, ή ακόµα σβήνει, 
Ἡ Να εἶναι σε τετοιαθέσῃ στον ουρανό, ὥστε 
να φαίνεται σε οκοτεινιά, Για τον ΗΒΙΙθΥ, και 
απὸ γεωγραφικά πλατη “3950, οι διαθέσιµες 
σκοτεινες ώρες για την περίοδο Ιουλ. 86 
-Ιούλ. Ἓ6. αναφερονται στο σχετικο πίνακα. 
Πριν συνεχίσουμε. πρέπει πρώτα να επισηµά- 
γουµε. μερικά χαρακτηριστικά της τροχιάς 
του, όπως διαμορφώνονται στην Τρέχουσα 
επἀνοδὀ του. Όπως δείχνει το σχήμα θα 
ανέλθει πάνω απὀ την εκλειπτική (10-11- 
1985) ὅταν θα απέχει απ᾿ τον ᾿Ηλιο 
269.000 000 χλµ. Επομένως θα περιέχεται η 
τροχιά της Γης, η οποία απέχει µόνον 
149.597 900 χλμ. Μετά το περιήλιὸ του 
όμως, η κατἀβασή του (10-3-1986) θα γίνει 
στα 127 000.000 χλμ. οποτε φαινομενικά θα 
Ἐαναπλησιάσει τον Ηλιο. 
6 ΗΒΙΙΕΥ θα µας προσεγγίσει δύο φορες: 27 
Νοεμβρίου 1986 και 11 Απριλίου 1986. Ενδιά- 
μεσα, στις 9 Φεβρουαρίου, αν και θάναι λα- 
μπρὸς δεν θα φαίνεται, διότιθα περνάει πολύ; 
κοντα απ᾿ τον ἨΗλιο. Ἑτσιξεχωρίζουμε δύο 
εὐνοῖκες περιόδους: το τρίμηνο Νοέμ. 85 
«Ίαν. 86. και Μαρ.-Μάϊος ΄86. Το ηµερολό- 
γιό του ἔχει ως εξής. 
Ἡ Αύγουστος ᾿85: Θεωρητικά, απαιτείται τη- 
λεσκοπιο, διαμέτρου τουλάχιστον 20 εκατο- 
οτών αλλά δεν φαίνεται, διότι βρίσκεται φαι- 
νοµενικά, εκεί Κοντά που εἶναι κιο ΄Ηλιος. 
Αυτόν τον καιρό όµως οφείλουμε να κἀνου- 
µε μόνοι µας «ουρανογραφία», αναγνώριση 
δηλαδή των περιοχών του ουρανού, ώστε να 
ξέρουμε να διαβάζουμε τα σχήματα. Αρκούν. 
οἱ χάρτες της Κοσµογραφίας του Λυκείου, 
και απασχόληση λίγων ωρών για να μάθουμε. 
αρκετά. Ίσως τα πράγματα εδω φαίνονται 
δύσκολα, αλλά δεν εἶναι ἔτσι. Αυτὸν το µήνα 
(ώρα 20), µεσουρανεί ο εὐκολος στην ἄνα- 
γνώριση αστερισµὀς του «Σκορπιού» στονὀ- 
τιο ορίζοντα χαμηλά. Αν περιμένουμε. κατά 
τις 3 πριν τα ξημερώματα θα δούµε ψηλάτο 
τεράστιο τετράπλευρο του Πηγάσου. Από κει 
καιπέραθα εἰναιευκολο ναβρούμετην Πούῦ- 
λια καϊτον επιβλητικότατο Ωρίωνα, που ὅμως 
αυτό το µῆνα ανατελλουν λίγο πριν ξηµερώ- 
σει. Με τον καιρό όμως θα φαίνονται νωρίτε- 
ρα και ευκολότερα. Ένας ἄλλος τρόπος για 
να βρείτε το Σκορπιό, εἶναι ο εξής: Ψηλα και 
βορειοδυτικά, εἶναι εύκολο να αναγνωρίσετε 
το γνωστό αστερισµότης Μεγάλης Άρκτου 
Πρόκειται γιατερᾶστιο σχηματισμὀ. Τώρα, αν. 
προεκτείνετε την ουρά της κάπου 2 φορες, 
θα συναντήσετε ένα λαμπρότατο πορτοκαλἰ 
αστέρι. Εἰναι ο Αρκτούρος, και περιέχεται 
στο σχήμα. Ας έχετε υπ᾿ ὀψη και το εξής 
Επειδή ο Ερμής, Κρόνος και Δίας θα βρίσκο- 
νται στην περιοχή που κάνετε αναγνώριση, 
καικαθώς πρὀκειταιγια πολυ λαμπρά αντικεί- 
µενα ενδέχεται να σας μπερδειμουν έχουν 
προστεθεί στο σχήμα η θέση που θάχει ο 
καθένας τοὺς κατά την 1 Αυγούστου ᾿85, µε 
κύκλο. Ειδικά όμως για το Δία.ας ξέρουμε ότι 
καθὀτιθάναιτο λαμπρότερο αντικείµενοτης. 
περιοχής που θα παρατηρούμε, θα µας βοη- 
θήσει κι αυτός µε τον τρόπο του. Υπενθυμί- 
ζουμε ὁτι εἶναι απαραίτητο να αφιερώσετε. 
µερικὲς ώρες για να μάθετε ουρανογραφία, 
αλλιώς δεν πρὀκειται να δείτε τίποτα 
” Σεπτέμβριος ΄65: Απαιτείται τηλεσκόπιο 
12 εκατοστὠν. Απὸ δω και πέρα πρέπει να 
Εἵμαστε ενημερωμένοι για τή λαμπρότητά 
του και τη φαινόμενη απὀστασή του απο 
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Φαινόμενη πορεια του ΗΒΙΙΦΥ (προς τα δυτικό] και Ηλίου 
(Ἅρος τα ανατολικό) μεταξύ Των αστέρων, Έχουν συµηλη- 
Ρωθεῖοιθεσεις των Ἑρμή, Κρόνου και Δία (για την 1/8/1986). 
και Τα δὺο ακτινοβολα σηµεία. Το σχῆµα ἔχει εύρος 315 
μειρὼν (θλος ο ορἰζοντας κατά κὌποῖα στιγµὴ, ἐχει μόνα 


βομβαρδίσουν και πάλι, κι αυτοί δικά του πα- 


Η δεύτερη αυτή περιοχή έχει στιγµατισθεί 
µε τετραγωνακι, καιβρίσκεται δεξια και κἀτω. 
του Πηγάσου. Θάχουν συχνότητα 6 ανά ώρα. 
Ο κομήτης αρχίζει πλεον να µην Φαίνεται µε 
γυμνό μάτι Η ουρά του θάχει μικρύνει κατά. 
πολύ. Στις 31 Μαιου θα σταµατήσειτη φαινό- 
µενη ανάδρομη πορεία του προς τα ὄυτικα, 
καιθα αρχίσει πια να κινείται προς τα ανατο- 
λικά, Τέλη Ιουνίου δεν θα φαίνεται οὐτε µε 
ισχυρά κυάλια, καιτο Δεκέμβριο ᾿86 οὗτε με 


Εννοείται ότι όσα γράψαµε, θα φανούν απὀ 
επαρχία που δεν θα υπάρχουν φώτα, κιεφό- 
σον απέχουµε αρκετά απὀ τη θάλασσα. Κά- 
τοικοι ἔστω και μικρών πόλεων, δεν θα δουν. 


σος ο 
ΛΑΜΠΡΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΦΑΙΝΟΜΕΝΗ ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΑΠΟ ΤΟΝ ΗΛΙΟ 
ΚΑΙ ΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 
Λαμπρότητα Αποχή απὀ: 
Θέση Ὁ.. Ἡμερομηνία Πυρήνα Ολική "Ἠλιο Σελήνη | Αλ ωπολείµματα 
Εγγύτερα του Δία 16/01/1985 291766 19850 14 1999 
Εγγύτερα της Δήμητρας 29/08/1985 66541 525 63 1.2 
Εγγύτερα του Αρη. 19/11/1985 2089 28 176. 92 
Προ-περιήλιος εγγύτητα 27/11/1985 1590 116 14τ 26 
Προ-περιῆλιος μέγιστη λα- 
μπρ. πυρήνα 08/12/1985 1580 1.2 108 162 
Εγγύτερα της Γης 03/01/1986. 2291 52 160. 
Εγγυύτερα της Αφροδίτης, 21/01/1986. 1905 25 986 
Περιήλιον 09/02/1986. η] 8 11 
μμ μοι της Ἄφροδσης μη 1445 35 88 
Ιακρυτερα της Γης, 20/03/1986 1096 66 δ8 
Μέγιστη λαμπρότητα, 08/04/1986. 520 123 108. μι μια 
Μετα-περιήλιος εγγύτητα. 11/04/1986 530 136 15 
Μακρύτερα του Άρη 24/04/1986 1445 141 34 
Μακρύτερατης Δήμητρας 24/04/1986 144544 46 160 
Μακρύτερα του Δία 21/07/1987 768577 911 154 58 
Μακρύτερα του Κρόνου 10/19868. 17378036. 47863 
Μακρύτερου του Όυρανου 1994 2290087000. 1202260 
Μακρύτερα του Ποσειδώνα 2011 Ἴ418259000 10964777 τιποτα. 
Ἀφήλιον 2023 2512039800 22908680 


τείτε εκείνο το Σαββατοκύριακο. Στις 25 Δε- 
κεµβρίου θα αρχίσει επιτέλους να Φαίνεται 
και µε γυμνό μάτι, αλλά θα πλησιάζει πανσε- 
ληνος. Με ισχυρά κυάλια θα αρχίσουμε να 
ξεχωρίζουμε την ουρά, ενώ μεχρι στιγµής ο 
ΗΒΙΙΘΥ φαινόταν σαν ασαφὲς στίγµα, στα μέ- 
σης ιόχύος τουλάχιστον ὀργανα. 
Ἡ Ιανουάριος 86: Όπως φαίνεται και απ 
τον πίνακα, η αποχή του απ᾿ τον Ἠλιο δυ- 
στυχώς µικραίνει. Έτσι θα τον βλέπουμε το 
απόγευμα να πλησιάζει, µέρα µε τη µέρα 
προς αυτόν. Στις 10 Ιανουαρίου θάχουμε 
Νέα Σελήνη ενώστις 19του μηναθαπεράσει 
105 πάνω απ΄ τον Δία, και ενώ η ουρά του 
θάχει αρχίσει να αναπτύσσεται, κατά τις 20 
Ἰανουαρίου θα εισελθει στο λυκόφως καιθα 
χαθεί στις 25 μὲσ᾽ το ηλιακό φως. 
Ἡ Φεβρουάριος ᾿86: Αρχίζει η δεύτερη πε- 
ρίοδος. Επειδή ὅμως θα βρίσκεται σε νότιες. 
ουράνίες περιοχές, στην Ελλάδα θα δούµε 
πολύ λίγα πράγματα, σύµφωνα µε την τέταρ- 
τη προὐπόθεση. Στις 18 Φεβρουαριου ο 
Αρης περναει 1,37 κάτω απ᾿ τον Κρόνο. Στις 
238 Φεβρουαρίου θάχει αποκτήσει ουρά, µή- 
κους 18 φαινομένων σεληνιακών διαµέτρων, 
αλλὰ όλος θα βρίσκεται ακόµα μεσ΄ το λυ-- 
καυγες. 
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” Μάρτιος ΄86: Αρχίζει να ξαναπλησιάζει τη, 
Γη. Νέα Σελήνη θα υπάρξειστις 10 Μαρτίου. 
Όπως δείχνει και το σχήμα 9. θα βρίσκεται 
νοτιοανατολικά και στις 23 Μαρτίου θάχει 
αναπτύξειθεόρατη ουρά, 50 φαινομένων σε- 
ληνιακῶν διαµέτρων 
α Απρίλιος 86: Στις 5 του µήνα θα περασει 
κάτω απ᾿ τον Κρόνο, καιστις 8 κάτω απ᾿ τον 
Αρη. Νεα Σεληνη θα υπάρχει στις 9 Απρι- 
λίου. Στις 11 του µήνα θα µας πλησιάσει για 
δεύτερη φορά, τώρα µόνον 62.000.000 χλμ. 
Οπυρήνας τουθαεἰναιτρεις φορες λαμπρὀ- 
τερος και η συνολικἠ του λαμπρότητα 10 
φορές μεγαλύτερη σχετικἁ µε εκείνη της 
πρὠτης εγγύτητας του Νοεμβρίου, αλλά για 
µας τους βόρειους θα φαίνεται πολύ αµυ- 
δρός, σύµφωνα µε την τέταρτη προὐπόθεση 
πάντα. Θάχει ουρά 60 φαινομένων σεληνια- 
κὠν διαµετρων, ενώ η καθαυτό κόµη μισής. 
Αξίζει να παρατηρήσουμε απο 12-18 Απρι- 
λίού την περιστροφή τῆς ουρᾶς του, απΟ βΟ- 
ρειοδυτικἀ προς Τα βόρεια και τελικἀ βο- 
ρειοανατολικά. Στις 24 Απριλίου η ουρᾶ θά- 
χει περιοριστείστις 25 φαινόμενες σεληνια- 
κές διαµέτρους. ἓ 
Ἡ Μάϊος ΄86: Στις 8 Μαίου θα υπάρχει Νεα 
Σελήνη. Από 2-7 ἄλλοι διάττοντες θα µας 


Δεν χρειάζεται να ευχηθούµε καλή τύχη. Τα 
πάντα θα εξαρτηθούν απὀ επισταμένη µελέ- 
τη και συντονισμένη προετοιμασία 

Καλῆ επιτυχία σε ὀσους δοκιμάσουν. 

Ὠ 

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 
9 Ο/011039 ΡοΠ{ΔΙΙ οἱ ΗΒΙΙΕΥ 9 Οοπιεῖ, ΒοθεΊὰ 9. Μ. 
Όἱφοη, 1979 8’ Της δρΙπ οἱ Οοπηος” Είθθσ |. ΝΠΙρ- 
ΡΙ6, 1980. "Τε Οοπιε: (9 Οοππ/ης”' ΝίᾳεΙ Οαίόσι, 
1982, 9 "Τρο Οοπιο! ΗαΙΙΘΥ Ηαπάδοοκ” Όοπαιά Κ. 
Υβοπιαης/ΝΑΒΑ 1983.9᾽"ΘΚΥ ἃ ΤοΙοεσορο” περιοδι- 
κο Εσνατα Μ. Βτουκς 1984 4 "Ακ]Γοποπισα! Ο4|8η- 
σαι’ 1986, Ουγ ΟΙ1ενΜε!! 1984 9 "Όοῃ ΘνεησΚα ΑἰπιΑ- 
παοκαν” 1986 Κοηρίπαγ ΗΙαίπα Γἱπηανδί, 1984 9 
ιετηθ µπά ΝΝθΙιαυηη”, περιοδικό νΜογΠε: ἱαπόθτα! 
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Επισημαίνεται η θέση του ΗΔΙΙΟΥ απὀ τον οριζοντα σε καθε 
ημερομηνία, κατά τη λήξῃ του λυκόφωτος ἡ την Εναρξη του 
λυκαυγοὺς (οριοθετουνται τη στιγµή που ο πραγματικός δί, 
Όκος Του ᾿Ἠλιου βρίσκεται 180 κάτω απὀ τον ορίζοντα). Η. 
οξαφάνιση µετά την 25/1/1986 εἶναι ευνθητη, λόγω της 
πραγματικής προσεγγισής του στον ΄Ἠλιο. Η επανεµφονιση. 
του στις 1/3/1986 θα έπρεπε κανονικά να ανέρχεται διαγώ- 
για, αλλά ὡστόσο προσεγγίζει πᾶλι «Φαινομενικᾶ τῶρα- Τον 
Ἠλιο, επειδή βρίσκεται εσωτερικά της τροχιας της Γης, Θα. 
16/4/1486. µε κανονική πορεία πλέον. Αξί- 
εἰ ότι ἀπὸ ολόκληρο το νότιο ημισφαίριο της. 
ς, οε ορισμένες ημερομηνίες Του Απριλίου. ὀχι µόνον δεν, 
θα Εχειχαθεῖ, αλλά θα φαίνεται, και κατά το δειλἰνο, και κατα, 
τα ξηµερωματα της ἴδιας ημέρας! 


Ἠλιο και Σελήνη, σύμφωνα µε τις προυποθέ- 
σεις που αναφέραμε. Στον πίνακα δίνονται 
ορισμὲνες ιδιαίτερα ενδιαφέρουσες ηµερο- 
μηγιες. 

Ηλαμπρότητα δειχνεικατἀ πόσες φορες θά- 
γαι ο ΗΒΙΙΘΥ αμυδρότερος σχετικά µε την 
ισχύ γυμνού ματιού, εκτὸς των αρνητικών 
τιμών που δείχνουν κατά πόσες φορές θάναι 
λαμπρότερος, δηλαδή ορατός πλέον. Διαφε- 
ρει ουσιαστικα η λαμπρότητα του πυρήνα µε 
τη συνολική, που φυσικά η δεύτερη εἶναιμε- 
γαλύτερη. Όπως βλέπουμε ο πυρήνας δεν 
πρόκειται να φανεί µε γυμνό μάτι, και στην 
καλύτερη περίπτωση απαιτείται τηλεσκόπιο 
πουλάχιστον 16 οπι. Στην πραγματικότητα 
όμως, οὖτε καιως σύνολο θα εἶναι ειδιάκρι- 
τος, διότι ακόµα καιστις 8 Απριλίου που υπο- 
τίθεται ότι θάγαι 7 φορὲς λαμπρότερος, η 
φωτεινότητα του αυτή θάναι διασκορπισµένη 
σ᾿ ὁλο του το μήκος. κι ὀχι συγκεντρωμένη 
σε ἑνα σηµείο. Η αποχή του σε κάθε ηµερο- 
µηνια δίδεται σε µοίρες πάντα, και καλύτερα 
νάναι προς το 1800 παρά στο 00 

Στις 21 Σεπτεµβρίου ο ΗΒΙΙ8Υ θα αρχίσει να 
διαγράφει -φαινομενικά- ανάδροµη πορεία, 
κιαντίπια να διευθύνεται ανατολικά, θα φαί- 
γεται ὅτι πηγαίνει δυτικά, Αυτό θα διαρκέσει 
258 ηµέρες 

8 Οκτώβριος ᾿85: Απαιτούνται κυᾶλια µε δια- 
µετρο κἆθε φακού 80 πηπι. Βάσει της τρίτης 
προὐπόθεσης, ας γνωρίζουμε ότι Νέα Σελή- 
νη θάχουµε στις 14 Οκτωβρίου. Από 16-22 
Οκτωβρίου διάττοντες -αρχαία του υπολείµ- 
µατα - θα µας βοµβαρδίσουν. Στα σχήµατα 
ἑχει στιγµατισθεί µε τετραγωνάκι η περιοχή, 
απ΄ την οποίαθα φαίνονται ὀτιπέφτουν. Βρ- 
σκεται πάνω και αριστερά του Ωρίωνα καιθα 
πέφτουν κάπου 21 ανά ώρα. Στις 28 Οκτω- 
βρἰου αν καιθάχουµε Πανσέληνο,ὠστοσοθα 
τον δούμε (µε μικρό τηλεσκόπιο) για μισή 
ὥρα, διότιθα συμβεί έκλειψη Σελήνης, απὀ 
19.20 ἑως 20.05. 

Η Νοέμβριος '86: Απαιτούνται κυᾶλια διαµε- 
τρου 3Όπηπι, Στο σχήµα Φαίνεται η πορεία 
του λεπτομερέστερα.Στις 12Νεομβρίου θά- 


72 


60 170 180 
5ΟυτΗ 
ΑΖΙΜΟΥΘΙΟ (ΣΕ ΜΟΙΡΕΣ) 


190 200 209 


350 260 Ἅᾖ270 ᾖ280 
Ψ/ΕΣΤ 


ΔΙΑΘΕΣΙΜΕΣ ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ 

ΣΚΟΤΕΙΝΕΣ ΩΡΕΣ ΕΜΦΑΝΙΣΕΩΝ 
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ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ - δες ΕΤΟΣ ΜΗΝΑΣ ΗΜΕΡΑ. 
10. Ιουλίου ο 465 Απρίλιος τη 
20 Ιουλίου 0,2 390 Απρίλιος 29 
30 Ιουλίου 07 314 Μάϊος 15 
9 Αυγούστου 15 239 Μάρτιος 80 
18 Αυγούστου 24 163 Οκτώβριος 05 
29 Αυγούστου 5,2 Β6 Αύγουστος 02 
Β Σεπτεµβρίου 4,1 11. Οκτώβριος 05 
18 Σεπτεµβρίου 4,9 66 Ιανουάριος 26 
28 Σεπτεµβρίου 5.8 141. Μάρτιος 20 
ϐ Οκτωβρίου 67 218 Μάϊος 17 
18. Οκτωβρίου 77 296 Απρίλιος 20 
28 Οκτωβρίου 90 34 Φεβρουάριος 16 
7. Νοεμβρίου 10,5 451 Ιούνιος 24 
17. Νοεμβρίου 109 530 Σεπτέβριος 25 
27 1οια 607 Μάρτιος 18 
7 Δεκεμβρίου ᾖ7ιδ 684 Σεπτέβριος 28 
17. Δεκεμβρίου δι4 760 Μάϊος 22 
27 Δεκεμβρίου 3,8 837 Φεβρουάριος 27 
 Ἰανουαρίου 2.5 912 Ιούλιος 09 
16 Ιανουαρίου 1,2 989 Σεπτέβριος 09 
26 Ιανουαρίου 0 1066 Μάρτιος 23 
5 Φεβρουαρίου 0 11456. Απρίλιος 22 
15 Φεβρουαρίου 0 1222 Οκτώβριος 01 
25 Φεβρουαρίου 0,1 1301. Οκτώβριος 24 
7 Μαρτίου 0,4 1478. Νοέμβριος 09 
17 Μαρτίου 12 1456 Ιούνιος 09 
27 Μαρτίου 13 1631. Αὐγουστος 25 
ϐ Απριλίου 13 1607. Οκτώβριος 27 
16. Απριλίου 68 1682 Σεπτέμβριος 18 
26 Απριλίου 66 1569 Μάρτιος 18 
6 54 1835 Νοέμβριος 16 
16 3,2 1910 Απρίλιος 20 
26 24 1986 Φεβρουάριος 09 
5 Ιουνίου 116 2061 Ιούλιος. 29 
16. Ιουνίου ο5 2144 Μάρτιος 28 
25 Ιουνίου 0,5 2209 Φεβρουάριος 05 
5 Ιουλίου. 0,3 2284 Ιούνιος 06 
15 Ιουλίου 0,1 
25 Ιουλίου 0 


χουμε Νέα Σελήνη! Στις 16 Νεομβρίου θα 
περάσει ξυστά κάτω απὀ την Πούλια. Επειδή 
εἶναι γνωστότατη ακόµα κιαπὀ αµαθείς, αυτή 
η μέρα είναι η μᾶλλον μεγαλύτερη εὐκαιρια 
να τον εντοπίσετε µε κυάλια πάντα. Στις 17 
που µήνα η ουρᾶ του θα γυρίσει (φαινομενι- 
κά, λόγω της περιφοράς της Γης), ανάποδα, 


κι αντί για δυτικά, θα διευθύνεται τώρα ανα- 
τολικά. Στις 27 Νεομβρίου θα µας πλησιάσει 
σε ελάχιστη απόσταση 92.600.000 χλμ. 

Η Δεκέμβριος 85: Αρκούν και τα μικρότερα 
διαθεσιµα κυαλια Στις 8 Δεκεμβρίου οπυρή- 
νας του θάχει µέχριτο Φεβρουάριοτη µεγα- 
λύτερη λαμπρότητα. Γι᾽ αυτό, εκµεταλλευ- 
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ΠΡΟΣΘΕΤΑ ΤΡΟΦΙΜΩΝ 
ΠΟΥ ΟΛΗΓΟΥΜΕΘΑ: 


Ὑπολογίζεται ότι κάθε χρόνο ο µέσος Ευρω- 
παΐος καταναλώνει απὀ τρία ἕως επτά κιλά 
χημικών Προσθέτων στην τροφή του. Κάτω 
απὀ τις συνθήκες της ραγδαίας ανάπτυξης 
της τεχνολογίας τροφίμων µετάτο Β΄ ΓΠαγκο- 
οµιο Πόλεμο, της ύπαρξης διεθνούς αγορᾶς 
τροφίμων, της σὐγκέντρωσης του εμπορίου 
στα χδρια των μεγάλων εταιριών καιτου ανελέ- 
ητου διαφημιστικού ανταγωνισμού, ο τοµέας 
της µεταποίησης και εµπορίας τροφίμων υἱο- 
θετησε µε ἄκριτο μερικές φορές τρόπο την 
τεχνολογία της Χρησης πρόσθετων για τη συ- 
ντήρηση, Τη βελτίωση της γεύσης, του αρω- 
µατος και Της παρουσίασης των προϊθντων 
του 

Οικοινοτικές οδηγίες της ΕΟΚ ρυθμίζουν τα 
της χρήσης 148 κυρίως συντηρητικών προσθέ- 
των αν και στην πράξη µόνο τα βελτιωτικά 
ανέρχονται σε 3 000 και τα υπόλοιπα (συντη- 
ρητικᾶ, αντιοξειδωτικᾶ, αντιμυκητικά) περὶ- 
που σε 500. Συνήθως οι κρατικές υπηρεσίες 
ασχολούνται µε τα συντηρητικα ενώ τα υπό- 
λοιπα καλύπτονταιαπὀ ένα πλεγµα εμπορικών 
αποκλειστικοτήτων καιπατεντών που είναι δυ- 
σκολο να διαπεραστει. Θυμηθείτε τη µυστικη 
σύνθεση της Όοσα Οοἱα. 

Τα συντηρητικά µπορεί να καλύπτουν τον οἱ- 
κονομικό κίνδυνο απὀ τη µη άμεση διάθεση 
του προϊόντος αλλά τα βελτιωτικα εµφανισης 
και γεύσης μερικές φορὲς διευκολύνουν τη 
διοχέτευση στο κοινό Τροφίμων υποδεεστε- 
Ρης ποιότητας και χαμηλής θρεπτικής αξίας. 
Σήµερα η πιο Πλατια αναγνωρισμένη ερευνη- 
τική µέθοδος για την τοξικότητα Των προσθε- 
των Χρησιμοποιεί πειραµατοζωα. Και πάλι 
όμως κρίνεται ανεπαρκης αφού δεν ἔχει κα- 
ταδειχτεί µε πειστικοτητα η αναλογία Των πο- 
ρισµάτων απὀ ἒνα μικρο αριθμό πειραµατο- 
ζώων και ενός συνόλου ανθρώπων που δεν 
ζουν σε συνθήκες εργαστηρίου, 


Τα ελκυστικα περιτυλιγµατα ελαχιστα προειδοποιουν τον 
καταναλωτη για τις αρνητικες συνέπειες των χηµικων 
προσθετων στην υγεια του. Ἡ ερευνα ποὺ εχει νει σ᾿ 
αυτόν τον τοµεα εἶναι τοσο λίγη. ὧστε δεν θα πρεπει να. 
Εκπλαγουµε αν οἱ επιστηµογες τα κατηγορήσουν για ακό- 
μα μεγαλύτερες βλάβες στον οργανισµο. 


Αλλά τι κινδύνους μπορούν να επιφέρουν τα 
πρόσθετα στην ανθρώπινη υγεία; Υπάρχουν 
ενδείξεις ὁτι η χρωστική οὐσία ταρταξίνη 
προκαλεί κρίσεις ἄσθματος και κνησµό σε 
άτομα εὐαίσθητα στην ασπιρίνη. Τα συντηρη- 
τικᾶ µε θειούχες ενώσεις θεωρούνται υπεύ- 
θυνα για κνησμὀ και πόνους στο υπογαστριο. 
Για μερικές χρωστικες ουσίες αντιµετωπίζε- 
ταιτο ενδεχόμενο ευθύνης Τους για συμπτώ- 
ματα σε παιδιά και συγκεκριµένα υπερκινητι- 
κότητα, δυσχέρειες μάθησης, εκζέµατα και 
ημικρανίες. 

Ἡ κατανάλωση των γλυκαντικών ουσιών σακ- 
χαρίνης και κυκλαμικού νατρίου απὀ πειραµα- 
τόζωα (αν καισε πολλαπλάσιες του κανονικού 
δόσεις) προκάλεσε καρκίνο Της ουροδόχου 
κύστης χωρίς όμως να τεκμηριώνονται ανά- 
λογες καρκινοµατώδεις εξαλλαγὲς στους 
διαβητικοῦς που καταφεύγουν σ΄ αυτά τα 
υποκατάστατα της ζάχαρης. Αζωτούχες ενώ- 
σεις καινιτρικά ἅλατατα οποία εἶναι συντηρη- 
τικά Κρεάτων. τυριών και επεξεργασµενων 


Τωροπαρασκευασµατων ενοχοποιούνται για 
καρκίνους του ἥπατος. 

Το βελτιωτικὸ γλουταμινικὸ µονονάτριο σε 
µεγάλες δόσεις, εἶναι ὕποπτο πρόκλησης κα- 
θυστερησης στην εγκεφαλικἠ ανάπτυξη των 
γηπίων και απαγορεύεται η χρήση του σε παι- 
δικες τροφες. Αλλα και οι μητέρες που θηλά- 
ζουν θα πρέπει να αποφεύγουν κονσέρβες 
κρξατος που το περιέχουν. 

Ἡ διατροφή του σύγχρονου δυτικού ανθρώ- 
που περνάει τόσο πολύ µέσα απὀ τα γυαλι- 
στερά προϊόντα των ραφιών του σούπερ μάρ- 
κετ ώστε όλοι να µην μπορούν παρά να συµ- 
Φωνήσουν στην ανάγκη για αποτελεοµατικό- 
τερο Ελεγχο του κυκλώματος «πρόσθετα 
τροφίμων», 


ο ---- 
ΖΩΝΤΑΝΟΙ ΑΙΣΘΗΤΗΡΕΣ 


Οιπερισσότερες βιομηχανίες χρησιμοποιούν 
τα αισθητηρια ὀργανα Του ανθρώπου για τον 
ἔλεγχο της παραγωγικής διαδικασίας. Ακόμα 
και µε τα πιο σύγχρονα µηχανῆµατα Ελέγχου, 
απαιτούνται Εµπειρα μάτια, αυτια και πολλες 
φορὲς η αἴσθηση της αφῆς γιανα διαπιστωθεί 
καποια ατέλεια στο προιὸν. 

Πρόσφατα όµως εκανε την εμφάνισή της µια 
γέα µορφή αἴσθησης που αντικαθιστα τα συµ- 
βατικά µηχανικα, χηµικα ἤ ηλεκτρικα αισθητή- 
Ρια ὀργανα που αναγκάζεται να χρησιµοποιεί 
ο ἄνθρωπος. Η αἴσθηση αυτή ονοµαζεταιβιοαί- 
σθηση και το µέσο µε Το οποίο επιτυγχάνεται 
λέγεται βιοαισθητηρας. Ὅπως φανερωνουν. 
οιαντιστοιχες ονοµασιες η νέααυτη µεθοδος 
βασίζεται στις βιολογικὲς διαδικασιες, που 
χαρακτηρίζουν και τον ἄνθρωπο, αλλα σε 
µορφή που να µπορείνα χρησιµοποιηθε! αυτό- 
μµατα, χωρίς να απαιτείται ανθρώπινη επεµβα- 
ση 

Από τους πρώτους που θα χρησιμοποιήσουν. 
τους βιοαισθητηρες εἶναι οἱ γιατροί και Οἱ Ια- 
τρικοι ερευνητες για Τη διάγνωση ασθενειὼν 
καιτην παρακολούθηση της υγείας των ασθε- 
νῶν. 

Για παραδειγµα θα είναι δυνατό να εισαγουµε: 
Ένα µικροσκοπικὸ βιοαισθητήρα στο κυκλο- 
φορικό σύστημα ενος ασθενούς που πάσχει 
απὀ διαβήτη. Ο βιοαισθητήρας αὐτὸς θα µπο- 
Ρεί να Εντοπισει και να υπολογίσει τη συγκε- 
ντρωση της γλυκόζης στο αἷμα. Εάν το ποσο- 
στὀ εἶναι πολυ ΨηλΟ, τότε θα παράγει ενα 
ηλεκτρικό σῆµα που θα δίνει εντολῃ σε µια 
δεξαμενή ινσουλίνης. εμφυτευμένη στο σώ- 
μα του ασθενούς, για να αὔξησει το ρυθμὸ 
παροχῆς της ορµονΏς. 

Μια αλλη εφαρµογη εἶναι ο ελεγος των καυ- 
σαερίων των αυτοκινήτων ἡ των χηµικων ερ- 
γοστασίων ἡ της ποιότητας των νερών που 
Έχουν µολυνθει. Επίσης θα μπορούν να χρη- 
σιμοποιηθούν για την ανεύρεση τοξικών η 
Εκρηκτικὠν αερίων σε τούνελ ορυχείων καινα 
Εντοπίσουν κρυμμένες βόμβες. αέριο νεύ- 


Ενα ανθρωπινο νευρικο κυτταρο αναπτυσσεταιεπανωσ 
ενα ολοκληβωµενο κυκλωµα. αποτελωντας ἕνα ακόµα βή: 
μα προς την τελειοποίηση των «Εξυπνων; ἀισθητηρων. Ἡ 
Φωτογραφία πάρθηκε µε µικροσκοπιο κατα τη διαρκει 
ερευνών σε υβριδικά κυκλωματα που συνδυαζουν βιολο- 
γικα καὶ ανόργανα συστατικα. 


ρων και Πολλα αλλα εἴδη βιολογικών και χηµι- 
κων ὁπλων. 

Γενικά σε ὄλες τις μορφὲς του ο βιοαισθητή, 
ρας εἶναι µια μικροσκοπική Πλεκτρικη συ- 
σκευἠ ευαίσθητη στις βιοχημικές ουσίες. τις 


οποίες µπορεί να αισθάνεται και να εντοπίζει 
και να μετατρέπει την αἰσθηση αυτή σε ΠλΕ- 
κτρικα σηµατα που δίνουν αὐτόματα εντολές 
σε μεγαλύτερα ὄργανα για να ενεργήσουν 
ανάλογα κατά τρόπο διορθωτικὀ. Το βιολογικά 
ευαίσθητο υλικό του αισθητήρα µπορεί να εἰ- 
γαι κάποιο ένζυμο, ἕνα αντισώμα, µια πρωτεί- 
νη. ενα βακτηρίδιο ἡ ένα ζωϊκο ἡ φυτικό κύτ- 
ταρο. Στο μέλλον προβλέπεται ὁτι θα εξελι- 
χθούν και «ἐξυπνοι» βιοαισθητήρες που εῴο- 
διασμένοι μ΄ ἕνα µικροσκοπικὀ ΤαΙΠ. θα µΠΟ- 
ρούν να εκτελούν πολύπλοκες υπολογιστικές 
πραξεις στη µνήµη τους και να αναλαμβάνουν 
αυτόματα ὅραση για να διορθώσουν µια ανω- 
μαλία που εντόπισαν. 
Φυσικάο «έξυπνος» βιοαισθητήρας δεν αφο- 
ρά το άμεσο μέλλον λόγω των προβλημάτων 
που παρουσιάζει η λεπτότατη δοµή του. 
Όμως όταν αυτά ξεπεραστούν τότε δεν απο- 
κλείεται ενας Έξυπνος βιοαισθητήρας που θα 
κυκλοφορεί µόνιµα στο σώμα µας να Φροντ]- 
ζει να εντοπίζει και να εξουδετερώνει κάθε 
υποιψῆφια ασθένεια στη γεννησή της. 


ΟΙΚΟΣΥΣΚΕΥΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


Καλεστε εναν αριθµό τηλεφώνου, προφερο- 
ντας τον αργα και καθαρα, Κλείστε η ανοίξτε 
τα παραθυρα του οπιτιού σας ενώ βρισκεστε. 
στο γραφειο Τραβήξτε φωτογραφίες όσων 
χτύπησαν το κουδούνι του σπιτιού σας ενώ 
λείπατε. Όλα αυτα ακούγονται πολυ φου- 
τουριστικά αλλά δεν είναι. Οι συσκευές που 
Εκτελούν τις παραπάνω και αλλες πολλες ερ- 
Ὑασίες εχουν ηδη κατασκευαστεί και παρου- 
οιάζονταισε ὄιεθνεις εκθεσεις Πλεκτρονικὠν. 
ανά τον κόσµο. Ανάµεσατους συναντά κανείς 
μικροσκοπικά πικάπ, κόµπακτ ντισκ που χω- 
ρούν στην παλάμη Του χεριού, υπολογιστές, 
που λένε µε ανεση χιλιαδες λεξεις, καθως και 
τηλεοράσεις µε πολυ μικρές ἡ γιγάντιες οθό- 
νες η µε ὅυο ή καιεννεα οθόνες ενσωµατωμε- 
γες σε µια 


Διακόσια τριάντα δολάρια στοιχζειτο τηλέφωνο αυτότης, 
εταιρίας Αμάος και αποτελείτον προπομπό των συσκευών. 
που θα υπακούουν σε προφορικές εντολές. Η συσκευη 
αυτή µπορεί να καλεσει 16 αριθµοὺς αρκεί να «ακούσει», 
την αντίστοιχη κὠδικη λεξη. 


Ἠ τελευταία αυτή συσκευή διαθετει µια οθὀ- 
ΥΠ που µπορει να διαιρεθεί σε εννέα ίσα τµή- 
µατα-τετραγωνίδια, τα οποία δειχνουν τι προ- 
Ῥαλλουν ισάριθµα καναλια, µε κάθε µιααπότις 
Εννεα εικονες να ανανεώνονται διαδοχικἀ µε- 
τᾷ απο λιγα δευτερόλεπτα για να ερευνηθοὺν. 
αλλα εννέα προγράµµατα, µετά άλλα Εννέα 
κ.οκ. Όλα αυτά βέβαια για τις λίγες χώρες. 
που διαθέτουν πληθώρα καναλιών. 

Επίσης ο ευτυχῆς κατοχος µιας τέτοιας σι- 
Όκευης µπορεί να απολαµβανει δύο προ- 
γράμματα ταυτόχρονα. ἕνα σσε µια µικρή γωνια 
της οθόνης και ἔναἀλλο στην ὑπόλοιπη Επιφᾶ- 
νεια, µε δυνατοτητα να «παγώσει» οποιαδη- 
ποτε εικονα και να την αναπαράγει έγχρωμη, 
σε χαρτί µε τη βοήθεια ενός εκτυπωτή µέσα 
σε λίγα δευτερόλεπτα! 

Μια ἄλλη συσκευη συνδεεται µε τον ηλε- 
κτρονικο υπολογιστητου σπιτιού ἐτσιῶστε αν. 
περιμένετε επισκέπτες στο σπίτι και έχετε 
καθυστερησειστη δουλειά, µπορείτε να εἰδο- 
ποιησετε τον κομπιούτερ να ανοίξειτην πὀρ- 
τα μολις ακούσει το κουδούνι, ενώ µια κρυφῆ 
καµερα φωτογραφίζει ὀποιον μπαίνει για λό- 
γους ασφαλείας. 
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ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986. 


ας ο ο πο ο κ ος ο Ὁ 


Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΩΝ ΝΕΘΑΊ ΚΑΙ2 


Συνεχίζεται µε επιτυχίατο ταξίδιτων δύο σο- 
βιετικών διαστηµοπλοίων ψεσα 1 και νεθα 2 
που εκτοξεύτηκαν το Δεκέμβριοτου 1984, με 
αποστολήτην εξερεύνηση της Αφροδίτης και 
αμέσως µετά του κομήτη Χάλει. Τα δύο σκά- 
Φφη πέρασαν διαδοχικα σε απόσταση 10.000 
και 4.000 χιλιομέτρων απὀτην επιφάνειατης 
Αφροδίτης, προς Την οποία εξαπέλυσαν ειἰδι- 
κἁ ατρακτίδιαπου προοεδαφίστηκαν, στέλνο- 
ντας στη Γη πληροφορίες για τις ατµοσφαιρι- 
κὲς συνθήκες που επικρατούν στον πλανήτη 
και τη σύνθεση του εδάφους, 

Τώρα τα Νθοᾷ 1 και 2 συνεχίζουν την πορεία 
τους για να συναντήσουν τον κομήτη του Χὰ- 
λεί, το Μάρτιο του 1986, σε αποσταση 100.000 
χλμ. 


Ένα απὀ τα ατρακτδια που ἑστειλαν τα Νοφα για την 
εξερεύνηση της Αφροδης, 


ΙΑΠΩΝΙΑ: ΝΑΙ 


ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΣΤΑΘΜΟ 


ἨΗ Ιαπωνία υπέγραψε συμφωνία µε τις Ηνωμέ- 
γες Πολιτείες γιατη συμμετοχή της στο µόνι- 
μο διαστημικό σταθµὀ. Υπολογίζεται οτι η ια- 
πωνικἡ διαστημική υπηρεσία θα δαπανήσει 
περίπου 22 εκατομμύρια δολάρια για να µελε- 
τήσει το πως θα αξιοποιήσει το χώρο που θα 
διαθέτει στο σταθµὀ. Η ΝΑΒΑ σχεδιάζει να 
θέσει σε Τροχιά το σταθμό κατά το 1998 µε 
κόστος ὃ δισεκατ. δολάρια και αρχικό πλήρω- 
μα έξι αστροναυτῶὠν. Η συµφωνια αυτή καθι- 
στά την Ιαπωνία το δεύτερο κράτος που δέχε- 
ται να συμμετάσχει στο πρὀγραμµα του αμε- 
ρικανικού σταθμού µετά τον Καναδά. Εάν όλα 
πάνε καλά ο τρίτος συμμετέχων θα εἶναι η 
Ευρωπαική Διαστημική Υπηρεσία (ΕΞΑ) µετο 
πρὀγραµµα «Κολόμβος» («Π» Νο. 32. σελ. 44) 


"να στοιχείο που αναγκάζει πολλές χώρες 
να κρατούν ακόµα επιφυλακτική στᾶση στην 
πρόσκληση της ΝΑΞΑ εἶναι η ποσότητα καιη 
ποιότητα των τεχνολογιών που θα εἶναι πρὸ- 
θυμοι να μοιραστούν οι Αμερικανοί µε τους 
υπόλοιπους συνεταΐρους τους. Χαρακτηρι- 
στική εἶναι η θεση της ΝΑΒΑ ὁτι οιπληροφο- 
ρίες που ἔχουν σχέση µε το διαστημικό σταθ- 
μό θα διακινούνται ελεύθερα μεταξύ ΗΠΙΑ και 
Ἰαπωνίας και αντίστροφα, αλλά «Οι Ιάπωνες 
δεν χρειάζεται να γνωρίζουν τα πάντα για το 
διαστηµικο σταθμό». 


Ο ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΤΟΥ ΠΟΣΕΙΔΩΝΑ 


0 πλανήτης Ποσειδώνας διαθέτει ἑνα διακε- 
κομμένο δακτύλιο αποτελούμενο απὀ πολλά 
συνεχόμενα τόξα, σύµφωνα µε πρόσφατες 
παρατηρήσεις Γάλλων και Αμερικανών αστρο-. 
νόμων. Η ανακάλυψη αυτή ανησυχείτη ΝΑΒΑ 
επειδή ο Βόγιατζερ 2 πρὀκειται να συναντή- 
σει τον πλανήτη Τον Αύγουστο του 1989 και 
ἴσως περάσει µέσα απὀ Το δακτύλιο µε απρὀ- 
βλεπτες συνέπειες. 

Οι αστρονόμοι έψαχναν για δακτύλιους γύρω 
απὀ τον Ποσειδώνα απὀ το 1978, όταν εντε- 
λὼς τυχαία ανακάλυψαν δακτύλιους στον 
πλανήτη Ουρανό. Η τεχνικἡ που χρησιµο- 
ποιούν για την εύρεση δακτυλίων είναι να πα- 
ρατηρούν ἑνα άστρο καθὠς ο πλανήτης πλη- 
σιάζεικοντά σ᾿ αυτό, Εάν οπλανήτης διαθέτει 
δακτύλιο, τότε αυτὸς θα μειώσει τη λαμπρό- 
τητα του άστρου. Το άσχημο εἶναι ότι ο Πο- 
σειδώνας δεν πρὀκειται να πλησιάσει σε κἁ- 
ποιο λαμπρό ἄστρο τα αµέσως επόμενα χρὸ- 
για και συνεπὠς θα πρέπει να χρησιµοποιη- 
θούν υπέρυθρα ὀργανα για να διαπιστωθεί αν. 
εἶναι απαραίτητος ο επαναπρογραμματισµός 
της πορείας του Βόγιατζερ. 

Όπως και να εξελιχθούν τα πράγματα, τον 
Αύγουστο του 1989, οι κάµερες του Βόγια- 
τζερ θα δείξουν απὀ κοντά το δακτύλιο του 
πλανήτη και οι πληροφορίες αυτές ίσως βοη- 
θήσουν τους επιστήµονες να κατανοήσουν το 
πως σχηματίστηκαν οι πλανήτες και οἱ δορυ- 
Φόροιτους, µια και οι δακτύλιοιτων πλανητών. 
έχουν άμεση σχέση µε το σχηματισμό ενός 
πλανητικού συστήµατος. 


Φωτογραφία ενός πιθανού νόου ηλιακού συστήµατος οτα, 
πρώτα στάδια της δημιουργίας Του, επεξεργασμένη απὸ 
ηλεκτρονικό υπολογιοτή. Στο κέντρο του σταυρού διακρί- 
γεταιτο ἄστρο Βο]α Ρἱεἰοής που απέχει 50 ετη φωτός από. 
τη Γη. Γύρω απὀ αυτό βλέπουμε την κυκλικἡ σκιά ενός, 
νεφελώδους υλικού ποὺ εκτείνεται σε αποσταση 60 δισε- 
κατομμυρίων χιλιοµέτρων. Επιστήμονες συµπεραίνουν ότι 
το υλικό αυτὸ αποτελείται απὀ Πάγο και παράγωγα του. 
ἄνθρακα, δηλαδή Τα ἴδια υλικά από Τὰ οποία δηµιουβγήθη- 
κε και το δικό µας ηλιακό οὐστημα. Πρόσφατα Αμερικανοί 
᾽αστρονόμοι ανακάλυψαν ἕναν αρκετα µεγάλο πλανήτη σε 
τροχιά γύρω απὸ εναν «κοκκινο νάνο». 


ἑκκεντρες τροχιές µε αποτέλεσµα τη οὐ- 
γκρουση µεταξύ των εσωτερικών πλανητών, 
καϊτην εξαφάνιση της ζωής κάθε 26-28 εκα- 
τομμύρια χρόνια 

Οι αστρονόμοι του πανεπιστημίου της Αριζό- 
να, ὁπου έγινε η πρόσφατη ανακάλυιψη, χρη- 
σιµοποἱησαν μεγάλα τηλεσκόπια αστεροσκο- 
πείων σε συνδυασμό µε ιντερφερόµετρα ερ- 
γαζόμενοι στην υπέρυθρη Περιοχή του φά- 
σµατος γιατί διαφορετικά οι δύο νάνοι δεν θα 
διακρίνονταν µεταξύτους. Ο ΝΒ8 καιοπλανή- 
της του έχουν περίπου το ἴδιο µέγεθος που 
Εἰναιτο 9036 της διαμέτρου του πλανήτη Δία 


ΣΕ ΚΙΝΔΥΝΟ Η ΕΞΑΠΛΩΣΗ 
ΤΩΝ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ 
ΔΟΡΥΦΟΡΩΝ 


Ένα μυστηριώδες ουράνιο σώμα που μοιάζει 
µε πλανήτη ανακαλύφθηκε πρόσφατα απὀ 
Αμερικανούς αστρονόμους έξω απὀ το ηλια- 
κὀ µας σύστημα και το οποίο φαίνεται να βρἰ- 
σκεται σε τροχιά γύρω απὀ ἑνα ἀστρο. Είναι η 
πρώτη φορᾶ που εντοπίζεται σώμα ὁμοιο µε 
πλανήτη έξω απὀ τη «γειτονιά» του δικού µας 
Ἠλιου και για Το λόγο αυτόν η ανακάλυψη, 
αποκτά ιδιαίτερη σηµασία. Πριν μερικούς µή- 
γες ἀλλοι αστρονόμοι είχαν εντοπίσει συγκὲ - 
ντρωση ὕλης γύρω απὀ το ἆστρο Βεία ΡΙοίο- 
ᾖ9 µε χαρακτηριστικά ενδεικτικά για την 
ύπαρξη νεαρών πλανητών. Ἡ πρὀσφατη ανακά- 
λυψη χαρακτηρίστηκε σαν «καφέ νάνος» 
επειδή σ᾿ αυτά τα σώματα παράγεται ενέργεια 
στο εσωτερικό τους, που εἶναι ὅμως πολύ µι- 
κρή για να τροφοδοτήσει τις αντιδράσεις πυ- 
ρηνικής σύντηξης που διατηρούν ενεργά τα 
μεγάλα αστρα. Ο «νάνος» αυτός κινείται τρο- 
χιακά σε απόσταση ενός δισεκατομμυρίου χι- 
λιομέτρων (6,5 αστρονομικών μονάδων) απὀ 
εναν κόκκινο νάνο. γνωστό σαν άστρο ΝΒ8. 
στον αστερισμό του Ὀφιούχου. Με την ανακά- 
λυψη αυτή ενισχύονται οι θεωρίες που υπο- 
στηρίζουν ὁτι η ὕπαρξη πλανητών γύρω απὀ 
ἁστρα εἶναι κάτι το πολύ συνηθισμένο. 
Ωστόσο ο εντοπισμός των τελευταίων εξακο- 
λουθεί να παραμένει ιδιαίτερα δύσκολος. Οι 
ανακαλύψεις αυτὲς προσφέρουν µια ικανο- 
ποιητική εξήγηση στο γνωστό πρόβλημα της 
«χαμένης µαζας» που προκαλεί σύγχυση 
στον ὑπολογισμο των βαρυτικών επιδρᾶσεων. 
του Γαλαξία µας. Μερικοί υποστηρίζουν ὅτι 
τετοια αδύναµα ουρᾶνια σώματα ακολουθούν 


Ἡ εμπορική εκμετάλλευση του διαστήματος 
µε τη µορφή της εκτόξευσης πυραύλων-φο- 
ρέων καιτης επεξεργασίας διαφόρων υλικών 
στο διαστημικό κενό ενδέχεται να οπηρεάσει 
αρνητικά τις επενδύσεις στον τοµέα των τη- 
λεπικοινωνιακών δορυφόρων, µε αποτέλεσµα 
γα εμποδίζεται η διάδοση τῆς χρησιµοποίη- 
σης διαστηµοπλοίων απὀ ὁσο τό δυνατὸν πε- 
ρισσότερους ενδιαφερόμενους, πριν τα τέλη 
της δεκαετίας. Αυτό εἶναιτο απαισιόδοξο πὀ- 
ρισµα µιας αμερικανικής συμβουλευτικής. 
εταιρίας της Οοπιπημπἰοβίίοης 21 8ο1ρ. 
Σύμφωνα µε τη µελέτη αυτή προβλέπεται ὁτι 
µέχριτο έτος 2000 θα έχουν εκτοξευτεί 418. 
τηλεπικοινωνιακοί δορυφόροι µε κόστος 25 
δισεκατομμυρίων δολαρίων, ενώ οι δαπάνες 
κεφαλαίου για την κατασκευή και την εκτό- 
ἔευση 183 δορυφόρων μεταξύ 1986 και 1990. 
µπορεί να φθάσουν τα 8 δισ. δολάρια. 

Τα ποσά αυτά εἶναι εξαιρετικά μεγάλα και ση- 
μαίνουν ότι πολλές εταιρίες ὅεν θα µπορέ- 
σουν να τα συγκεντρώσουν. 

Η. κατάσταση αυτή δημιουργήθηκε σχετικἀ, 
πρόσφατα µε την αποκάλυψη των ευκαιριών 
που προσφέρει το διάστηµα για επικερδείς, 
επενδύσεις σε νέους τοµείς που δεν έχουν 
σχέση µετις δορυφορικὲς τηλεπικοινωνίες. Η 
τᾶση αυτή ἦταν φυσικό να στερήσει απὀ την 
αγορά των δορυφόρων μεγάλα ποσά, µε συνέ- 
πεια να δημιουργείται στενότητα κεφαλαίων. 
για περαιτέρω εξέλιξη καὶ εξάπλωση των Τη- 
λεπικοινωνιακών δορυφόρων, 

Το πόρισµατης μελέτης αυτής κρίνεται ιδιαί- 
τερα σοβαρό, δεδομένου ότι ὅεν έχουν ανα- 
καλυφθεί ακόµα όλες οι δυνατότητες εντατι- 
κής θκµετάλλευσης του διαστήματος. Ὅταν 
σὐμβεί αυτό ἴσως η κατάσταση γίνει ακόµα 
χειρότερη για τοὺς δορυφόρους. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19856 
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ΜΕΡΟΣ 3ο 


ΠΛΟΙΑ ΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 


Ὁ ναρκοπόλεµος εἶναι απὀ τις δυσκολότερες 
μορφές του ναυτικούπολέμου. Ηναρκοθέτηση 
µπορεί να γίνει απὀ πλοία, υποβρύχια Και ἄΕρο- 
σκάφη και έχει σαν σκοπὀ την αποτροπή προ- 
᾿σέγγισης των εχθρικὠν σκαφών σε συγκεκριμὲ- 
νες περιοχές. Τα πλοία που αναλαμβάνουν να 
κάνουν ναρκοθέτηση εἶναι σε μερικές περιπτώ- 
σεις απὀ κατασκευής ναρκοθέτιδες. Συνήθως 
όμως εἶναι πολεμικά πλοία ἄλλης κατηγορίας 
και εμπορικά πού έχουν κατάλληλα μετατραπεί 
Ὑπάρχουν και διάφορες κατηγορίες πλοίων 
ορισμένων χωρών (αντιτορπιλικἀ, φρεγάτες, 
κορβέτες, ταχύπλοα, ναρκαλιευτικἀ, βοηθητι-, 
κά) ὁπου σαν δευτερεύουσα αποστολή περι- 
λαμβάνεται και αυτή η ικανότητα. Γιατην ποντι- 
ση των ναρκών απαιτείται µεγάλη ταχύτητα, 
ὥστε να διενεργείται σε ελάχιστο χρόνο και να 
μπορέσει το ναρκοβόλο πλοίο να διαφύγει όταν 
γίνει αντιληπτό. Τα ναρκαλιευτικά είναι Οἱ αφα- 
γεἰς ήρωες στον πόλεμο καιτην ειρήνη. Αποτε- 
λούν τις Προφυλακὲς των φιλίων δυνάμεων, 
ανοίγοντας διόδους στα εχθρικά ναρκοπέδια, 
πολλες φορές κάτω απὀ τη «μύτη» του αντιπά- 
λου. Και όταν τελειώσει ο πόλεμος αναλαμβά- 
γουν να εκκαθαρίσουν τις θαλάσσιες οδούς και 
τις προσβάσεις λιμανιῶν, ώστε ακίνδυνα να 
χρησιμοποιούνται για εἰρηνικούς σκοπούς 

Όταν οιυπόλοιποιέχουν επιδοθείστα ειρηνικά 
τους έργα, τα ναρκαλιευτικά συνεχίζουν το δικό 
τους Πόλεμο µε Τον πιο ύπουλο εχθρό.τις νάρ- 
κες που παραμονεύοντας στα βάθη των θαλασ- 
σών δεν κάνουν διακρίσεις εθνικότητας. Μετά 
τον Β΄ Π.Π. υπήρξαν ελληνικά και βρετανικά 
Ν/Α΄που εκκαθαρίζοντας τις θἀλασσές µας, 
έπεσαν θύματά τους. Για να ἔχουν ελάχιστο 
μαγνητικό πεδίο, τα Ν/Α εἶναι ξύλινα (όπως τα 
δικά µας) ή απομαγνητισµένα μεταλλικά. Τε- 
λευταία κατασκευάζονται απὀ ενισχυμένο πλα- 
στικό που εἶναι ανθεκτικότερο αλλά καιακριβό- 
τερο. Οι ναρκαλιευτικές ἁκατοι χρησιμοποιού- 
νταιστη ναρκαλιεία πολύ ρηχών νερών όπως πχ. 
ακτές απόβασης, και στην υποβοήθηση των 
γαρκαλιευτικὠν ε εργασίες που Τα τελευταία 
λόγω µεγέθους εἰναι δύσκολο και επικίνδυνονα 
κάνουν. 


Δύο παράκτιες ναρκοθέτιδες κλάσης 
«ΜΟΡΙΕΙΕΟΙΞΜΙ» 
ΑΚΤΙΩΝ ΝΟ6: Κατασκευή ΗΠΑ, Παράδοση Αµερ. ΠΝ. 
1846. μετασκευή - παράδοση Ελλ. ΠΝ. 1953 
ΑΜΒΡΑΚΙΑ ΝΟ5. ΗΠΑ. 1845 1959 
Εκτόπισμα: 720 στάνταρντ, 1112 τόν. µε πλήρη 
φόρτο, Διαστάσεις: 61.9Χ10,5Χ2,5 µέτρα, Πυ- 
ροβόλα: 4 διπλἀ Μπόφορς ΜΚΊ των 40/60, 6 
Έρλικον των 20 χιλ./70, Νάρκες: 130, Μηχα- 
γες: 2 ντἰζελ Τζένεραλ Μότορς 3600 ΗΡ, 2έλι- 
κες, Καυσιµα: θ0 τὀν., Ταχύτητα: 12.5 κ. Ἐμβέ- 
λεια; 3000 ν.μ. µε 12 κ. Πλήρωμα: 69, Ραντάρ: 1 
γαυσιπλοῖας. 
Πρώην «Ι.:ΞΜΊ1» που μετατράπηκαν σε ναρκοθέ- 
τιδες στις ΗΠΑ για λογαριασμό της Ελλάδας. 
Συγκεκριµένα, κλεἰστηκε η πλώρη όπου υπήρχε 
ο καταπέλτης, στον πρώην χώρο αρμάτων τοπο- 
Θετήθηκαν ράγες για να κυλούν οι νάρκες οι 
οποίες πέφτουν στη θάλασσα απὀ 2 θυρίδες 
που ανοἰχτηκαν στην πρύμνη. Επάνω απὀ τον 
ἄλλοτε ανοικτό χώρο αρμάτων κατασκευάστη- 
καν νὲες υπερκατασκευὲς, αυξήθηκε ο οπλι- 
σμός και τοποθετήθηκαν 2 φορτωτήρες. Είναι 
πολύ αργοκίνητα, ὄχι µόνο για τη ναρκοθέτηση: 
ὁπου η ιστορία απέδειξε ὅτι έτσι δεν επιτυγχά- 
γονταιτα αναμενόμενα αποτελέσµατα, αλλά και 
για τις περιπολίες στις οποῖος χρπσιμοποιού- 
νται συνήθως λόγω του φαινομενικά αρκετού 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΠΟΛΕΜΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ 


οπλισμού τους. Η ταχύτητά τους εἶναι µικρότε- 
ρη ακόµα και απὀ πολλών εμπορικών ἠβοηθητι- 
Κων. 

Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και απὀ; Τουρκία (8). 
Προτάσεις: Να αποσυρθούν χωρίς αντικατά- 
σταση. Την αποστολή Τους να αναλάβουν µερι- 
κα απὀ τα υπάρχοντα πλοία ή να προβλεφθεί 
κατι τέτοιο σε νέες κατασκευές ποὺ θα ἔχουν 
µια ἱκανοποιητική ταχύτητα. 

Εννέα παράκτια ναρκαλιευτικἀ κλάσης 
«ΜΘΟ294» 


ΑΛΚΥΩΝ ΜΦ11: Κατασκευή ΗΠΑ, παράδοση Αµερ 
Π.Ν. 1968, παράδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1970. 


ΠΛΕΙΑΣ Μ2ά0. ΗΠΑ 1967 1970 
ΚΛΕΙΩ ΜΟΙ3. Ελλ.ΠΙΝ. 1968 1968 
ΑΥΡΑ ΜΖΙά: » 1968 1968. 
ΚΙΧΛΗ ΜΡΑ1 " 19β4 1964 
ΚΙΣΣΑ Μ2Α2. » 1964 1964 
ΑΙΓΛΗ Μ2άθ. ’ 1966 1906. 
ΔΑΦΝΗ Μ247. » 19θ4 1964 
ΑΗΔΩΝ Μ248. » 1964 1964 


Εκτόπισμα: 320 στάνταρντ, 370 τόν. µε πλήρη 
φόρτο, Διαστάσεις: 43.9ὰ8.5Χ2,5 µέτρα, Ώυρο- 
βόλα: Ί διπλό Έρλικον των 20 χιλ./ΤΟ, Μηχα- 
γες; 2 ντίζελ Τζένεραλ Μότορς 880 ΗΒ, 2 ελι- 
κες, Ταχύτητα: 13 κ., Εμβέλεια: 2500 ν.μ. µε 10 
κ, Καύσιμα: 25 τὀν., Πλήρωμα: 39, Ραντάρ: 1 
γαυσιπλοῖας. 

Ἡ κλάση ναυπηγήθηκε απὀ τις ΗΠΑ για λογα- 
ριασμὀ συμμαχικών χωρών μεταξύ των οποίων 
και εμείς. Όσα μεταλλικά εξαρτήματα διαθὲ- 
πουν, εἶναι µη μαγνητικά. Το πρώην «Αργώ» µε- 
τονοµάστηκε το 1978 σε «Κλειώ», για να παρα- 
χωρηθει το ὄνομα στη θαλαμηγό «Χριστίνα». Η 
κλάση εἶναι γνωστή και σαν «Μπλούμπερντ». 
Με βᾶση τα δεδοµένα των περισσοτέρων χωρών 
του ΝΑΤΟ, τα Ν/Α αυτά είναι σχετικἁ σύγχρονα, 
αλλά ἰσως δεν θα μπορούσαν να αντιµετωπί- 
σουν νάρκες τελευταίου τύπου. Μ.5.Ο σηµαϊ- 
γει Μαϊνσουήπερ Κόσταλ. 

Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και απὀ: Ιταλία, Ν. Κο- 
ρέα. Ταὔλάνδη, Τουρκία (5). 

Πέντε παράκτια Ν/Α κλάσης «᾿Ατζουτα- 
ντ» 


ΑΤΑΛΑΝΤΗ Μ2Ο2: Κατασκευή ΗΠΑ. παράδοση ΒΕΛΥ. 
ΠΙΝ. 1954, παράδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1969 


ΑΝΤΙΟΠΗ ΜΟ05; Ἠπα. 1954 1969 
ΦΑΙΔΡΑ Μ206: 5. 1954 1969 
ΘΑΛΕΙΑ ΜΟ10: ». 1954 1969 


ΝΙΟΒΗ Μ254: ” 1954 1969 
Εκτόπισμα: 380 στάνταρντ, 402 τόν. µε πληρη, 
φόρτο, Διαστάσεις: 44,2:8,5χ2.4 µέτρα, Πυρο- 
βόλα: 1 διπλό ΄Έρλικον των 20 χιλ./70, Μηχα- 
γὲς:2 Τζἐνεραλ Μότορς 900 ΗΡ.2 έλικες, Καὺ- 
σιµα: 28 τόν., Ταχύτητα: 13.5 κ.. Εμβέλεια: 2500 
γιμ. µε 10 κ., Πλήρωμα: 38, Ραντάρ: 1 ναυσι- 
πλοίας, Σόναρ: 1 ναρκαλιείας ΙΙΩ81 

Είναι παράγωγα των αμερικανικών «ΥΜΘ» του 
Β΄ Π.Π., πολλάτων οποίων διέθετε τοΓΝ.παλιό- 
τερα. Σε μεταλλικά εξαρτήματα έχει γίνει ευ- 
ρεία χρήση αντιμαγνητικού υλικού. Το «Αταλά- 
ντη» Χρησιμοποιήθηκε για αρκετά Χρόνια και 
σαν υδρογραφικὀ. Κατασκευάστηκαν για λογα- 
ριασμό του Βελγίου, αλλά αργότερα µεταβιβά. 
στηκαν στην Ελλάδα. Θεωρούνται ξεπερασμε- 
γα, αν και αποτελοῦν ἑνα σηµαντικό μέρος των 
στολίσκων ναρκαλιευτικὠν ορισμένων προηγμέ- 
γων χωρων. 

Ἡ κλάση χρησιµοποιείται καιαπό; Βέλγιο, Δανία, 
Φίτζι, Γαλλία, ίραν, Ιταλία, Ν. Κορέα, Νορβηγία, 
Πακιστάν, Σιγκαπούρη, Ισπανία, Ταϊβάν, Τυνη- 
σἷα, Τουρκῖα (3 «᾿ Ατζουταντ», 4 «ΜΘΟ268»), 
Ουρουγουάη. 

Προτάσεις: Να αντικατασταθούν µε 5-6ναρκο- 
θηρικἀ (μαϊνχάντερς), που γιατον εντοπισμό και 
εξουδετέρωση ναρκών διαθέτουν μικρό κατευ- 


θυνόμενο υποβρύχιο καισόναρ ναρκοθηρίας. Η 
Επιλογή να γίνει ανάμεσα στον γαλλολλανδο- 
βελγικό τύπο «Τριπαρτίτ», τον Ιταλικό «Λέριται» 
7 «Γκαξτα» και το βρετανικό «ΘΒΜΗ». Δεν ξὲ- 
ρουμε, κατά πόσο ελληνικά ναυπηγεία θα µπο- 
ροῦσαν να ανταποκριθούν στις νέες τεχνικὲς 
κατασκευής πλοίων ναρκοπολὲμού. 


Τέσσερις ναρκαλιευτικὲς ἁκατοι (ΜδΙ.) 
ΟιΜ6Ι (μαϊνσουήπινγκλώντσις) εἴναιαμερικα- 
γικὲς καὶ άρχισαν να κατασκευάζονται απὀ Το 
1967. Το Π.Ν. τις απέκτησε το 1971, εἶναι 11 
τὸν. απὀ πλαστικὀ. 


ΥΔΡΟΓΡΑΦΙΚΑ - ΩΚΕΑΝΟΓΡΑΦΙΚΑ 


Θα αναρωτιούνται ἴσως μερικοί, τι χρειάζονται 
αυτά τα πλοία σε ἕνα πολεμικὀ ναυτικό. Και 
όμως εἶναι αναπόσπαστο τµήµα του. Εκτελούν. 
ἐρεύνες και µετρήσεις στο θαλάσσιο χώρο που; 
είναι απαραίτητες, όπως αυτές για τη θερµο- 
κρασία καιτην αλμυρότητα του νερού που έχει 
επίδραση στην απὀδοση των σόναρ, ενημέρώση 
ναυτικών χαρτών, µελέτη των θαλασσίων ρευμᾶ- 
των καιπολλὲς ἄλλες επιστημονικού περιεχοµέ- 
νου αποστολές οι οποίες κατ᾽ επέκταση εἶναι 
χρήσιμες και για ειρηνικούς σκοπούς, ιδιαίτερα 
για µια χώρα σαν την Ελλάδα, όπου ἀλλοι δηµὀ- 
σιοι ἡ Ιδιωτικοί φορείς σχετικοί µε την ὠκεανο- 
γραφία στερούνται σκαφών αυτού του επιπὲ 
δου. Τα Υ/Γ - Ω/Γ εἶναι ἡ ειδικά φτιαγμένα γι 
αυτόν το σκοπὀ ἡ πολεμικά άλλου τύπου που. 
έχουν υποστεί κάποια μετατροπή, αλλά οπωσδή- 
ποτε οι δυνατότητες των τελευταίων είναι λἰ- 
γες. Συνήθως προτιμώνταιτα ναρκαλιευτικἀλὀ- 
γω των ηχοβολιστικών συσκευών που διαθὲ- 
τουν. Ταπλοία αυτά ανήκουν στην Υδρογραφική 
Ὑπηρεσία του Π.Ν. 


Δύο Υδρογραφικά - Ωκεανογραφικάἀ 
τόπος έτος 


ναυπήγησης παράδοσης 
ΝΑΥΤΙΛΟΣ Αά7θ. 
Αναστασιάδης - 
Τοορτανίδης Πέραμα 1976 


Εκτόπισμα: 1400 τόν., Διαστάσεις: 68.1«11:6Χ. 
4.0 µέτρα, Μηχανή: 1 ΒΔΝΝ 2640 ΗΡ, 1 έλικα: 15 
Κι Πλήρωμα: 74, Ελικόπτερο: κατάστρωμα για 1 
Αλουέττ ΙΙ, Ραντάρ: 1 ναυσιπλοΐας, Σχέδιο Ευγ. 
Παναγοπούλου. Διαθέτει γερανό, 2 υδρογραφι- 
κὲς ακάτους, ποικίλα επιστημονικά ὀργανα 
υψηλού επιπέδου. Το πλήρωμα εἶναι μεικτό, 
δηλαδή στρατιωτικό καιπολἰτικὀ. Στοτελευταἰο 
μπορούν να περιληφθούν και επιστήμονες, 
τόπος. έτος 
ναυπήγησης παράδοσης 
ΠΥΘΕΑΣ 
Αναστασιάδης - 
Τσορτανίδης Πέραμα 1988 
Εκτόπισμα: 670 τόν. στάνταρντ, Διαστάσεις: 
50«Θ,θΧ4.2 µέτρα, Μηχανές: 2 ντίζελ Τζένεραλ 
Μότορς 2000 ΗΡ: 14 κ., Πλήρωμα: 40 (μεικτό), 
Ῥαντάρ: 1 ναυσιπλοΐας. 
Μοιάζει µε τον «Ναυτίλο» σε μικρογραφία 
Ονομάστηκε απὀ τον περίφημο αρχαίο Ἓλληνα 
Θαλασσοπόρο, που λέγεται ὁτι έφτασε μέχρι 
την Ισλανδία. 


"να Υ/Γ κλάσης «ΜΘΟ294» 
ΔΩΡΙΣ Α475: Κατασκευή ΗΠΑ, παράδοση Αµερ. Π.Ν. 
1964, παράδοση Ελλ. ΠΝ. 1965 

Ναρκαλιευτικό που παραχωρήθηκε στην Υδρο- 
γρ. Υπηρεσία το 1977, αλλά µε τη ναυπήγηση 
του «Πυθέας» πιθανό να επανέλθει στα κανονι- 
κἄτου καθήκοντα, Στοιχείαίδια µε τα ὁμοιάτου 
Ν/Α, µόνο που δεν φέρει οπλισμὀ καιτο πλἠ- 
ρωμα εἶναι 4 ἄνδρες λιγότερο. 


"Ενα Υ/Γ κλάσης «ΚΝ/» 
ΑΡΧΙΚΕΛΕΥΣΤΗΣ ΜΑΛΛΙΟΠΟΥΛΟΣ Α476 

Ένα απὀ τα 2 ξύλινα παράκτια περιπολικά κα- 
τασκευἠς Β΄ Π.Π., που µας έδωσε η Δ. Γερμανία 
το 19786. Είναι 80 τὀν., διαστάσεων 21,4χ4,7ὰ2,5 
μ. ταχύτητας 8 κ., µηχανή ντίζελ. Δίνουν εντύ- 
πώση αλιευτικού. Ὁ «Μαλλιόπουλος» παραχω- 
ρήθηκε το 1977 στην Υδρογρ. Υπηρεσία. Ονομά- 
στηκε απὀ αρχικελευστή που σκοτώθηκε στον 
Β΄ Π.Π. Ὅμοιο του το βοηθητικό βάσης «Αρχι- 
κελευστής Στάσης», 


Ἔνα Εκπαιδευτικό 


τόπος. ἔτος 
ναυπήγησης παράδοσης 
Ναυπηγεία: 
ΑΡΗΣ ΑΤά. Σαλαμίνας 1980 


Εκτόπισμα: 2400 στάνταρντ, 2690 τόν. µε πλήρη, 
Φόρτο, Διαστάσεις: 100Χ14,Τκά,5 µέτρα, Ελικὀ-- 
πτερο: 1 8Α819Β Αλουέττ Ἱ, Πυροβόλα: Ί των 
78/50 ΜΚ22.2 Μπόφορς των 40/70,4 Ἕρλικον 
των 20 χιλ./70, Μηχανἒς: 2 ντίζελ ΜΑΚ 10000 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ - ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1986. 


ΗΡ, 2 ἑλικες: 20 κ.. Πλήρωμα: 130 και 370 δόκι- 
μοι, Ραντάρ: 2 ναυσιπλοΐας. 

Ναὐπηγήθηκε σε σχέδιο Ευγ. Παναγόπουλου 
Εκτελεί τα εκπαιδευτικᾶ ταξίδια των Σ.Ν.Δ. και 
ΣΜ.ΥΝ. Εἶναι, θα ἔλεγε κανείς, ένα εἶδος ναι- 
τικού πρεσβευτή της Ελλάδας, αφού τα ετήσια 
θερινά ταξίδιατου φτάνουν µέχριτην Αμερική η 
τη Βόρ. Ευρώπη. Αν εξαιρέσοµε οπλισμό, υπό- 
στεγο - κατάστρωμα Ε/Π(το οποίο δεν επιβαίνει 
συνήθως) και το χρώμα του, μοιάζει µε ἕνα κοι- 
γό επιβατηγό πλοίο. Εἶναι το µεγαλύτερο πολε- 
μικό που ναυπηγήθηκε στην Ελλάδα. Αναρρωτιέ- 
ται κανείς, αν πρέπει η Ελλάδα να έχει την πο- 
λυτέλεια ενός απὀ «πρώτο χὲρι» καθαρά Εκπαι- 
δευτικού Πλοΐου, τη στιγµή που Μεγάλες Δυνᾶ- 
μεις δεν έχουν, γιατί αναθέτουν το ρόλο αυτό 
σε πλοία ἄλλου τύπου, ενώ αρκετὲς χώρες χρη- 
σιμοποιούν πλοία που για την κανονική αποστο- 
λή τους είναι ξεπερασµᾶνα. Αφού ἔχουμε τόση 
ανάγκη απὀ καινούρια µάχιµα πλοία, θα έπρεπε 
γα εἶχε ναυπηγηθεί µια φρεγάτα ἡ αρµαταγωγό 
µε εγκαταστάσεις καιενδιαιτήσεις γιατην εκπαί- 
δευση δοκίµων. Τυπικό παράδειγµα οι γιου- 
γκοσλαβικὲς εκπαιδευτικές φρεγάτες των 
1850 τόν,που ναυπηγήθηκαν για το Ιράκ καιτην. 
Ινδονησία, Ο ισχυρισμός ότιο « Αρης» σε περὶ- 
πτωση πολέμου µπορεί να χρησιµοποιηθεί σαν. 
οπλιταγωγό ἡ πλωτό νοσοκομείο δεν επαρκεί, 
γιατἰοποιοδήποτε επίτακτο επιβατηγό κανει για 
κάτι τέτοιο. 


ΠΕΤΡΕΛΑΙΟΦΟΡΑ 


Χρησιμοποιούνται γιατον ανεφοδιασμότου Στό- 
λου και τη µεταφορά καυσίμων σε διάφορα ση- 
µείαγιατις ανάγκες του Γ.Ν. ΤαΠ/ Φ υποστήρι- 
ξης ἐχουν δυνατότητα πετραίλευσης «εν πλω», 
γι΄ αυτὸ και ακολουθούν το Στόλο, κυρίως Α/Τ. 
καιΦ/΄Γιστις ασκήσεις ἡ αν χρειαστεί σε εΠιχει- 
ρήσεις. ΤαΓ/Φ λιμένα κάνουν πετραϊλευση μό- 
γοσε ακἰνητα πλοία µέσα σε ναυστάθµους, λιμά- 
για, όρμους. 


Δύο Π/Φ υποστήριξης κλάσης «Πατά- 
πσκο» 
ΑΡΕΘΟΥΣΑ Α377: κατασκευή με ρω Άμερ. 


ΠΙΝ. 1946 - παράδοση Ελλ. Π. 
ΑΡΙΑΔΝΗ Αά1ά. ΗΠΑ. 1944 1972 


Εκτόπισμα: 1850 ελαφρό, 43356 τὀν. µε πλήρη, 
φόρτο, Μεταφορική ικανότητα: 2068 τόν. φορ- 
τίο, Διαστάσεις: 94,Βχ14,8χ4,8 µέτρα, Πυροβο- 
λα; Άτων 76/50 ΜΚ22 (2 στο Α414),2 Ραινμέταλ. 
820 χιλ., Μηχανές : Τζένεραλ Μότορς 4 ντίζελ 
και 2 ηλεκτρικὲς 3300 ΗΡ, 2 ἔλικες, Ταχύτητα: 
14,7 κ. Εμβέλεια: 11616 ν.μ. µε 9 κ. Πλήρωμα: 
43, Ραντάρ: 1 επιφανείας͵ Ί ναυσιπλοΐας. 

Σαν αμερικανικά χρησιμοποιήθηκαν στον Ειρη- 
γικό για μεταφορὲς παραγώγων πετρελαίου. Αν 
και βοηθητικά, ανήκουν στη Διοίκηση Αντιτορ- 
πιλικών. Λόγω της φθοράς που προκαλείτοπε- 
τρέλαιο στη λαμαρίνα, εἶναι υπερβολικά παλιὰ 
και η µικρή ταχύτητα τα κάνει μᾶλλον ακατάλ- 
ληλα για επιχειρήσεις µε το Στόλο. 

Η κλάση χρησιμοποιεῖται και απὀ: Χιλή, Κολομ- 
βία, Ταἰβάν. 

Προτάσεις: Να αντικατασταθούν µε 2 ελληνικής, 
κατασκευής σκάφη 4500-5000 τόν. µε πλήρη: 
φόρτο και ταχύτητα 16 κ., ίσης δηλαδή µε την 
ταχύτητα πορείας των φρεγατών, ώστε να µπο- 
ροῦν να τις ακολουθούν σχετικἁ ἄνετα. Επίσης, 
να διαθέτουν περιορισμένη δυνατότητα µετα- 
Φφορᾶς διαφόρων εφοδίων στόλου. Επειδή δεν 
υπάρχουν πολλά σχέδια στη διεθνἠ αγορά κα- 
τἆλληλα για τις ϱλληνικὲς ανάγκες, µπορεί να 
σχεδιαστεί ἑνας τύπος κατά παραγγελία ἡ να 
γίνει παραλλαγή κάποιου εμπορικού σχεδίου. 
Μια οικονομική και γρήγορη λύση θα ἦταν Π 
απόκτηση μεταχειρισμένων εμπορικών, Π/Φ 
νεαρής ηλικίας, στα οποία να γίνουν µέρικές 
µικρές μετατροπές. Η Τουρκία έχει 2-3 Π/Φ 
υποστήριξης, δικής της πρὀσφατης κατα- 
σκευής 


Π/Φ ΛΙΜΕΝΑ 
Δύο κλάσης «Ουρανός» 
αἷόπος έτος 
πήγησης παράδοσης 
ΟΥΡΑΝΟΣ Α.16. Ναὺπ. Κινοσούρας 
μινα. 187Τ 
ΎΠΕΡΙΩΝ Α417: Ναυπ. Κυνοσούρας, 
αλαμῖνα. 197Τ 


Εκτόπισμα: 1200 τόν., Διαστάσεις: 67:7χ10Χ4:7 
µέτρα, Πυροβόλα: 2 Έρλικον των 20 χιλ./70, 
Μηχανή: 1 ντίζελ 1750 ΗΡ: 12 κ.. Ραντάρ: ἵ 
γαυσιπλοῖας, Σχέδιο Ευγ. Παναγοπούλου, ΒΟ]-- 
ΒΗΙΣ Αά71. 


Πρώην γερµανικἡ υδροφόρος που µας δόθηκε 
ΤΟ 1949 σαν μέρος των επανορθώσεων του Β΄ 
Π.Π. Μεταφορική ικανότητα 687 τὸν. φορτίο. 
Μηχανή ντίζελ, ταχύτητα Τ1 κ. 

ΠΡΟΜΗΘΕΥΣ αθ7ά 

παλικής κατασκευής, παραλήφθηκε απὀτο/ΠΠΙΝ. 
το 1945. Μεταφορική ικανότητα 520 τόν. φορ- 
τῖο, 


ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΩΝ 


ΕΒΡΟΣ Α415: Χώρα Γαλλία, έτος κατασκευἠς 1957. 
παράδοση Γερμ. ΠΙΝ. 1960. παράδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1976: 
Εκτόπισμα: 1667 τόν., Διαστάσεις 
Β0,2«11,Θχά,6 µέτρα, Πυροβόλα: 2 διπλα Μπρέ- 
γτα Μπόφορς των 40 χιλ./70, Μηχανή: ντίζελ 
Σούλτζερ, 1 Ελικα, 3000 ΗΡ: 15 κ., Ραντάρ: 1 
ναυσιπλοΐας. 

Πρώην γαλλικό εμπορικό φορτηγό, που αγορᾶ- 
στηκε απὀ το δυτικογερµανικο Ναυτικό, ὅια- 
σκευάστηκε για µεταφορά πυρομαχικών καιαρ- 
γότερα παραχωρήθηκε στην Ελλάδα. Χρησιµο- 
ποιεῖται για Τον ανεφοδιασμό του Στόλου και 
των Ναυτικῶν Βάσεων. 

Προτάσεις: Μια από τις ελλείψεις του Στόλου 
µας εἶναι ῃ απουσία πλοίων διοικητικής µέρι- 
μνας µε πολλαπλές δυνατότητες. Βέβαια δεν 
έχειττις ἴδιες ανάγκες µε τους στόλους Μεγά- 
λων Δυνάμεων, οι οποίοι διαθέτουν πληθώρα 
και ποικιλία τέτοιων πλοίων, αλλά οι επιχειρη- 
σιακὲς απαιτήσεις δεν μπορούν να καλυφθούν 
µόνο µε επίτακτα εμπορικά Ο Στόλος σεπερἰ- 
πτωση πολέμου θα είναι αναγκασμένος να ὅρα 
µακριά απότις εγκαταστάσεις υποστήριξης των 
ναυστάθµων και οπωσδήποτε θα χρειάζεται επι- 
τόπια και άμεση πολλές φορες διοικητική μέρι- 
µνα στην περιοχἠ των επιχειρήσεων. Ναναυπη- 
γηθεί στην Ἑλλάδα ἕνα πλοίο αυτής της κατη- 
γορίας, 2500-3000 τόν. µε πλήρη φόρτο, ταχύ- 
τητας Ἰθκ.,µε συνεργεία επισκευής καισυντή- 
ρησης πλοίων, υποβρυχίων. ελικοπτέρων - απο- 
θήκες εφοδίων, τροφίµων, ανταλλακτικών, µι- 
κρὠν ποσοτήτων πυρομαχικών «πρόσθετες εν- 
διαήσεις, Ί ἡ 2 ισχυρούς γερανούς, 
δυνατότητα ανεφοδιασμού «εν πλω», υπόστεγο 
και ελικοδρόµιο για ἕνα ΑΒ212. Οι εγκαταστά- 
σεις ελικοπτέρου θαχρησιμοποιούνται, είτε για 
τη συμμετοχή του τελευταίου στον ανεφοδια- 
σμό του Στόλου, εἶτε για την υποδοχή ὁποιου 
χρειάζεται επισκευή. Τα προς επιοκευῇ Πλοία 
και υποβρύχια θα μπορούν να πλευρίζουν το 
πλοίο διοικ. μέριμνας, όταν βρίσκεται αγκυρο- 
Βολημένο σε κάποιο όρμο, εἰδικἁ για τη µετα- 
φορά βαρέων αντικειµένων απὀ πλοίο σε πλοίο. 
Το πλοίο διοικ. μέριμνας σε ειρηνικες συνθἠ- 
κες θα συμμετέχει στο έργο των συνεργείων 
του ναυστάθµου ἡ θα ακολουθεί µονάδες του 
Στόλου στα πολυήµερα ταξίδια. Εἶναι διεθνής. 
πρακτική, ότι µια ναυτικἠ μοίρα πρέπει ναπερι- 
λαμβάνει ἕνα τέτοιο πλοίο στη σύνθεση της, 
ώστε για µακρόχρονα διαστήµατα να εἶναι αυ- 
τᾶρκης. Για την απὀκτησή του µια πρόσφορη 
εναλλακτική λύση εἶναι η αγορά και μετασκευή. 
κάποιου μικρής ηλικίας εμπορικού φορτηγού - 
οχηματαγωγού. 


ΘΑΛΑΜΗΓΟΙ 


Τα πιο παράξενα πλοία που µπορεί να βρει κα- 
γείς σε ἑνα Ναυτικό, εἶναι οι θαλαμηγοί. Χρησι- 
μοποιούνται για μετακινήσεις και κρουαζιέρες 
του Προέδρου της Δημοκρατίας, του Πρωθυ- 
πουργού, φιλοξενουμένων ξένων ηγετών και 
γενικά υψηλών προσώπων. Εἰναιευνόητο, ὅτιτα 
πλοία αυτᾶ, δεν έχουν το πρόγραμμα ρουτίνας 
μμ ἄλλων πολεμικών, αλλά πολύ «πρωτόκολ- 
ο». 
ΆΡΓΩ (πρώην Χριστίνα) Α12: Κατασκευή Μόντρεαλ 
Καναδας, παράδοση Καν, ΠΙΝ. 1943. παράδοση Ωνάση 
1847, παρᾶδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1978 
Πρώην φρεγάτα κλάσης «Ρίβερ», 1445 τόν. στά-- 
νταρντ, µε παλινδροµική μηχανή, ταχύτητα 19. 
κ., πυροβόλα 2 των 102 και 8 των 20 χιλ. 2 
οπλοπολυβόλα, βόμβες βάθους. που αγορά- 
στηκε αποτον µεγαλοεφοπλιστή Ωνάση, ονομά- 
στηκε «Χριστίνα» και μετατράπηκε σε θαλαμη- 
γὸ πολυτελείας απὀ ναυπηγείο του εξωτερικου. 
Ηταν τέτοιας ἕκτασης η μετασκευή, που τίπο- 
τα δεν θυμίζει το πλοίο στην αρχικἡ Του µορφἡ 
και φυσικὰ ὅλα τα χαρακτηριστικἁ του που δἰ- 
γουµε σαν φρεγάτα ἔχουν αλλοιωθεί. Το ΠΙΝ. 
απέκτησε το πλοῖο µετά τη δωρεά του στο Ελ- 
ληνικό Κράτος. Ἐχειχρώμα πολύ ανοικτό µπεζ 
και κἰτρινη καπνοδόχο. 
ΘΗΣΕΥΣ 
Μια πολύ μικρότερη ξύλινη θαλαμηγός, Όλλαν- 
δικής κατασκευής 1968, που εἶχε αποκτηθεί 


από τα «σκαριά» και έχει ἄσπρο Χρώμα. 


"Ἔνα βοηθητικό βάσης κλάσης «ΚΝ» 
ΑΡΧΙΚΕΛΕΥΣΤΗΣ ΣΤΑΣΣΗΣ Αά77 

Στοιχεία ἴδια µε το «Μαλλιόπουλος», αλλά φὲ- 
Ρει και ἕνα π/β ᾿Ερλικον των 20 χιλ./70. Χρησι- 
μοποιείται για τις ανάγκες των βατραχανθρώ- 
πων. 


Μία φραγματοθέτιδα κλάσης «ΑΝ103». 


χώρα ἐτος. 
ναυπῄγησης παράδοσης 
ΘΕΤΙΣ Α307. Δ. Γερμανία 7980 


Εκτόπισμα: 680 στάνταρντ, 805 τόν. µε πλήρη 
φόρτο, Διαστάσεις: 51.8Χ10,2κ8,6 µέτρα, Πυ- 
ροβόλα:4 Ἑρλικον των 20 χιλ./70, Μηχανές: 4 
ντίζελ ΜΑΝ 1400 ΗΡ. 1 ελικα: 12 κ.. Πλήρωμα: 
48. Ραντάρ: 1 ναυσιπλοΐας. 

Παραγγελία των ΗΠΑ γιαλογαριασµό της Ελλά- 
δας. Ίσως το λιγότερο απασχολούμενο πλοίο 
του Π.Ν. χρησιµοποιείταιγιατην πόντιση -ανέλ- 
κυση φραγμάτων (δικτύων) και σηµαντήρων 
πρόσδεσης. Τα φράγματα τοποθετούνται στις 
εισόδους ναυστάθµων ή άλλων στρατηγικών. 
σημείων για την παρεμπόδιση βατραχανθρὠ- 
πων. τορπιλικὠν επιθἐσεων απὀ υποβρύχια ἡ 
τορπιλακάτους. Τα φράγματα αυτά έχουν µή- 
κος 200-300 και βάθος 50 µέτρα, τοποθετού- 
νταιτο ἕνα κοντά στο ἄλλο και κατὰ διαστήματα 
φέρουν πλωτῆρες για να συγκρατείται το άνω 
µερος στην επιφάνεια. Όταν πρὀκειται να 
διέλθει ενα φίλιο πλοίο, ανελκύονται γρήγορα 
απὀ τα Ισχυρᾶ βαρούλκατης φραγματοθέτιδας, 
και ανοίγει κάποια δίοδος, Το κύτος µιας φραγ-. 
µατοθετιδας χωρά κἀμποσα χιλιόμετρα φραγµά- 
των. Οἱ σηµαντήρες χρησιμοποιούνται, εἶτε για 
την πρὀσδεση πλοίων µακριά απὀ την ακτή χω- 
ρἱς αυτά να αγκυροβολήσουν, εἴτε σε µερικά 
σηµεία των φραγμάτων. 

Ἡ κλάση χρησιμοποιείται και απὀ: Τουρκία (1) 


Δύο μεταφοράς προσωπικού κλάσης 
«Πανδώρα» 


τόπος έτος. 
πήγησης  παρᾶδοσης 
ΠΑΝΔΩΡΑ ΑάΙ9. Νου; Ἡορωναίου, 
Πέραμα 1978 


ΠΑΝΔΡΟΣΟΣ Α420 

Εκτόπισμα: 390 τὀν., Διαστάσεις: 46.8Χ8.3.1:9 
µέτρα, Ταχύτητα: 12Κ., Μεταφερόμενο προσω- 
πικό; 500. 

Γνωστά στο Π.Ν.σαν «ευκαιρίες», εκτελούν συ- 
γκοινωνία Πειραιά - Ναιστάθμού Σαλαμίνας ἡ 
ΣΜΥΙΝ. Πόρου. Μοιᾶζουν µε τα κοινά ΕΠίβα- 
τηγά των γραμμών του Αργοσαρωνικού. 


3 πλοία φάρων κλάσης «Στυλ. Λυκούδης» 


τόπος έτος 
ναυπήγησης Παράδοσης 
ΚΑΡΑΒΟΔΙΑΝΝΟΣ 
ΘΕΟΦΙΛΟΠΟΥΛΟΣ ἈΝαυπι Κορωναίου ῳ 
α 479 Πέραμα 1976 
ΣΤΥΛ. ΛΥΚΟΥΔΗΣ Ναι 
Α481 Πέραμα 1976. 


Εκτόπισμα: 1350 τὀν., Διαστάσεις; 63,2«11,6Χ4. 
µέτρα, Μηχανή: 1 ντίζελ2400 ΗΡ, Ί έλικα: 15... 
Ελικόπτερο: κατάστρωµαγια ἑνα Αλουέτ ΙΙ, Πλή- 
ρωμα! 40 (πολιτικό), Ραντάρ: Ί ναυσιπλοΐας 
Έξωτερικα ἔχουν αρκετές ομοιότητες µε το 
«Ναυτίλος». Ανεφοδιάζουν και συντηρούν. 
τους φάρους των θαλασσών µας. Διαθέτουν ἑνα 
γερανό, 

Ονόματα: πυρπολητή του 1821 (Α479), του ορ- 
γανωτὴ του φαρικού µας δικτύου, αντιναυάρ- 
χου και ακαδημαϊκού (Α481). 


ΡΥΜΟΥΛΚΑ 


Είναι οι αφανείς εργάτες του Π.Ν. Μια Χαρα- 
κτηριστική εικόνα της προσφορᾶς τους µπορεί 
να δει κανείς στο Ναύσταθμο στις περιπτώσεις. 
μεγάλων ασκήσεων, όταν το σύνολο σχεδόν τού 
στόλου αποπλἑει και καταπλἐειταυτὀχρονα. Τό- 
τε τα ρυμουλκά βοηθούν ακούραστα και αδιά- 
κοπα, Ιδιαίτερα τα μεγάλα πλοία, στην εκτέλεση 
µε ασφάλεια ελιγμών ἁπαρσης ἡ πρόσδεσης µέ- 
σα σε περιορισμένο χώρο. Αρκετές φορὲς 
εξἐρχονται απὀ το ναύσταθμο στο πέλαγος για 
γα ρυμουλκήσουν κάποιο πλοίο ἡ πλωτό µέσο. 
Σε περίπτωση πολέμου η συμβολή τους εἶναι 
ζωτικῆς σημασίας για τη διάσωση πολύτίμων 
µονάδων του στόλου που ἔχουν υποστεϊζημιές. 
μάχης και χριάζονται ρυµούλκηση σε ασφαλὲς 
σηµείο, βοήθεια στην κατάσβεση πυρκαίἁς ἡ 
αποκόλληση αν ἐχουν προσαρᾶξει, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1985. 
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ΡΑΝΤΑΡ 


ΑΜΥΝΑ 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΔΙΑΧΥ ΤΗ ΕΙΝΑΙ Η ΕΝΤΥΠΩΣΗ ΠΟΥ ΕΧΕΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΘΕΙ ΟΤΙ Η ΔΙΑΦΟΡΑ ΤΗΣ ΑΝΑ 


ΤΟΛΙΚΗΣ ΑΠΟ ΤΗ ΔΥΤΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΣΤΟΝ ΤΟΜΕΑ ΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚ Ν ΕΙΝΑΙ 


ΠΑΡΑ ΠΟΛΥ ΜΕΓΑΛΙ 
ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ 


ΣΗΜΕΡΑ ΟΙ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ. 


1Ανατολικοἰ - στην ουσία η Σοβιετική 
Ένωση - έχουν αντιληφθεί ότιη εξε- 
λιγμένη τεχνολογία, Ιδίως στα αερο- 


πορικἀ ηλεκτρονικά, εἶναι πολύ κρἰσιµη για 


Γνωστό στο ΝΑΤΟ σαν Μομ», το Τουπόλεῳ Τυ-126 αντιηρο- 
σωπεύει τη σοβιετική απάντηση στο αμερικανικό Ε-3Α ΑΝΝ. 
Α08, αν και πιστεύεται ότι δεν ἔχει τις ικανότητες του αε- 
Ῥοσκάφους της Μπόινγκ. Διαθέτει ένα µεγάλο περιστροφι- 
κά ραντᾶρ στη ράχη Του, ικανό να εντοπιζει στόχους που, 
πετούν χαμηλότερα απὀ αυτό και να κατευθύνει εναντίον 
τους τα Φίλια αναχαιτιστικά. Αμερικανοί στρατιωτικοι πι- 
στεύουν ὀτιτο Μοκο εἰναιπερισσότερο αποτελεσματικό πά. 
γω απὀ θάλασσα. 


τη στρατιωτική ισορροπία μεταξύ των δυνᾶ- 
µεων του ΝΑΤΟ καιτου Συμφώνου της Βαρ- 
σοβίας και γι᾽᾿ αυτό κάνουν ἔντονες και συ- 
γεχείς προσπάθειες να καλύψουν τις υπᾶρ- 
χούσες διαφορές. Ο κυριότερος λόγος αυ- 
τής της προσπάθειας εἶναι ουσιαστικός: ανα- 
γνωρίζουν ότι ο μεγάλος αριθμός των πολε- 
µικών αεροσκαφων που διαθέτουν σαν δύ- 
ναµη κρούσης ἡ αεράµυνας εξαρταται ὅρα- 
στικἁ απὀ την αποτελεσµατικότητα των 
ραντάρ και των συστηµάτων ηλεκτρονικού 
πολέμου που διαθέτουν τ΄ αβροπλάνα αυτά 


ΡΑΝΤΑΡ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ 


Τα μεταπολεμικά σοβιετικά ρανταρήταν αντ]- 
γραφα των τότε δυτικών μοντέλων, ὁπως του 
Βρετανικού ΜΚ ΝΙΙ (µε µήκος κύματος 10 
οπη), του γερμανικού Λιχτενστάιν ΞΝ2(µε9Ο 
ΜΗ2) ἠτου αμερικανικού 30Η 720. Το πρω- 
το ραντάρ αναχαίτισης ἦταν το ΜΙΟ-155Ρ-Ί 
που εἰχε τοποθετηθεί στο μαχητικό αεροσκά- 
φος παντὸς καιρού ΜΙΘ-15 το 1949 

Το µεγάλο Ῥάρος του ὑποβόθμιζεττις επιδό- 
σεις του αεροσκάφους και μόλις το 1950 
λύθηκε το πρόβλημα µε την τοποθέτηση και 
δεύτερου κινητήρα κι έτσιτο νέο πειραµατι- 
κὀ αεροσκάφος ονομάσθηκε |-320. χωρις 


ΞΕΤΑΣΗ ΤΩΝ. ΑΕΡι Π 
ΕΚΙΝΑΕΙ ΑΠΟ ΤΗ 4 ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΙ ΠΙ 


ΚΥΡΙΩΣ. ΓΥΡΩ. ΑΠΟ ΤΑ Ρ ΡΑΝΤΑΡ ᾿ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ, ΤΑ ΡΑΝΤΑΡ ΕΡΕΥΝΑΣ. ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΑΓ ΑΠΟ ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΑΝ ΙΑΝΤΙΜΕΤΡΑ ΠΟΥ ΔΙΑΘΕΤΩ 


ΚΩΝ ΗΛ ΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΠΟΥ 
ΓΚΕΝΤΡΩΝΕΤΑΙ 


που Στέφανου Τσολακιδη, 


ποτε να µπεισε γραμμή παραγωγῆς. Στη συ- 
γέχεια εμφανίσθηκε το νεο µοντελο ΜΙΔ-15 
Ρ (ΡεγεκηνΒΙοΠΚ Ξ αναχαιτιστής) µε µικρὀ- 

τερο ριναίο ραντάρ, το ΙΖωπιγυά (σμαράγδι), 


Εξαιρετικά σπᾶνια φωτογραφίαπου δείχνει τον πίνακα οργᾶ- 
γῶν Ελέγχου του Μίς25 Φοξμπατ. Το κυκλικο οργανοµπρο- 
στᾶ απὀ το χξρι που κρατᾶ το χειριστήριο είναι η οΒόνη του, 
ρανταρ. 


που λειτουργούσε στην περιοχή συχνοτήτων 
Ε/Ε, αλλά παρέμεινε µόνο σε στᾶδιο προπα- 
ραγωγἠς. Το 1951 το ΜΙ-Ί7 αναπτύχθηκε 
σαν μαχητικό αεροσκάφος συνοδείας κιενα 


ἄγνωστο ραντὰρ αναχαίτισης δοκιµάσθηκε 
στο ΜΙΟ-1Τ53Ρ2. Αργότερα τον ἴδιο χρόνο, 
το ΙΖυππτωᾶ, που ονομάζεται πλέον ΒΡ-5, 
µπῆκε οριστικἁ στο ρύγχος του ΜΙΟ-17Ρ. 
Έκπέµποντας στην περιοχή Ἐ/Ε, ενώ ὅταν οἱ 
δυτικοί χρησιμοποίησαν υψηλότερες συχνό- 
τητες, αναγκαστικά κι οι σοβιετικοῖ βελτίω- 
σαν τα ΙΖυπηγωά προς την περιοχή |,Τοποθε- 
τῶντας τα για πρωτη φορά στο ΜΙΑ-Ί7ρετο 
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Το μεγᾶλο κυλινδρικό καλυµµα της οθόνης του ραντᾶρ θΡίη. 
8εοπ του ΜΙΑ-21 φανερώνει ὁτι τα φωτεινά οὐμβολά της, 
μπορουν γα γίνουν δυσδιακριτα ακόµα µε το φωτισμό τῆς 
ημερας. Προσέξτε καιτο ογκώδες κρᾶνος του χειριστή που 
μοιᾶζει περισσότερο µε αστροναύτη, 


Χρησιμοποίησε το ἴδιο ραντάρ µε το |-8- 
2008. 


Το 1955 το ΜΙΘ-ΊΘΡΕ έφερε το 8ο8η 08η, 
που μερικοί ισχυρίζονταν ὁτι ἦταν ἕνα µεγα- 
λύτερο ΙΖωπιγυά ΒΡ-δτου ΜΙ-17.Το 1956. 
η ομάδα του ΘΙΚΠΟΙ σχεδίασε και κατα- 
σκεύασε ἑνα πολύ µεγάλο ραντάργιατοπει- 
ραματικὀ αεροσκάφος Ρ-]1 και μάλλον ἦταν 
ἕνα βελτιωμένο ΒΡ-5 της περιοχής | που 
βαπτίστηκε 8οᾶπ Ο6ά. 

Τον ἴδιο χρόνο ἑνα πρωτότυπο ραντάρ ΒΊΙ. 
Θρίη 8οβη τοποθετήθηκε στο ΜΙΟ-Ίθγιανα 
δοκιµαστείη σχεδίαση Του ριναἰου τμήματος. 
του ΜΙΘ-21, που τότε ἦταν στο αρχικὀ στά: 
διο της ανάπτυξης. Το Βρίη 8ο8π ἤταν ένα 
ραντάρ της |-περιοχής, Ισχύος 100 ΚΝΝ µε 
ξεχωριστή ΡΒΕ (Ρι!δε ΒερείΗίοη ΕΓΘΦΙΘη- 
ΟΥ) για αναχαίτιση και παρακολούθηση. Το 
Βρίῃ 5ο8η εμφανίσθηκε στο 8-9 και στο 
ΜΙς-21Ε το 19589, Το 5ι-7, βομβαρδιστικὀ 
αεροσκάφος, είχε ἑνα Ηί6ῃ Εἰχ 9Β0-6 της 
περιοχής συχνοτήτων | 

Τα σοβιετικἀ ραντάρ αναχαἰτισης µετακινή- 
θηκαν στην περιοχή!|/ «το 1961 µε το ραντάρ. 
Θκὶρ Βρίπ (ΒΡ-11)που εἶχε 100ΚΥΝ, δηλαδή 
περίπου πενταπλάσια ισχύ των σὐγχρονών 
του δυτικών ραντάρ. Οι εµβέλειες ἔρευνας, 
και παρακολούθησης ἦταν αντίστοιχα 25 και 
19 μίλια, το δε ρανταρ αυτό τοποθετήθηκε 
στο ριναίο τµήµα του αναχαιτιστικού ΥΒΚ- 
28Ρ. Αντίθετα σε ΜΙΑ-21ΡΕ που πουλούσαν. 
σε χώρες του τρίτου κόσμου τοποθετούσαν 
υποβαθμµισµενα ραντάρ Βρίῃ 8ο8η, τα ΒΟΙ. 
Βρίῃ 8ς8Π-Β. Το 1965 το ΒΊ11 τροποποιήθη- 
κε για το ΜΙΟ-2Ί ΡΕΜΑ και το ΝΑΤΟ το 
ονόµασε 438 Βτά, αφού οι συχνότητες του 
μετακινήθηκαν στην περιοχή 9. 

Ἡ τάση για κατασκευἠ μεγάλων και βαρέων 
ραντάρ αναχαϊτισης συνεχίστηκε µε την το- 
ποθέτηση του ΒΙΦ Νο58 περιοχἠς | στο ανα- 
χαιτιστικὀ Τυ-28 που εἰχε µέγεθος βοµβαρ- 
διστικού. Οι εµβελειες ἐρευνας και παρακο- 
λούθησης αυξήθηκαν σε 38 και 28 μίλια αντἰ-. 
στοιχα. (ΞΚίρ Βρίῃ ραντάρ εμφανίσθηκε πάλι 
το 1967 στα μαχητικά 5υ-15, σαν κιαυτάπου, 
κατέρριψαν το Κορεατικὀ τζάµπο πέρυσι). 
Το ζενίθ της τάσης για κατασκευή μεγάλων, 
υψηλής ισχύος ραντάρ αναχαίτισης έφθασε, 
όταν τοποθετήθηκε το ραντάρ Εοχ/!εθ (1100. 


Το ρανταρ 8ρίη 8επη τοποθετήθηκε για πρώτη φορα σε 
ΜΙ6-21 το 1958. Το 1465το αεροσκάφος αυτό απέκτησε το 
Βελτιωµενο ΒΊ1 µε τον κωδικό 2αγ Βίτά. Εδώ εικονίζεται ενα. 
Φινλανδικο ΜΙΘ-21 (φωτο: Μ. Σολανάκης), 


1958. Το κωδικό ὀνοµατου ΝΑΤΟΠΟυ δοθη- 
κε σ᾿ αυτό το ραντάρ ήταν Όσβῃ Εἰκ. 

Το 1952 η Μόσχα αρχίζει να σχεδιάζει ανα- 
χαιτιστικἀ αεροσκάφη μεγάλης εμβέλειας. 


για να αντιμετωπίσει τα νέα δυτικἁ βοµβαρ- 
διστικά κι ἔτσι αναπτύχθηκε Το πρωτότυπο 
Λαβόσκιν |-4-2008Β µε το ογκώδες 8σ8π ΤΗ- 
ΓΘ6 ραντάρ, που προφανώς βασιζόταν στο 
Θ0Η-720. Το ραντάρ αυτὸ εξέπεµπε στην 
περιοχή |, είχε τρεις περιοχές καιτρεις τρό- 
πους σάρωσης. Τελικά το ΥΑΙΚ-25 καθιερώ- 
ϐηκε σαν το αεροσκᾶφος αναχαίτισης της 
σοβιετικής αντιαεροπορικής άμυνας, αλλα 


105 βάρος!) στο ριναίο τµήµα του ΜίΦ-25 
Εοχθαί που ανέπτυσσε ταχύτητα 3 ΜΑΟΗ. 
Όταν ο υποσμηναγός Μπελένκο δραπέτει- 
σε στην Ιαπωνία το 1976 οι δυτικοί ειδικοί 
ἔκπληκτοι ανακάλυπταν λυχνίες κενού αντί 
για ολοκληρωμένα κυκλώματα στερεάς κατά- 
στασης στο Εοχῄ{θ. Οι Σοβιετικοί συνέχισαν 
να αναπτύσσουν λυχνίες των 600 ΚΊΝ, οι 
οποίες τους επέτρεψαν να ανθίστανται στις 
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Στις αρχές της δεκαετίας του ΄70 το ΜΙΘ-Ζ3Μ διέθετερο- 
υπᾶρ ΒΙΟΡ ΦήΚ. τα χαρακτηρισηκἁ του οποίου εἶχοι αντ. 
Ίραφεί ἀπό το ραγτὰρ ΑΜ 16 ορισμένων Γ"ὁ Φάντομπου 
ἄπεσαν στα κέρια των Σοβιεηκῶ», Επειδῆ το αεροσκάφος, 
σημείωνε οπιτυχία στις εξαγωγές ὅεγ ἄργησε γα αποκτήσει 
το καλύτερο 24/ θἰνό στη; ἐκδοση ΜΙΔ-33 ΜΕ 


παρεμβολές των βομβαρδιστικών που το 
ΜΙ-25 εἶχε σχεδιαστεί ν΄ αναχαιτίζει. Το 
1871, το ΜΙΘ-23Μ διέθετε ρανταρ ΗίΦΗ 
ΓΑΙ περιοχής ουχνοτήτων «/, νέας γενιᾶς, 
του οποίου Τα χαρακτηριστικά εἶχαν αντι- 
γραφεί απὀ το ραντὰρ ΑΝΝ-Ί0 ορισµενων 
Ε-4 ΡηΒπΙοπι που έπεσαν στα χέρια των Σο- 
βιετικών. 

Η απειλἠ των αμερικανικών βομβαρδιστικών 
Β-70 - τα οποία εἰχε σχεδιασθεί ν΄ αναχαιτί- 
ζει το ΕοχθΕί - οὐδεποτε πραγµατοποιήθη- 
κε κι η Μόσχα έψαξε άλλες αποστολές γι 
αυτό το αεροσκάφος της. Στο αναγνωριστικό 
ΜΙΦ-28ΗΒ αντικαταστάθηκε το 1971 το ογκώ- 
δες ραντάρ Εοκ/!Γθµε το /8γ Βἰτάτου Μί- 
21 για να δημιουργηθεί χώρος για φωτογρα- 
φικες μηχανές και πλάγιο ραντάρ 5ἱ.ΑΒ (5ι- 
ἆθ | οοκίπᾳ Αἴίροιπε Βαάαή). Επίσης το δυ- 
ΤΗΙΦΗ Εἰκ τροποποιήθηκε γιατο νέο 8υ-17 
κι ονομάσθηκε ΦΒΟΌ-5Μ. Όπως το ΜΙΘ-21 
ἐτσικαιτο Μί6-23 εἰχε επιτυχίαστις εξαγω- 
γὲς, γι ᾿ αυτό και αντικαταστάθηκε Το ραντάρ. 
ΗΙάΠ { ΑΓΚ µε το «/4Υ Βιτά στις εξαγωγές των 
ΜΙ-23 ΜΕ.Το 1878 όσα δι-20πουλήθηκαν 
στο Περού (σαν 50-22) εἶχαν ραντάρ µικρό- 
τερο απὀ το ΗίΗ ΕἰΧ. 

Ηνέα γενιά των σοβιετικών ραντὰρ αναχαίτι- 
σης που έφεραν οἱ πύραυλοι αντι-Κρουζ, 
ἦταν παρόμοια µε τ᾿ αντίστοιχα των πυραύ- 
λων ΑΑ-Χ-θτο 1850.Το ΜΙΑ-25τροποποιή- 
θηκε σε διθέσιο κιονοµάσθηκε ΜΙ-31 Γο- 
χῄουπά, η δε τεχνολογία του ραντάρ του 
ἦταν σὐνδυασμός της τεχνολογίας του 
ΑΝΝ-9 ραντάρ του Ε-14 και του βλήματος 
ΑΙΜ-54Α ΡΠοεη/χ που απέκτησαν οι Σοβιε- 
τικοί µέσω του Ιράν. Γῶρω στο 1981 το νέο 
Θιουπη!ν]κ, το 51-25 Ετοθ!οοὶ, αξιολογήθη- 
κε σε πραγματικές συνθήκες µάχης στο 
Αφγανιστάν και πιστεύεται ότι έχει ἕνα τρο- 
ποποιηµένο ραντὰρ ΗΙΦΗ ΕἰΧ, το οποίο λει- 
τουργεί στην πεοιοχή «. Από το 1982 το 
ΜΙΟ-29 Εμοτυπι διαθέτει ραντάρ ΙΟΟΚ- 
«οννη, πιθανώς ενα τροποποιημένο ΗΙΦΗ 


ΓΔΓΚαντίτου ογκώδους Εοχῄ(θ. Αυτάτα δύο 
ραντάρ έχουν ενσωματωμένα πολύ ενισχυµέ- 
γα ηλεκτρονικά αντι-αντίµετρα. 


ΡΑΝΤΑΡ ΕΡΕΥΝας 
ΚΑΙ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗΣ ΒΛΗΜΑΤΩΝ 


Τα σοβιετικὰ αεροσκάφη µε μεγαλύτερες 
εµβέλειες απὀ τα μαχητικά έχουν επίσης ρα- 
ντὰρ έρευνας µε µεγάλη εμβέλεια συνήθως 
χρησιμοποιούμενα για την καθοδήγηση βλη- 
µάτων αέρος-εδάφους (ΑΞΜ). Τέσσερα απὀ 
τα οκτώ ραντάρ έρευνας που αναγνωρίστη- 
καν βρέθηκαν στους τύπους των βοµβαρδι- 
στικων Τυ-20 ΒεαΓ 

Το πρώτο σοβιετικό μαχητικό φεριωθούµενο 
βομβαρδιστικο το |Ι-28 δεν εἰχε βλήματα 
ΑΘΜ κι έφερε το ΡΒΞ-Ν ραντάρ βοµβαρδι- 
σμού/ ναυτιλίας. Το βλήμα Κθηπε! Α9-Ί και 
το αεροσκάφος Τυ-16 Β8άᾳ9/-Β έγιναν επι- 
χειρησιακά το 1957. Το Τµ-16 Βαάφε:-Β 
χρησιμοποιούσε το Κοπιεί ΙΙ! ραντάρ καιτο 
Ότονη Ότωπι (ὄνομα ΝΑΤΟ) σαν ραντάρ 
έρευνας. Το 1961 οι πύραυλοι ΚΙρρει Α5-2 
παρατηρήθηκαν στο αεροσκάφος ΒδάΦε:-ο 
µε ραντάρ Ρυῇ Βα!! της |-περιοχής. Τα σο- 
βιετικά βομβαρδιστικά Βε8: χρησιμοποιου- 
σαν Βία Βυίᾳς ραντάρ, την ἴδια εποχἡ που 
εἶχαν και τα ραντάρ έρευνας Νί6Ι Εγε (της 9) 
περιοχής) όπως εμφανίστηκαν για πρώτη 
φορά στ ανθυποβρυχιακά ΙΙ-38 το Μάιο του 
1967. 

Παρθλο που το Μί-4 Βίδοη και το Τυ-95 
Βαθᾶτ έγιναν επιχειρησιακά στα µέσα της δε- 
καετίας του 1960, το προγενέστερο Β8άφε 
ἠδη χρησιμοποιείτο σαν Φορέας πυραύλων 
ΑΞΜ και πλατφόρμα ραντάρ. Το ΒεαΓ-Βφὲ- 
Ρρει το ΟΓοΜ/Π ΏΓωπῃ - που συνδέεται µε το 
Α5-Ί - στο ρύγχος και σύστημα ελέγχου 
ΑΦΑ6Ζγιατο 5-3 .ΤοΡυΗ Β8Ιραντάρήταν 
Επίσης στα ΜΙ-ἀ και στο Β8ά96:-Ο. 

Τοπιο σύγχρονο Τυ-22 ΒΙΙπάοτ είχε ἐνανεό- 
τερο ραντᾶρ για κατεύθυνση βλημάτων, το 
Ώοψῃ Βθ4ἱ, πως εἰχε καιτο Τυ-22Μ Βακή- 
Γ8. Το ραντάρ αὐτὸ χρονολογείται απὀ Το 
1959 εἰχε πολλά εξελιγμένα συστήµατα ΕΟ- 
ΟΜ. συμπεριλαμβανομένης και της µετα- 
βαλλόµενης ΡΒΕ. Το Βασκήτο µεταφερειεπί- 


σης πυραύλους Α8-5 ΚΙομθη καιΑ8-6ΚίΠ- 
ϱ//5Η που «συνεργάζονται» µε το ραντάρ 
του 

Στενά συνδεδεµενο µε το ραντὰρ εἶναι το 
σύστημα ΙΕΕ (ΙάεηίηιοΒίίοη ΕΓΙθΠά οἱ Εοθ) 
που συνήθως αποτελεἰ τµήµα της κεραίας 
του ραντὰρ. Ἡ αρχική ἔκδοση τοῦ ΜΙΑ-15 
δεν εἰχε ΙΕΕ αλλά το ΜίΘ-158, που Εµφανί- 
σθηκε το 1948, μεταξύ των ἄλλων βελτιωμέ- 
γων ηλεκτρονικὠν εἴχε ένα ΙΕΕ τύπου 3ΒΟ-Ί 
ακριβώς πίσω απο τη θεση του χειριστή. Στις 
αρχες της δεκαετίας του 1960 το ΜΙ-21ΡΕ. 
παντός καιρού εἰχε το ΞΒΟ-2 Ο94 Βοα ΙΕΕ 
µε τριπλή κεραία, οπως ἔχουν κι όλα τα επὀ- 
µενα σοβιετικἀ αεροσκάφη. Η τυποποίηση 
του ΙΕΕ Όσα Βοά που υπάρχει σ᾽ όλα τα 
σοβιετικά και άλλα µαχητικἀ αεροσκάφη των 
ανατολικὠν χωρών που ανήκουν στο Σύμφω- 
νο της Βαρσοβίας, εἶναι ἑνα µεγάλο πλεονέ- 
κτηµα ποὺ λείπει έντονα απὀ Τα χαρακτηρι- 
πο των αεροπορικὠν δυνάµεων του ΝΑ- 


ΡΑΝΤΑΡ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΚΑΙ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ 


Το αεροσκάφος Τι-4 που ἦταν σχεδον αντὶ- 
γραφο του αμερικανικού βομβαρδιστικού Β- 
29 δεν εἶχε ραντάρ ναυτιλίας αλλά το ΙΙ-28 
εἶχε το ΡΏΦ-Ν που μᾶλλον εἰχε αντιγραφεί 
από δυτικὰ ραντάρ. Πολλά σοβιετικὰ βοµ- 
βαρδιστικά και αναχαιτιστικἁ μεγάλης εμβέ- 
λείας Εεἶχαν το εξαιρετικὀ ραντάρ 8ΠοΓί 
Μοτη ( περιοχή) το οποίο δµφανίστηκε Το 
1960 κι εἶχε πολλα χαρακτηριστικἁ σαν το 
Όον/ῃ Β6αί: τέσσερις ΡΒΕ, κυκλική και Το- 
µεακἡ σάρωση, καθως καιισχυρά ΕΟΟΜ.Τὲ- 
τοιο ραντάρ εἰχε Το Β8ά9ε/-Α και το Β/8- 
ψνθΓ-Β (η βομβαρδιστική ἔκδοση του Υ8Κ- 
28) ενώ το Β{εννει-Ε σαν αναγνωριστικό δεν 
Εἶχε ανάγκη τέτοιου ραντάρ. 

Το υδραπλάνο Β6-12 εἰχε το Α80ά4-Ε ΑΞΝΝ 
σαν ραντάρ ναυτιλίας που μᾶλλον ήταν παρό- 
μοιο µε τα παραπανω ραντὰρ. Στις αρχές της 
δεκαετίας του. 70το Κα-25 ΑΦΙΝ ελικόπτε- 
ρο εἶχε το ΜιδΗ{οοπ ραντὰρ (1-Περιοχή) 
στον τύπο Ηοιπιοπε-Β ΕΝΝ που αποδείχθηκε 
πολύ αποδοτική σαν διαμόρφωση και εφαρμό- 
σθηκε σε µερικα πολιτικἁ αεροσκαφη της 
Αεροφλότ η στρατιωτικἁ ΕΙ ΙΝΤ σαν ρανταρ 


βω 
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Ανοϊνωριστιό αεροσκαφος Τουπόλεφ Τυ-95 Βαο:, Προ. 
ἆλο 


πλ νο ολα ο να το μοι ο «αρ 
ἂρθυνας ΒΙρ Βρε. το ὅπα(/µοίη στο ούγχος (ρα 
Ύορης ονί υΧνοτητων, περιοχης και το θἱ Ἠίνό 


στην ουρᾶ, που ελέγχει το αμυντικό πολυβόλο. 


Το δικινητήριο σοβιετικό βομβαρδιστικό Τω-22Μ Μπακφαιρ 
Εχει χαρακτηριστε! σαν ἄκρως απόρρητο αεροσκάφος. 
Ώστοσο εἶναι γνωστό οτι διαθετει το ραντάρ ΏΟΜΏ ΒαβΙ που, 
εἶται απὀ το 1959, ανανεώνεται συνεχώς µε 
καινούρια συστήµατα ΕΟΟΜ, ενω πιστεύεται ὁτι διαθετεικαι 
τη δυνατότητα παρακολούθησης της, αγίας του εδ. 
Φοὺς για χαμηλή πτήση, Στο σχέδιο αυτό εικονίζονται και 
ὑπόλοιπα ραδιοβοηθήματα τοῦ οοβιετικου αεροσκάφους, 


ἂν και χρονο) 


ναυτιλίας, 

Το 1960 το αεροσκαφος Απ-24 Ο0Κθ εἰχετο 
ραντάρ ναυτιλίας ΒΡΞΝ-2ΑΝ (κωδικο όνοµα 
ΝΑΤΟ Τοβάςιοο!) καιτοΤι-124 εἰχετο ΩΝΕ. 
ραντὰρ χαρτογραφησης. Το 1964 το µεταγω- 
γικὀ µεσαίων αποστάσεων Τι-194 χρησιµο- 
ποιούσε το ραντάρ καιρού ΒΟΖ-1 και δύο 
χρόνια αργότερα το Υ8Κ-40 εἰχε το ΩΓοζᾶ- 


ΒΝΒ 


ΗΕ 


ΕΟΜ 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ 


Τα πιο συνηθιαµενα ηλεκτρονικα αντίµετρα 
των Σοβιετικών ειναι τα προειδοποιητικα ρα- 
νταρ ΒΝΝΒ (Βαόα: ἨΝΒΓπΙπΟ Βθοείνθις) του 
τύπου 8Ι8ΓΑ. Η µονάδα ΘΙΓΘΠ-Ί Πρωτοτο- 
ποθετήθηκε το 1957 ψηλὰ στην ουρα του 
ΜΙ-18, ενώτο ραντάρ 8Ι{8Π8-2 εγκαταστά- 
θηκε το 1962 στο ΜΙ-21ΡΕ προσφέροντας. 
οπίσθια κάλυψη 45 μοιρών. Προς το τέλος 
της δεκαετίας του 1960 εμφανίσθηκε το 8ο- 
69 5ΙΓ0Π8-3 µε 360 μοίρες κάλυψη, ενωταυ- 
τὀχρονα έγιναν τοποθετήσεις αὐτών των δε- 
κτὼν και μπροστά στο χείλος προσβολής των 
πτερύγων. 

Το Τυ-16 εἰχε τηλεκατευθυνόµενους περι- 
λήπτες μεταλλικών φύλλων και ρινισµάτων. 
απὀ το 1952, ενω τα µεγάλα βομβαρδιστικά 
ἦταν εφοδιασμένα µε ενεργητικά και παθη- 


το σύστημα προσγείωσης. 
ἩΗ Μόσχα φαϊνεται ότι προτιμά τα εσωτερικἀ 
Πλεκτρονικά αντίµετρα απὀ την τοποθέτησή 
τους οε εξωτερικούς Φορείς όπως συνηθἰ- 
ζουν οι Δυτικοί. Οι πληροφορίες σχετικά µε 
τα ηλεκτρονικά αντιµετρα των σοβιετικὠν εἰ- 
ναι πολύ λίγες λόγω της υψηλής διαβάθµι- 
σής τους. Μετα την πτώση ενὸς ΥΒΚ-28Ρ. 
στο Δυτικό Βερολίνοτο 1966 ήλθαν στοφως 
πολλες λεπτομέρειες, για τη σοβιετική Τε- 
Χνολογία. Σήµερα είναι γνωστὸ ὀτιτο Τυ-16 
Εἰναι ἑνα ειδικὀ αεροσκάφος ηλεκτρονικού 
πολεµου, ενώτα ΒαςΚ/τθ ἔχουν παρεμφερή 
μ᾽ αυτό συστήµατα. 

Είναι γεγονός τα αεροπορικἀ ηλεκτρονικά 
καιτα ραντάρ των Σοβιετικών εἰναιπολύ πίσω. 
απὀ τ΄ αντίστοιχα δυτικἀ, αλλά οπωσδήποτε. 
λόγω της εντατικής προσπάθειας η απὀστα- 
ση αυτή µικραϊνει συνεχώς. 


40, ενώ το ΕΙΙΠΙ 1-18 (Οο9Ι-Α) έφερε το ᾿ τικάηλεκτρονικά αντίµετρα πολὺ πριν ταµα- . 
ΕΠΙΡΙΕΠΙ σαν ραντάρ καιρού. Απ᾽ ὀλα αυτα χητικἁ Το 1967 εμφανίσθηκε το ΜΙΦ-23 σαν 
Φφαΐνεται ὅτι η πολυμορφία των σοβιετικών το πρώτο σοβιετικο μαχητικὀ µε εκτινασσό- 
ρανταρ ναυτιλίας δεν εἰχε σαν στόχο την τυ- µενους σωλήνες παρεμβολής κάτω απὀ την 
ποποίηση ἡ την πολλαπλή Χρησιμοποίηση ἄτρακτο, ενώ το Τυ-22 είχε ολοκληρωμένα 
των στρατιωτικὠν ρανταρ. συστήµατα παρεμβολής σε φορείς γύρωαπέ 
ΡΑΝΤΑΡ ΣΤΟ ΟΥΡΑΙΟ ΤΜΗΜΑ. 
Σοβιειικά σχέδια του Τιι-4 Βυῇ! περιλαµβα- 
νῦν ἕνα ουραῖσ ρουτᾶρ το οσεβἡπαυ κα. ΟΙ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΣΤΗΝ ΛΙΞΗ ΤΩΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ 
τευθύνει τα πυροβόλα Κ-6 τα οποία εἶναι ΡΑΝΤΑΡ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ ΑΠΟ ΤΟΝ Β΄ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ. 
µόνιµα τοποθετημένα σχεδὀν σ᾿ όλα τα Ξ 
βομβαρδιστικά. Εδω µπορεί να παρατηρηθεί . 
ὁτιαυτή τη τυποποίηση του ουραίου πυροβό- Ῥαντᾶρ Χρόνος Αεροσκάφος Περιγραφή 
λου δεν οδηγε! παντα σε πλεονεκτηµατα. πι Ἴθά ΜΙΘ-Ί5Ρ Ῥαντὰρ προπαραγωγής 
Συγκεκριµένα το ΙΙ-28 που εἶναι ενα ελαφρο 1951 Άρ”5. Ἑ-περιοχής 
βομβαρδιστικό γιαεπιθέσεις απὀ μικρο ύψος 1953 Αντίγραφο 568-720 
δεν χρειάζεται για άμυνα, όπως τα βοµβαρδι- 1955 Ἱξωπητως, Ἱ-περιοχῆς. 
στικἁ μεγάλου ύψους Τωροίεν, το ογκώδες ων τς 
πυροβόλο Κ-6που οπωσδήποτε του ελαττώ- 1961 θυ-11 αρα 100 Κν, Ἡρ. 11, 4 περιοχής, 
νει δραστικά τις επιδόσεις. Βρίη 5ε8η-Β. 1963 ΜΙΟ-21ΡΕ5 
Αρχικά τα αεροσκάφη Β8άᾳ6/, ΒΙιπάει και πα μα ο. οι ΡΕΜΑ. ες ααπεραής, 
Β98{ εἶχαν τα ραντάρ Βε Ηϊπά που λειτουρ- μι ία. 5 η 
γάδσαν στην περιομ] με κάλιο μα, ἵνα, Ἆ Μαι ιο” 
ρών. Αργότερα, το 1967,Ττο Βε8{-Ώ ἔφερετο ΕοχΗτε-Μ. 1980 ΜΙ6-21 Αντίγραφο του ΑΝΝ- 5 (με ΑΑ-9) 
βελτιωμένο Βοκχ Ταί/ ραντάρ, ενώ το 1970 ΗίΦΗ ΕΙΚ-Μ. 1981. 9υ-25 /Κ - περιοχής 
τοποθετήθηκε ενα ΘΑπΙΠΙ-Α ουραίο ρα- ΗΙΘΗ Γ2ήκ-Μ. 1982 Μίς-29 Ραντάρ ΙοοΚ-ἄονύπ 
ντὰρ στο ΑπΠ-12 κιἑνα ΕΠ Τ8Ι! (περιοχή-ν) 
στα Βοκή{θ και στα Β/Ιπάς:. 
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ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΑΠΟΤΥΠΟΝΟΝΤΑΣ 
το ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟ 


ΜΕΛΛΟΝ 


ΚΑΘΕΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΑΝΑΠΤΥΞΗΣΤΗΣ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ) 


1ΙΑΣ 


ΧΩΡΑΣ ΘΑ ΗΤΑΝ ΕΛΛΙΠΗΣ ΑΝ ΔΕΝ ΠΕΡΙΕΛΑΜΒΑΝΕ ΕΝΑ ΣΥΣΤΑΤΙΚΟ ΠΟΥ 


ΘΕΩΡΕΙΤΑΙ ΕΚ ΤΩΝ «ΟΥΚ ΑΝΕΥ» ΣΕ ΟΠΟΙΟΔΗΠΟΤΕ ΕΙΔΟΣ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗΣ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ: ΤΟ ΤΥΠΩΜΕΝΟ ΚΥΚΛΩΜΑ. ΜΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


ΕΧ 


ΑΡΧΙΣΕΙ ΕΔΩ ΚΑΙ ΑΡΚΕΤΟ ΚΑΙΡΟ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚ 


Η ΤΥΠΩΜΕΝΩΝ 


ΚΥΚΛΩΜΑΤΩΝ ΥΨΗΛΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ. ΚΑΛΥΠΤΟΝΤΑΣ ΤΙΣ ΑΝΑΓΚΕΣ ΤΗΣ 


ΜΙΚΡΗΣ - ΓΙΑ ΤΗΝ ΩΡΑ - ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΓΟΡΑΣ ΚΑΙ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΩΝΤΑΣ 


ΕΞΑΓΩΓΕΣ. 


µονησία καιτον ενθουσιασμὀ που ἔχουν 

οι εξερευνητές, ἑνα συναίσθηµα που µας 
κυριεύει κάθε φορά που επισκεπτόµαστε 
«εξωτικὲς νησίδες» υψηλής τεχνολογίας στο 
ελληνικό ἔδαφος. Λίγο ἐλειψε ὅμως η ἄνυπο- 
μονησία και ο ενθουσιασμός µας απὀ τη µια, 
και η ελλιπῆς σηµατοδότηση απὀ την άλλη, 
να µας κάνουν να διαπιστώσουμε τη γνησιό- 
τητα των κρασιών του Μαρκόπουλου, καθώς 
κατευθυνόµαστε ολοταχώς προς µια... βιοµη- 
χανία κρασιών! 
"Οχιότι ἐχουμε τίποτα εναντίοντου κρασιού, 
αλλά εδώ και αρκετό καιρὀ έχει πάψει να 
αποτελεί... υψηλἠ τεχνολογία! Μετά απὀ µι- 
κρἠ καθυστέρηση φτάσαμε επιτέλους στο 
στόχο µας, που ἠταν η εταιρία κατασκευής 
τυπωμένων κυκλὠµάτων Μ: και Σ. Χουρδά- 
κης ΑΕΒΕ και βρίσκεται στο δρόμο που συν- 
δὲει το Κορωπί µε τη Βάρη. Η εταιρία υπάρ- 
χει µε τη σημερινὴ της µορφή εδώ και δύο 
χρόνια περίπου, και δημιουργήθηκε µετάτην. 
Επιστροφή του Σπύρου Χουρδάκη απὀ την 
Αμερική. Εκεί είχε συμπληρώσειτις σπουδὲς 
του παϊρνοντας διδακτορικό στο σχεδιασμὀ 
υπολογιστών, συνδυάζοντας το µε το Κνχίο 
του χημικού που απέκτησε στην Ελλάδα. 
Μαζί µε τον αδελφό του Μανώλη Χουρδάκη, 
που έχει σπουδάσει οικονομικά, ξεκίνησαν 
στην αρχἡ σε εργαστηριακὀ επίπεδο την κα- 
τασκευἢ τυπωμένων κυκλωμάτων µε την ανά- 
πτυξη δικής τους μεθοδολογίας χωρίς τη 
χρησιμοποίηση ἑτοιμης ξένης τεχνολογίας. 
Ἀπὸ ἕνα στάδιο και µετά ἐπεισαν τον Ελληνι- 
κὀ Στρατό ὁτι θα μπορούσαν να κατασκενά- 
σουν τυπωμένα κυκλώματα στρατιωτικών 
ο εκ µε επιμεταλλωμένες τρύπες. 
"Ἔτσι δημιουργήθηκε η εταιρία και υπἠχθη 
στο νόµο 1262/83 που επιχορηγεῖ ἕνα μέρος. 
επενδύσεων που γίνονται είτε στην περιφὲ- 
Ρεια, εἶτε εἶναι υψηλής τεχνολογίας. Αγορά- 
στηκε ἑνα ἐτοιμο κτίριο και τοποθετήθηκαν. 
τα μηχανήματα. Η επἑνδυση βρίσκεται σε εξὲ- 
λιξη ενώ ἧδη έχουν δαπανηθεῖ Ι80 εκατομμύ- 
Ρια δρχ. 
Το µεγάλο επἰτευγµα της εταιρίας ἦταν ὅτι 
κατόρθωσε να παράγει τυπωμένα κυκλώματα. 
δύο όψεων µε επιµεταλλωμὲνες τρύπες, χρη- 
σιμοποιώντας δικἡ τῆς μεθοδολογία, χωρίς 
την αγορά ἑτοιμης τεχνολογίας απὀ μεγάλες 
εταιρῖες. Μια τέτοια ενέργεια θα είχε σαν συ- 
ψέπεια την πλήρη εξάρτηση της εταιρίας απὀ 
τους προμηθευτές τῆς τεχνολογίας, καθῶς σε 
περίπτωση ὕπαρξης πιοβληµάτων δεν θα 
μπορούσενα επέμβει στη γραµµή παραγωγής 
αλλά θα ἔπρεπε να περιμένει τους ξένους να 
κάνουν τις δικὲς τους αναλύσεις και να απο- 
φανθοῦν για τη λύση του προβλήματος. Ἡ. 
παρούσα παραγωγική δυναμικότητα της 


Εβδ. το πρωί ξεκινήσαμε µετην ανυπο- 


Του Γιώργου Χριστογιαννάκη, 
φώτο: ΣΚ. 


εταιρίας εἶναι Ι6 τετρ. µέτρα τυπωμένων κυ- 
κλωμάτων διπλἠς όψης µε επιµεταλλωμένες 
τρύπες την ημέρα. Απ᾽ αυτά η εταιρία διαθέ- 
τει τα 6 τ.µ. στην ελληνικἡ αγορά. Ἡδη 
υπάρχουν εγχώριες παραγγελίες ύψους 40 
εκατομμυρίων το 1985. Από το ποσὀν αυτό 15 
εκατομμύρια αφορούν παραγγελία του Ελλη- 
νικοῦ Στρατού για πλακέτες κρυπτογραφικών 
συστηµάτων, ἄλλα Ι5 εκατομμύρια για τυπω- 
μένα κυκλώματα που θα χρησιμοποιηθούν 
απὀ τον ΟΤΕ για την κατασκενἠ τηλεφώνων. 
καιτα υπόλοιπα 10 εκατομμύρια θα διατεθούν. 
στον ιδιωτικό τοµέα σε µια σειρά απὀ νέες 
δυναμικές εταιρίες Πηλεκτρονικὠν, ὅπως η Γι- 
γατρόνικς, η 5ΙΒΕΕ. η ΜΙΟΕΕΙ., η ΕΚΟΟ- 
ΜΕΡΙςΑΙ., η Γενικἡ Προμηθευτικἡ κ.λπ. 
"Όμως η εσωτερική αγορά απορροφά µόνοτο 
5066 των πωλήσεων τῆς εταιρίας. Οἱ εξαγωγι- 
κὲς της επιδόσεις εἶναι λοιπόν σημαντικές. 
"Ηδη εξάγει πλακέτες που αγοράζουν δύο µε- 
γάλες ευρωπαϊκές εταιρίες τυπωμένων κυ- 
κλωμάτων που στη συνέχεια μεταπωλούν σε 
τρίτους. Εξάλλου εδώ και αρκετό καιρό ἔχει 
καταφἑρει να συμβλἠθεί µε το ευρωπαϊκό κὀ- 
ντρο πυρηνικών ερευνών (ΟΕΕΝ) µέσω των. 
αντισταθμιστικὠν ὠφελειών που το «ΕΒΝ 
πρέπει να επιστρέφει στην Ἑλλάδα. Είναι 
προφανἠς η σημασία µιας τέτοιας εξαγωγι- 
κς επίδοσης, καθώς τα τυπωμένα κυκλώματα 
χρησιμοποιοῦνται στην κατασκενἠ ηλε- 
κτρονικὠν συσκευών υψηλής τεχνολογίας 
που ελέγχουν και καταγράφουν τα αποτελὲ- 
σµατα των πυρηνικών πειραµάτων. Οι εξαγω- 
γικὲς προσπάθειες συνεχίζονται µε την υπο- 
γραφἡ συμβολαίων µε την αµερικανικἡ εται- 
ρία ΕΜΕ που θα αρχίσει να υλοποιεῖται απὀ 
το 1986, και τη γαλλικἡ ΜαΙΤα, στα πλαίσια 
των αντισταθμιστικὠν ὠφελειῶν για το Μι- 
ρὰζ 2000. Τα τυπωμένα κυκλώματα θα χρησι- 
μοποιηθοῦν απὀ την Μαϊτα στην κατασκευἠ 
συστημάτων τηλεπικοινωνιών. Επίσης ἔχουν 
αρχίσει συζητήσεις µε τα κεντρικά της ΙΒΜ 
στο Βέλγιο για ενδεχόµενες εξαγωγές. 

Ἡ εταιρία απασχολεί 30 άτοµα, ενώ µέχρι το 
τέλος του χρόνου ο αριθμὸς τους υπολογίζε- 
ται ὅτι θα φτάσει τα 4”. Στο προσωπικό περι- 
λαμβάνονται 2 χημικοῖ, 1 βοηθός χημικοῦ, 1 
πλεκτρολόγος μηχανολόγος που εἶναι υπεύ- 
ος παραγωγής, καθώς και 5 απόφοιτοι 

ΑΤΕΕ. 


Στη συζἠτησή µας, µε το Σπύρο Χουρδάκη 
υπήρξε διάχυτη η σπουδαιότητα που δίνει η. 
εταιρία στην ποιότητα και στην περαιτέρω 
Εκπαϊδευση του ανθρώπινου δυναμικού. 
"Όπως µας εἶπε χαρακτηριστικά «εἶναι πολύ 
σημαντικό σε µια τόσο λεπτή δουλειά να κα- 
ταφἑρεις το προσωπικὀ νά χρησιμοποιεί κα- 
τὰ την παραγωγικἡ διαδικασία εκτός απὀ τα 
χέρια ἤ τα πὃδια του και το μυαλό του». Γι΄ 


αυτό το λόγο κάθε Παρασκευή, ὁλο το προ- 
σωπικό, του εργοστασῖου τελειώνει τη δου- 
λειά τον μιάμισι ώρα νωρῖτερα και συγκεντρώ- 
γεται σε µια αἴθουσα ὅπου παρακολουθεί µα- 
θήµατα για τη βελτίωση της παραγωγής και 
ανταλλάσσει γνώμες και προτᾶσεις για την 
εξάλειψη τυχόν λαθών που έγιναν κατά την 
εβδομάδα που πέρασε. Αυτό το προηγμένο 
εἶδος διοἴκησης ἔχει ήδη αρχίσει να αποδίδει 
Εντυπωσιακά αποτελέσµατα. 
"Όμως εκτός απὀ την υψηλἠ στάθµη του αν- 
Βρώπινου δυναμικοῦ η εταιρία διαθέτει και 
µια σειρά απὀ μηχανήματα επίσης υψηλἠς 
τεχνολογίας. Ἡ παραγωγική διαδικασία αρχί-- 
ζει µε την παραλαβή των φιλμ που έρχονται 
απὀ τους πελάτες. Αφοὺ διορθωθούν τα φιλμ. 
που συνήθως δεν εἶναι τέλεια προσαρμοσμέ- 
να για μαζική παραγωγἠ, ακολουθεί η φάση 
της φωτοευαισθητοποΐησης των πλακετὠν, 
ποὺ επιτυγχάνεται µε την τοποβέτηση µιας 
φωτοεναϊσθητης ουσίας, του λεγόμενου ἆτγ 
β]πι, στην επιφάνεια των πλακετών. Μετά οἱ 
πλακέτες φωτογραφίζονται µε την τοποθέτη- 
ση σε κάθεµια απ᾿ αυτὲς του προς αντιγραφὴ 
φιλμ, γίνεται η εμφάνιση καὶ ακολουθεί η 
εκτύπωση. 
Της φάσης αυτής προηγεῖται αυτή της διά- 
νοιξης των τρυπών µε ειδικά τρυπάνια πάνω, 
στις πλακέτες, που αποτελούνται απὀ εποξικὀ 
υλικό, Κάθε πλευρά αυτού του υλικού εἶναι 
καλυμμένη απὀ χαλκό πάχους τριάντα µι- 
κρών (1 μικρό Ξ [ χιλιοστό τοῦ χιλιοστομὲ- 
τρου). Στη συνέχεια γίνεται η επιµετάλλωση. 
Στις πλακέτες τοποθετεῖται χαλκός στην επι: 
φάνεια και μέσα στις τρύπες ὥστε να γίνουν 
αγώγιµες. Το κύκλωμα φωτογραφίζεται και 
αντιγρᾶφεται και η επιμετάλλωση επαναλαµ- 
βάνεται, εκλεκτικά πια, µόνο στις γραμμές 
καιστις τρύπες µε την τοποθέτηση µιας στρώ- 
σης µολυβδοκασίτερου. Ἡ πλακέτα περνάει 
μετά απὀ µια αποχαλκωτικἡ μηχανή όπου 
αφαιρείται ο χαλκός. Στη συνέχεια, και αν η 
πλακέτα προορίζεται για εφαρμογὲς που 
απαιτούν εὔκολη αφαίρεση και επανατοποθὲ- 
τησηττης, προστίθενται ακροδέκτες απὀ νικέ- 
λιο και χρυσό σε µια ειδικἠ μηχανή. Πρέπει 
να τονίσουμε ὀτισε κάθε στάδιο της παραγω- 
γῆς και ξεχωριστά απὀ τον ποιοτικό έλεγχο 
γίνεται οπτικός, ὅπως ονομάζεται, ἔλεγχος 
των πλακετών απὀ µια ομάδα ειδικευµένων 
εργατριών που σκοπὀ ἔχει τον εντοπισμὀ τν- 
ἓόν λαθών σε κάθε στάδιο της παραγωγικής 
ιαδικασίας. Ακολουθεί ο ποιοτικός ἔλεγχος 
σε ἑνα ἀρτια εξοπλισμὲνο εργαστήριο, Όλες 
οι λεπτομἑρειες και τα στάδια ποὺ πρέπει να 
περάσει κάθε πλακέτα ξεχωριστά, συγκεντρώ- 
νονται και φυλάσσονται σε ειδικοὺς φακὲέλ- 
λους που περιέχουν όλα τα στοιχεία που µπο- 
ροῦν να χρειαστούν ανά πάσα στιγµή. 
΄Όπως αναφέραμε και παραπάνω η εταιρία 
χρησιμοποιεί προηγμένο μηχανολογικὸ 
εξοπλισμό: Απὸ τα πολὺ ευαϊσθητα φωτο- 
γραφικά μηχανήματα, μέχρι τα μηχανήματα 
παραγωγἠς που εκτὸς από την κλασικὴ γραµ- 
μή παραγωγῆς, περιλαμβάνουν ἑνα πολὺ 
ακριβό μηχάνημα που τοποθετεί χρυσό και 
νικέλιο στους ακροδκτες. Επίσης υπάρχει 
ἕνα μηχάνημα που λειτουργεί µε υπέρυθρη 
ακτινοβολία και δημιουργεί ἑνα θερμικό σοκ 
35075 πάνω στην πλακέτα, κεραματοποιώ- 
ντας ἔτσι το μολυβδο-κασίτερο. Το εργαστὴ- 
ριο ποιοτικοὺ ελέγχου κάνει συνεχείς αναλύ- 
σεις στα «μπάνια» αλλά και στο τελικό 
προϊὀν, ακολουθώντας ἕνα συγκεκριμένο πρὀ- 
γραµµα ποιοτικού ελέγχου, που εκπονήθηκε 
σε συνεργασία µε τον Ελληνικό Στρατό. Δια- 
θέτει διάφορα μηχανήματα ποὺ ελέγχουν 
διαφορετικὲς ιδιότητες του τελικοῦ προϊό- 
ντος. Ἔτσι υπάρχει ἕνα στερεοσκοπικὀ µι- 
κροσκόπιο που ελέγχει την ποιότητα και την 
ποσότητα της επιμετάλλωσης της τρύπας, 
ὀργανα που μετροὺν την αγωγιμότητα, την 
τάση διάσπασης του υλικού κ.λπ. Ὑπάρχει 
επίσης ἑνα πολύ ακριβό µηχάνηµα που εκπὲ- 
μπει ακτινοβολία β και μετρά την επιμετάλ- 
Άλωση στην επιφάνεια της πλακέτας σε σὺ- 
Ύκριση µε ἕνα πρότυπο δεῖγµα που τοποθετεί- 
ται σε µια σχισμή του μηχανήματος. 
Αναμφίβολα όμως τα πιο εντυπωσιακά µηχα- 
νήματα του εργοστασῖου εἴναιτα οδηγοῦμενα 
απὸ υπολογιστή τρυπάνια. Υπάρχουν δὺο τέ- 
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Το μηχάνημα αυτὸ βρίσκετ στο εργαστὴριο ποιοτικού 
ελέγχου. Λειτουργεί µε ακτι, Ἰολία β και ελέγχει την επι- 
μετάλλωση στην επιφάνειατα, μλακετῶν. Στη συγκεκριμὲ- 
γη περίπτωση η ἐνδειξη στη μικρὴ οθόνη αριστερά, δείχνει 
τα εξκταζόμενο δείγμα ναι κατώτερα απᾶ τις προδια- 
Υραφὲς. 


Τυπωμένο κύκλωμα διπλής όψης µε επιµεταλλωμένες τρύ- 
πες, τοποθετημένο σε φωτεινό τραπέζι για οπτικὀ έλεγχο 
από το αντίστοιχο τµήµα της εταιρίας, ἀνάλογα µε το εἶδος 
τῶν κυκλωμάτων ο ἐλεγχος µπορεί να εἶναι δειγµατοληπη- 
Κάς ἡ στο σύνολο της παραγωγἠς, 


Γενικὴ ἄποψῃ του κωρὶως πε -αγι Πικού τμήματος της ετα- 
βίας. Ἔδω γνουτα!οιδιάφοςι «Χημικές επεξεργασίος ὅπως 
εἶναι οἱ αποχαλκῶσεις, οι επ. ᾿Εταλλώσεις και η τοπε 

Χρυσού και νικελίου στους α: δέκτες, 


τοια τρυπάνια. Ἔνα μικρό που χρησιμοποιεῖ- 
ται κυρίως για μικρὲς παραγωγές και γιατην 
κατασκενἠ προγραμμάτων και ἑνα µεγάλο 
πον χρησιμοποιείται στη μαζική παραγωγή. 
Μια διάτρητη ταινία που περιέχει τις συντε- 
ταγμένες των τρυπών τοποθετείται στον υπο- 
λογιστή πριν τη διάτρηση. Οι πλακέτες το- 
ποθετούνται κατά τετράδες τόσο στο πλάτος, 
ὁσο και στο βάθος. 
"τσι 16 συνολικά πλακέτες μπορούν να τρυ- 
πηθοὺν ανά διάτρηση. Η ακρίβεια του τρυπα- 
νιοῦ εἶναι 100 μικρά και η επαναληψιµότητα 
επίσης 100 μικρά, Το τρυπάνι µπορεί να δη- 
μιουργεί 350 τρύπες το λεπτό µε ακρίβεια διά- 
τρησης 0.1 του χιλιοστού. Στοιχίζει 15 περί- 
πον εκατομμύρια δραχμές 
ς πως αναφἑραµε και πιο πάνω η εται- 
σταματήσει να εξελίσσεται 
΄Ηδη ἔχει παραγγελθείκαιθα παραληφθεῖ σε 
ἕνα µήνα, ἑνα σύστηµα σχεδιασμού µετη βοἡ- 
θεια υπολογιστή (Οοπιρυϊετ Αἰάεά Ώεσίηρ). 
Το σύστηµα θα συνδεθεί µε ἑνα Ροιορ]οίτες 
για τη δημιουργία ἀριστων φιλμ. και θά λύσει 
ἔτσι το πρόβλημα των πολλὲς φορὲς νποβαθ- 
μισμένων φιλμ των πελατών. Επίσης υπό πα- 
ραγγελία βρίσκονται δύο άλλα σηµαντικά 
μηχανήματα: Μια ειδικἡ βούρτσα για τον κα- 
θαρισμό των τρυπών πον θα δουλεύει µε αμ- 
µοβολή και ἕνα Λοι Ιενοῖΐπμ σίεπι ποὺ θα 
τοποθετεί µολυβδοκασίτερο στις πλακέτες 
όχι ηλεκτρολυτικά αλλά µε θερμή μέθοδο, 

Ένας ἄλλος στόχος τῆς εταιρίας. που ὅπως 
µας εἶπαν θα επιτευχθεί µέχρι το τέλος τον 
χρόνου, εἶναι η ἔναρξη παραγωγἠς πολυεπί 
πεδων πλακετών. Ηδη ο βασικός εξοπλι- 
σμὸς υπάρχει, ενώ θα χρειασθούν ακόµα, µια 
πρέσα που θα πιέζεικαι θα θερµαίνειτις επιφά- 
Νειες για να τις μετατρέπει σε µια, και ἕνα 
νορίςιταιίοη 9γνίεπῃ πον θα κάνει δυνατή την 
ακριβή, τοποθέτηση των αλλεπάλληλων 
στρωμάτων ἐτσι ώστε να συμπίπτουν. 

Όμως το ση ιαντικότερο για µια τέτοια πα- 

ραγωγή εἶναι η διασφάλιση ιδανικών συνθη- 
κὠν περιβάλλοντος, καθώς ακόµα και η πα- 
ραμικρή σκό "η να παρεμβληθεί µ των. 
στρωμάτων, ι ναι ικανἡ να αχρηστεύσει την 
πλακέτα. ᾿Ηὲ | εκτός των τόσων σημαντικών. 
που μέχρι τώρα αναφέραμε, η εταιρία προε- 
τοιµάζει την εἴσοδο της στα υβριδικά κυκλώ- 
µατα µε την κατασκενἠ ορισμένων πειραµα- 
τικὠν προτύπων. 
Δεν εἶναι βέβαιο ὁτι υπάρχει ὁριο στο οποίο 
να σταματάει η εξέλιξη της εταιρίας. καθώς 
ὅπως µας εἶπε ο Σπύρος Χουρδάκης «η εται- 
ρία εἶναι αποφασισμένη να ἀκολουθήσει το 
τυπωμένο κύκλωμα σε όλη του τη διαδροµἠ» 
Επίσης δεν εἶναι βέβαιο αν µια τέτοια βιοµη- 
χανία δημιουργήθηκε για να καλύψει τις ανά- 
Ύκες της ελληνικής βιομηχανίας Πλεκτρονι- 
κών, ἡ και µόνη η ὑπαρξη της θα εἶναι η 
αφορμή δημιουργίας νέων ηλεκτρονικών 
Ἀιομηχανιών. Αυτό που εἶναι σίγουρο εἶναι 
υτὶ σε οποιαδήποτε περἶπτωση, η ὠφέλεια 
της ελληνικής οικονομίας εἶναι πολλαπλἠ 
καθώς προσπαθεί απεγνωσμένα να πετύχειτη. 
διεύρυνση της τεχνολογικἠς της βάσης, 
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αππασπσυπωκκς..Ος ο κτ-νεςς ππνς ώκκς: 
[)ΡΕΚΜΑΕΙΝΕ 5ΡΙΤΕΊΚΕ 


ο Ι9Ι2. ο Ζακ Σνάιντερ. «ποστς. - - ροσκαφών, πράγμα που αποδεῖ 
| όνος της γνωστής οικο ΠΡΙΝ ΑΠΟ ΜΙΣΟ ΑΙΩΝΑ ΠΕΡΙΠΟΥ ΠΕΤΑΞΕ ΓΙΑ ΠΡΩΤΗ θηκε κρίσιμο μερικά χρόνια 
Ἰένειας βιομηχάνων ὁπλων. ἍΓΙΚΟΤΑΝΑΠΟΤΑΠΙΟ Αργότερα. Το 1934 πέταξε το 


ας Ὃνν. ΦΟΡΑ ΕΝΑ ΔΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΟΥ 

παρουσίασε στην Αερολέσχη ἃ ο Σουπερμαρίν Ε7 30, που τελικά 
της Γαλλίας ἐναθανμάσιομπρού- ΓΝΩΣΤΑ ΟΝΟΜΑΤΑ ΣΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΔΕΡΟΠΟΡΙΑΣ.Ἡ δενκατάφερε να γίνει ἕνα γρήγο- 
τζινο γλυπτὸ, Παρίστανετηφτε-  Ἄξ[Α ΤΟΥ ΦΑΝΗΚΕ ΞΕΚΑΘΑΡΑ ΣΤΗ ΜΑΧΗ ΤΗΣ ΑΛΛΑ  ροκαταδιωκτικό, ὅπως προοριζό- 
ρωτή ταχύτητα να φιλάτο Ζέφυ- -- - - ταν. Εἶχε σταθερό σύστημα προ- 
ρο ξαπλωμένον σ᾿ ἕνα κύμαπου. ΚΑΙ ΣΕ ΠΟΛΛΕΣ ΑΛΛΕΣ ΜΑΧΕΣ ΤΟΥ ΜΕΓΑΛΟΥ ΠΟΛΕ-  σγείωσης µε φαρδιά καλύμματα, 
ετοιμάζεται να σπάσει, Πολλοί ΜΟΥ. ΣΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΩΝ ΕΧΘΡΟΠΡΑΞΙΩΝ ΔΕΝ ΣΤΑΜΑ- πτέρυγα «ανάποδου φτερού γλά- 
πιλότοι αγωνίστηκαν - και πἐθα- --- - -. -- - ρου» (παρόμοια µε του 187). 
ναν -Ύι΄ αντό το γλυπτό,το Κύ-  ΤΗΣΕ ΝΑ ΕΞΕΛΙΣΣΕΤΑΙΚΑΙ ΝΑ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙΕΝΑΣ ΠΟΛΥ  ἠνοικτὸ κόκπιτ και κινητήρα 
πολλο Σνάιντερ. Κάθε χρόνοι κι ΔΥΣΚΟΛΟΣ ΑΝΤΙΠΑΛΟΣ Ρολς Ρόϊς Γκόσχοκ. Ο κινητὴ- 
αργότερα κάθε ὅνο χρόνια, τα ρας αυτός χρησιμοποιούσε ἕνα 
ταχύτερα υδροπλάνα τον κόσμον λρη Ποιλή περιεργο σύστημα ψύξης, που 
διαγωνίζονταν, και ο καλύτερος 1931, όταν το βρετανικό δ.6Μ. αυτή εταιρία, κἑρδιζεπαγκόσµια  αποτολεῖτο απὀ πολλούς αυμπι- 
αυνδνασμός πιλότον ; αεροσκἀ- κἑρδισετον αγώναμεμἑσηταχύ- δόξα μετά απὀ µόνο ΙΝ χρόνια κνωτὲς ατμού κάτω από την επικά- 
φους κἑρδιζετο Κύπελλο γιαλο-  τητα 547.39 χ.α.ω. Εἶχαν προη- ζωής. Συγχρόνως ὅμως κέρδισε ύψη των πτερύγων, μέσα στους 


γαριασμότης χώραςτον. Σύμφω- Υγῆθεί ἄλλες δύο νίκες µετα 5.5 κάτι σπουδαιότερο: εμπειρία οποίους κυκλοφορούσε το ατµο: 
γα µετον κανονισμό,το Κύπελλο και 5.6. Και τα τρία αεροσκάφη στην κατασκενἠ Ὑρήγορων ᾱε- ποιημὲνονερότης ψύξης, Καθώς 
θα παρέμενε για πάντα στη χώρα. ἦταν δημιουργήματα του Ῥέτι- τος 5 πουνο Ὁ ατμὸς απέβαλε θερμότητα 

ν άν ο νε. «αλής αῖς αστὸ χεδιο τριων όψεων ενος Σπιτφαίρ!Ι Του Νο µ 
που θα κἑρδιζε τρεις συνεχείς ναλντ Μίτσελ. αρχισχεδιαστή ἆλ ἆµήνους κατα τη διάρκεια τηςΊλαχης Ὀγροποιόταν και επέστρεφε µε 
αγώνες, Αυτό έγινε τελικά το της Σουπερµαρὶν. Ἔτσι,ημικρή της Άγγκας μιᾶ αντλ]ά στην κυκλοφορία. Το 


μεγάλο πλεονέκτημα αυτού τοι 
συστήµατος «Ψύξης δι΄ ατμού» 
ἦταν ὅτι καταργοῦσε το κλασικὀ 
Ψυγείο πον παρουσίαζε σηµαντι- 
κἡ αεροδυναµικἡ αντίσταση. Το 
κακό ἦταν ὁτι το πολύπλοκο αν- 
τὸ σύστημα αποδείχθηκε πολύ 
ευαίσθητο στα πλήγματα τοι 
εχθρού, αφού µια πτέρυγα εἶναι 
πολύ πιο εὐκολο να κτυπηθεί πα- 
ρά ἕνα μικρό ψυγείο. Το πρωτὸ- 
τυπο Ε7; 30 απογοήτευσε τον Μί- 
τσελ. που έβλεπε ὅτι δεν θα ε 
λισσόταν ποτὲ σε ικανό µαχητι- 
κό. Ανεπίσημα όμως τον εἶχε ἠδη 
δοθεὶ ἕνα ὄνομα: Σπιτφάιρ 

Το επόμενο σχέδιο του Μίτσελ 
(Ἔὔπος 224) εἴχε µια κλασική πτέ 
ρυγα μεγάλης χορδής, ανασυρό- 
µενο σύστημα προσγείωσης, 
κλειστό κόκπιτ. αλλά τον ἰδιο 
κινητήρα. Η εξξλιξή του εἶχε πτὸ- 
Ῥιηά ακόμα μεγαλύτερης χορ- 
δή, διαφορετικό σὐστημα προ- 
σγείωσης καὶ κόκπιτ πον αποτε- 
λούσε συνέχεια των γραμμών της 
ατράκτον. Εκείνη την εποχἡ σν- 
νέβησαν τρία σηµαντικά γεγονὺ- 
τα που. σε τελευταία ανάλυση 
επηρέασαν το μέλλον της αν- 


Το πρωτότυπο Σπιτφαίρ ΚΦ054 λίγο καιρὀ 
μετά την πρωτη πτήση του. Δεν εἶχο ακόµη 
καλυµµατα του συστήµατος προσγείωσης 
καιτο πηδαλιο ἀλλαξε αργότερα. Με κινητή”. 
ρα Μέρλιν Θ, ακόµα πειραματικό, και βάρος. 
2419 κιλῶν έφθασε τα 567 χαω στα 5100 µ. 
καιτα 621 χαω στα 9140 μ. Εἶχε επιχειρησια- 
κή οροφή 10.800 µ. και ἔφθανε στα 4570 μ, 
μέσα σε 5 42 
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Ένα Σηιγφᾶὶρ ΙΙΑ του Νο 65 Σµήνους, τον 
Ιούλιοτου 1341. Το χαρακτηριστικό του γνώ: 
ριόμα ἦταν ἕνα μικρῶ εξογκωµα πίσω από, 
τον κώνο του έλικα, κάτω απ΄ το οποίο 
υπῆρχε η µίζα Κόφµαν. 


Το κόκπιτ του Σπιχφαῖρ. Διακρίνεταιη χαρα- 
κτηριστικὴ κυκλική λαβή του χειριστήριου. 


θρωπότητας, Το πρὠτο ἦταν η 
απόφαση τῆς εταιρίας να προχω- 
ρήσει µε δική της πρωτοβουλία 
στην κατασκενἠ ενός πρωτότν- 
ποὺ καταδιωκτικού υψηλών επι- 
δόσεων. Το δεύτερο ἦταν η εξὲ 
ενός νέον κινητήρα απὀ την 
γνωστού σαν Ρ.Ν. |2 
καὶ ἀργότερα σαν Μέρ' 
Χϊζοντας τη συνήθεια της ΚΑΕ 
να δίνει στους κινητήρες τῆς ο 
µατα αρπακτικών, Μέρλιν ὅμως 
ἦταν και το ὀνομα του μάγου τον, 
βασιλιά Αρθούρου και, κάπως 
ποιητικά θα μπορούσε να πει κα- 
γεῖς, ο κινητήρας δικαίωσε το 
ὀνομά του. Το τρίτο σημαντικὀ 
γεγονὂς, ἦταν η ανακοϊνωση των. 
αποτελεσμάτων των ερευνών της 
ΕΑΕ στο θέµα τον οπλισμού των 
μαχητικών. Για να μπορέσουν να 
καταρρίψουν ἑνα νεώτερο βοµ- 
βαρδιστικὀ, τα νέα γρήγορα κα- 
ταδιωκτικά θα ἔπρεπε. μέσα στον 
ελάχιστο χρόνο πον θᾳ διέθεταν 
για την επίθεση. να εκτοξεύσουν, 
προς το στόχο ἕναν πολύ μεγάλο 
αριθµό βλημάτων. Αντό µετα- 
φραζόταν σε οπλισμὀ οκτώ πο- 
λυβόλων ταχυβολίας 1.000 βκη- 
μάτων ανά λεπτό περίπον, διπλ 
σιο δηλαδἠ απὀ αὐτὸν τῶν τότε 
καταδιωκτικὠν της ΚΑΕ. Στο µο- 
εἶχε κυκλοφορήσει η Προ- 
διαγραφή. Ε37/34 για ἕνα νέο 
πειραματικὸ καταδιωκτικό 
«όπως περιγράφεται στις προ- 
διαγραφὲς της Σουπερμαρίν.,». 
Το καταδιωκτικό αυτό ἦταν µία 
Ἄιξη του Τύπου 224 με κινητ- 
ρα Ρ.Ν. 12. Λίγο αργότερα, η 
Προδιαγραφὴ ΕΙ0/35 ζητοῦσε 
ἕνα καταδιωκτικό µε οκτώ πολυ- 
βόλα καὶ µε μερικὲς μετατροπές 
το Τύπος 300 βρέθηκε να πληροί 
την Προδιαγραφή πλήρως. Το 
Σπιτφάιρ είχε γεννηθεί. 


ΤΟ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟ. 
ΝΑΙ Η ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΟΥ 
Οπυ 


ἁστηκε.το πρω- 
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τότυπο ἦταν αρκετὰ διαφορετι 
απΊτονς προγόνουςτον. Εἶχε μία 
χαρακτηριστική ελλειπτική πτὲ- 
Ῥυγα που. εκτός απὀ όμορφη. εἷ- 
Ἡ αρκετᾶ μεγάλη χορδή για να 
χωρά καὶ τα οκτώ πολυβόλα και 
τις ρόδες ενῶ συγχρόνως ἦταν 
αρκετά λεπτὴ καὶ ισχυρή για κα- 
λῆ αεροδυναμική απὀδοση και 
αντοχή. Το ψιυγεῖο του Μέρλιν 
τοποθετήθηκε κἀτωμαπό τη δεξιά 
πτέρυγα και μελετήθηκε ὥστε ο 
θερμὸς αέρας πον απέβαλε να 
ισοσταθμῖζει την οπισθἐλκουσα, 
που προκαλούσε. Κάτω απὸ την 
αριστερή τοποθετήθηκε ἑνα µι- 
κρὸὀ ψυγείο λαδιού, δίνοντας ἐτσι 
στο Σπιτφάιρ τη Ἱαρακτηριστι- 
κἡ ασύμμετρη ὀψητον, Η πτέρν- 
γα ὀφειλετη δοµικήτης ακαμψία 
στο συνδυασμό τῆς κύριας δοχού 
και τῆς δοµής του χείλους προ- 
πον μαζί σχημάτιζαν 
ἀκαμπτο κουτ 
όλη κατασκεν ᾖ της πτέρυγι 
ἦταν απλἠ. αλλά η αεροδυναμική 
της ἦταν υπέροχη. Τα σκέλη του 
συστήµατος προσγείωσης στηρί- 
ζονταν στην κύρια δοκὀ, πολί 
κοντό στην άτρακτο, και ἀνασύ- 
ρονταν προς τα ἔξω υδραυλικά, 
µε χειροκίνητη αντλία, Τα δύο 
ημιπτερύγια, προσαρµόζονταν 
κατευθείαν στα πλενρά της ατρά- 
κτου, χωρίς κεντρικό τμήμα πτὲ- 
ρυγας. Ἡ φιλοσοφία κατασκενἠς 
Εδὼ ἦταν ονάλογη µε εκείνη του 
μεγάλον αντιπάλου,τον ΒΓΙΘ9: εὖ- 
κολα αντικαθιατώµενες. πτέρν- 
Ύες, Ἡ ἄτρακτος ἦταν ημικελι- 
φοειδοὺς κατασκενἠς, µε πνρί- 
Μαχο χώρισμα μεταξύ τον χώρον 
του κινητήρα και των δεξαμενών 
κανσίµον πον βρίσκονταν µετα- 
ἔψ. κινητήρα καὶ καμπίνας 
Όπως και στα 5.5 και 5.6. το 
πίσω τµήµα της ατράκτον Είχε 
ενσωματωμένο και το σκι 
του Κάθετον σταβεροῦ. 
δοµή ἦταν μεταλλική. εκτός απὀ 
τις πάνινες επικαλύψεις των επι- 
φανειών ελέγχου. Υπήρχαν πτε- 
ρυγίδια ισορροπισμού (1Γίπη ταβ5) 
στην ουρά καὶ διχυλωτὰ πτερύ- 
για καμπυλότητας µε πνευμοτικὸ 
σύστηµα λειτουργίας. 
Στις 6 Μαρτίου 1936. ο ὄοκιμα- 
στῆς «Ματν Σάµµερς της Βίκερς 
(στην οποία ανἠκε η Σουπερµα- 
ρίν) ἑκανε την πρώτη πτήση τον 
πρωτοτύπον Κ50δ4 στο αεροδρό- 
µιο του ᾿Ηστλεῖϊ, κοντά στο Σα- 
ουθάµπτον, Οι πρώτες πτὴσε 
ἠταν. ιδιαίτερα. ενθαρρυντικ 
Με δίφνλλη Εὐλινη ἔλικα σταθε- 
ρού βήματος, βάρος 2.420 κιλών 
και κινητήρα 990 ἵππων το πρωτὸ- 
τυπο ἐφθανε τα 567 χα ω. στις 
5.120 µέτρα και το ύψος των 4 570 


μέτρων σε 542”. Οι δοκιμαστές 
της ΕΑΕ ανξφεραν ὅτι «.. το αξ: 
ῥροσκάφος εἶναι απλό και εἴκολο 
στους γειρισμοῖς και δεν ἔχει «βῖ- 
τσιαν... τα πηδάλια εἶναι καλά 
Εναρμονισμένα και φαϊνεται ὅτι 
δίνουν ἕναν εξαιρετικό συµβιβα- 
σμό μεταξύ εὐελιξίας και σταθε- 
ρότητας...». Με λιγότερο επῖση- 
μα λόγια, οἱ πιλότοι ἦταν ενθον- 
σιασµένοι. Ἔνιωθαν ὅτι εἶχαν 
στα χέριατονς ἕνα καταδιωκτικό 
εφἁμιλλο µε. αν όχι καλύτερο 
από κάθε σίχρονὸ του. 

Μέχριτατέλη τον Ι937το πρωτὸ- 
τυπο εἶχε μεταβληθεί πολύ και 
ἐμοιαζε αρκετά µε τα 310 σερο- 
σκάφη πον περιγράφονταν στο 
πρὠτο συμβόλαιο παραγωγἠς 
της Ἆης Ιουνίου του 1936. Τα 
φλαπς χαμήλωναν περισσύτερο, 
το κάβετο πηδάλιο εἶχε ελαφρά 
διαφορετικό σχήμα. το σκι στην 


ουρά. εἶχε αντικατασταθεῖ απὀ 
τροχίσκο. ο κινητήρας οπέδιδε 
1035 ἵππους. τα στόµια εξα] 


γς εἶχαν αντικατασταθεί απὀ ει- 
δικὲς εξατμίσεις που πρὀσθεταν 
16 γ-α.ώ.. καὶ υπήρχε οπλισμός, 
ασύρματος και κεραία. Τα πι: 
τφάιρ ΜΚ], Βα εἴχαν επίσης και 
τρἰφυλλες μεταλλικές ἕλικες. 
περισαδτερα καύσιμα. φωτοβολί- 
δες και φώτα προσγείωσης για τη 
νύχτα. καθώς και μεγαλύτερη 
καλύπτρα, Πριν ὅμως προλάβουν 
να κατασκενασθοῖν. ο «πατέρας» 
τους, ο Ρ. Μίτσελ πέθανε απὀ 
καρκίνο το 917. Τηθέση του πἠ- 
ρε ο Τζόζεφ Σμιθ και το 1938 οι 
παραγγε: αυξήθηκαν, κατὰ 
200. Η οργάνωση της παραγωγής 
εξαπλώθηκε σε πολλοὺς υπεργο: 
λάβους καὶ νέοι κατασκενασ. 
ὅπως η Γονέστλαντ και το νέο 
«εργοστάσιο σκιά»τον Κάστρου 
Μπρόμγονιτς (.ΒΛΕ) θα ἐμπαι- 
ναν σε λίγο στο έργο της παρα- 
γωγής. Τα πρὠτα ΜΚΙ πέταξαν 
το Μάϊο τον 1938 και οἱ παραγ- 
ες πλἠθαιναν γιανα φτάσουν 
στην ἑναρξη τον πολέµον τα 
2.160 αεροσκάφη. Η παραγωγἠ 
όμως δεν αυξανόταν µε την απα- 
ραΐτητη ταχύτητα, Ἡ κατασκενἠ, 
(δίως του χείλους προσβολἠς 
της πτέρυγας) ἦταν πολύπλοκη. 
χρονοβόρα και οι ανοχὲς πολ. 
μικρές, Γι αυτό κάθε Ἐπιτφάιρ 
ΜΚΙ στοῖχιζε Ε5 008. (545.000) 
της εποχής και χρειαζόταν 
330000 εργατώρες για την κατα- 
σκενή του! 

Στις συνεχιζόµενες στο µεταξι 
δοκιμὲς στο Πειραματικό Ίδρυ- 
μα Αεροπλόνων και Οπλισμοϊ 
(ΑΦΑΕΕΙ. η. δίφιλλη Εὔλινη 
ἔλικα συγκρίθηκε µε μία τρίφν) 
χη µεταλλικὴ διπλού βήματος 


(μικρότερη οριζόντια ταχύτητα, 
μεγλύτερος βαθμός ανόδοι!) και 
η Σουπερμαρῖν κατασκεῖασε πτὲ- 
µε ἑνα πυροβόλο Ἵσπανο 

Παρᾶ τις συχνὲς εµπλο- 
κές, κατασκενάσθηκαν το Ι940 
τριάντα αεροσκάφη µε την ονο- 
μασία Σπιτφάιρ ΜΚΙΒ. µε επιπλὲ- 
ον τέσσερα πολυβόλα Μπράον- 
νινγκ ΜΚΙ στις πτέρυγες. καὶ 
χρησιμοποιήθηκαν στη Μάχη 
της Αγγλίας, µε ελάχιστη ὅμως 
επιτυχία 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ ΑΡΧΙΖΕΙ 


στου Σεπτεμβρίου τοι, 
ετε µόνο εννέα 
σμήνη Σπιτφάιρ. Κανένα δεν 
στόλθηκε στη Γαλλία, αλλά συ- 
νάντησαν αρκετά γερμανικά αἱ 
ροσκάφη πάνω απὀ τη Βρετανία 
καιτη Δουνκέρκη, Στις 16 Οκτω- 
βρίον 1939, τα Σπιτφᾶιρ του Νο 
603 Σµήνους απὀ το Ἐδιμβούργο 
πέτυχαν την πρώτη κατάρριψη 
της Ἀιοίκησης Κατοδιωκτικών 
Β΄ Παγκοσµίοι Πο 
από τὰ σύννεφα της Λουν- 
συνάντησαν για πρὠτη 
φορά ΒΓΙ09 και Β{1 10 σε σκληρές 
αερομαχίες. Λίγο αργύτερα θα τα 
συναντούσαν πάνω απὀ τους Ο9, 
ρανοὺς της ΑΥ 
Στις 12 Αυγούστοι ὄρχισε η Ἱερ- 
µανικἡ επίθεση. Η ΕΛΕ διέθετε 
374 Χαρικὲιν σε 29 σμήνη. 247 
Σπιτφάιρ σε 19 σμήνη (καὶ 289 
αεροακάφη εφεδρικά], 54 κατα- 
διωκτικά Μπλἔνγαιμ και 30 Ντι- 
φάιναντ. Οἱ Γερμανοί διέθεταν πά- 
νῳ απὀ 800 Β{109, 250 Β{ΤΙ0. 100. 
4λ7 και 1.100 δικινητηρια βοµ- 
βαρδιστικά, σε γαλλικής βάσεις, 
Ἐπίσης υπήρχαν δυνάμεις κάὶ 
στη Νορβηγία αλλά μόνο 
αεροσκάφη μπορούσαν να φθά- 
σουν απὀ εκεί τη Σκωτία, Κάθε 
στιγµή όμως. τα διαΒέσιµα σερο- 
σκάφη ἦταν λιγότερα κατά 15- 
156; απὀ τοις παραπάνω αριθ- 
μοὺς, καθώς μερικά ἦταν κάθη- 
λωμᾶνα για επισκενές. Οἱ Γερμα- 
νοί εἶχαν το πλεονέκτημα των 
εμπειροπόλεµων. πιλότων. και 
των καλά ανεπτι μένων τακτι- 
κὠν μάχης. αλ}ά τα σεροσκάφη 
τοις εἶχαν ανεπαρκή ακτῖνα ὁρά. 
σης καὶ τα συστήµατα ναντιλία 
καὶ επικοινωνίας τοὺς ἦταν ακα: 


τἆλληλα για τη σιἸκεκριμένη 
χρῆση Οι Βρετανοί πι ὅτοι διὲ- 


ρης προειδοποίησης, 
σαν γιατη σωτηρίατ 


αν τη σιγονριά της επιστρο- 
φἠς στη βάση τοις σε περίπτωση 
εγκατάλειψης τοι αεροσκάφους, 


"Όμως. Ἡ. πρωτοβουλία σνἠκε 
στον εθρὸ και μάχονταν αμι- 
ντικά, οἱ περισσύτεροι ἦταν 
ἄπειροι νεαροί, οἱ τακτικὲς τους 
ἦταν, αρχικά τουλάχιστον. 
«ἄκαμπτες», καὶ ακατάλλκηλ, 
και εἶχαν να αντιμετωπίσουν µε: 
γάλονς αριθμούς αεροσκαφών 
Σνγκρινόμενο µε τον κύριο αντί- 
παλὃ τον. το ΒΙ 109 Ε-λ, το Σπι- 
τφάιρ ἠτάν ισάξιο. αλλά µε ὅνα- 
φορετικά κριτήρια, Τα πτητικἁ 
χαρσκτηριστικά καὶ των δύο αε- 
Ροσκαφῶν πάντως ἦταν παρὀ- 
µοια καὶ γαρακτηρίζόνταν καλά 
ἡ ἄσχημα περισσότερο απὀ τις 
συνήθειες τῶν πιλότων, Και τά 
δύο αεροσκάφη εἶχαν ἀσχημη 
ορατότητα στο ἑδάφος - ἀλλά 
τουλάχιστον Ἡ καλύπτρα. τοι 
Σπιτφᾶάιρ μπορούσε ν᾿ ανοίξει 
καὶ ο πιλότος να βγάλει ἑξω το 
κεφάλι του - και το ατενό µετα- 
τρόχιο τα ἑκανε ασταθή, Ιδίως το 
ελαφρύτερο Μέσερσμιτ. Η απο- 
γείωση ἦταν γρήγορη (πολύ µι- 
κρὸ μήκος απογεἰωσης γιά το ΒΏ 
καὶ στην ενθεία πτήση το Σπι- 
τφάιρ μπορούσε να ισορροπιστεί 
ώστε να πετά «χωρὶς χδριαν, ενώ 
το Μέσερσμιτ χρηιοζὗταν συνε- 
χὼς πίεση στα ποδωστήρια γιατί 
δεν εἰχε ἰσορροπιστή πηδαλίου 
διούθινσης Ἡ ορατότητα στον 
αἱρᾳ ἦταν πολέ καλίτερη στο 
Σπιτφάιρ και τὸ κύκπιτ τον πιο 
ενρύχωρο και άνετο, Οἱ ελιγμοί 
σε μικρές καὶ µεσαῖες ταχύτητες 
ἦταν εὐκολοι και ἄνετοιισε ταχή- 
τητες ὅμως πον π)ησίαζαν τα 650 
χ-αω. τα πηδάλιά κλίσης τον 
Σπιτφᾶιρ γίνονταν πολύ βαριά 
και τον ΒΓΙ09 σχεδόν αμετακίνη- 
τα. Αργότερα ανακαλύφθηκε ὅτι 
σ᾿ αντέστις ταχύτητυς η υφασμά- 
τινη επἑνδιση των πηδαλίων φού- 
σκῶνε απ᾿ τον αὖρα αλλάζοντας 
το σχήμα τους! 

ἸΟτάν αντικαταστάθηκε µε µε- 
ταλλική. τα προβλήµατα εξαφανί- 
στηκαν. Το πιτφόιρ (αντίθετα 
µε το ΒΠΙ09) εἴχε πολύ ἄσχημη 
περιδίνηση καὶ οι πιλότοι του 
απέφευγαν κὀθε ελιγμό πον Βα 
μπορούσε να την προκόλέσει͵ χά- 
νοντας ἐτσι σε ευελιξία, Η ταχὺ- 
τητα των δύο αντιπάλων ἦταν πε- 
ρἴπον ἴδια, ενώ ο βαθμός ανόδου, 
τον ΒΓ 100 ἦταν ελαφρά καλύτε- 
ρος. Ὅσον αφορά τις ικανότητες 
στροφής του κάθε αεροσκάφους 
αντὲς ἦταν περισσότερο συνάρ- 
τηση τῆς κατάστασης του αερο- 
πλάνου καιτης θἐκησης του πιλὀ- 
τον. παρά της σχεδίασης. Στο θὲ- 
μα τον οπλισμού, τα οκτώ πολη- 
βόλα των (303 ιντσών (7.7 χι)..} 
του Σπιτφάτρ ἦταν αρκετά γιά να 
αντιμετωπίσουν τα καταδιωκτι- 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


Ἐπιτφάιρ Σππφᾶιρ Σπιφάρ Σπιφᾶιρ ο Σπιτφᾶι Σηφάι Σηφάιρ ο Σπάιτφουλ 
Μκι ιΕνΒ ΕΙΧ ΕΧΙΝ Ῥμιχι πό η χν Ἐν 
Χρόνος εισαγωγἠς σε υπηρεσία 1938 Μαρ 1941 Ἅᾖουν 1942 αν 146 ἍΣεπ 14 ἍΝοεμ.Ἰθ4 Δεκ ]944 Ἴθάδ 
Ποσότητα 1566 θ478 5665 357 471 1200 390 (πρωτότυπο) 
Ισχύς κινητήρα (ιπ.) 1080 σΒ 7665 2050 1475 1686 1815 2375΄ 
και απὀδοση σε ύψος (μεσο) (μικρο) μέσο) (μεσο), μεγάλο) (μικρό) (μέσο) (μεσο) 
Βάρος κανονικό (κ.) 25ο ΕΕ 3505 ας. 3ο 4275 30 400 
Διαστάσεις (εκπετασµα” μήκος) 11912 9β0κ912 1123947 1129996 112394 9801912 1129980 10βΤΧΊΟ8 
Μεγίστη ταχύτητα (χ-α.ω. σε μ.) Ἀ60-4600 5751800 ἍΒ60-600 720-790 «75-80 550-180 600 780-6400 
Ἀρχικός βαθμός ανόδου (µ. ανά λεπτό) 7Το 1450 1220 1400 1380 390 1400 1480 
ες 
πυροβόλα 20 χιλ. -- 2 2 2 - 2 2 4 
λυβόλα 0,50 ν. - -- 2 - - -- - 
πολυβόλα 0:30319. 8 4 4 - - 4 4 ο. 
βόμβες (κ) τε ατα 458 459 - 2 458 807 
ρουκέτες, . - στ 8 - στ 8 8 
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τι ὅμως και τα μεγάλα βοµ- 
βαρδιστικἁ, και εἴχαν αρκετά 
πυρομαχικά για πὲντε ριπὲς των 
τριών δευτορολέπτων. Τα πυροβό- 
λα των 7.99 χι). των ΒΓΙ09 εἴχαν 
αρκετά βλήματα γιαθ ριπὲς αλλά 
τα πυροβόλα τους έριχναν εκρη- 
κτικά βλήματα μικρής ταχύτητας 
µε μικρό ρυθμό και εἶχαν ελάχι- 
στα πυρομαχικά (για 7 δευτερό- 
λεπτα). Η ΚΑΕ ὅμως εἰχεπειστεὶ 
γιατην ανωτερότητα των πυροβό- 
λων και προχώρησε στη χρήση 
των Ἱσπανο. 

Τα διδάγματα της Μάχης της 
Αγγλίας ἦταν πολλά. Τα Σπι- 
τφάιρ χρειάζονταν καλύτερα πη- 
δάλια κλίσης, καλύτερη ορατὸ- 
τητα πίσω. καλύπτρα χωρίς πα- 
Ραμορφώσεις, καλύτερη τροφο- 
δοσία κινητήρα στα ἀρνητικά 
φορτία α. μετρητές των πυροµα- 
χικών που απέµεναν κάθε φορά 
καθαριστήρα (µε σπρὲι βενζίνης) 
του αλεξινέμιου και σύστημα 
αποπαγοποϊησής του και κυρίως, 
περισσότερες επιδόσεις. περισ- 
σότερα καύσιμα, περισσότερη δύ- 
ναµη πυρός 


ΤΟΥ ΣΠΙΤΦΑ:ΓΡ 


΄Ἠδη από τις αρχές τοι 1940 ἁρ. 
χισαν να εμφανίζονται τα βελ- 
τιωμένα Σπιτφάιρ ΜΚΙΙ. Είχαν 
κινητήρες Μέρλιν ΧΙ, Γ.ΙΤ5 ἵπ- 
πων. µε ενσωματωμένη μίζα ποι 
ενεργοποιεῖτο απὀ φυσίγγια πυρὶ- 
τιδας, Ἔτσι, σε αντίθεση µε τα 
ΜΚΙπου χρειάζονταν εξωτερικἡ 
μπαταρία για να ξεκινήσουν τα 
ΜΚΙΙ μπορούσαν να απογειω- 
θούν χωρίς άλλη βοήθεια, Είχαν 
µια πλάκα θωράκισης πίσω απὀ 
τον πιλότο τοποθετημένη απὀ το 
εργοστάσιο, τρίφυλλη ἔλικα 
σταθερἠς ταχύτητας και µηχα- 
νοκίνητη νδρανλική αντλία για 
το σύστημα προσγείωσης. Ὃι 
βελτιώσεις αυτές, μαζί µε τὶς χα- 
ῥακτηριστικὺς φουσκωτὲς καλύ- 
πτρες εἶχαν προστεθεί στα πε- 
Ρισσύτερα ΜΚΙ σε επίπεδο σμή- 
νους λίγο πριν αρχίσει η Μάχη 
της Αγγλίας. Το ΟΒΑΛΕ κατα- 
σκεύασε 350 ΜΚΙΑ. και Ι10 
ΜΚΙΙΒ µε οπλισμὀ 2 πυροβόλων 
και 4 πολυβόλων. Περίπου 50 
απὀ αυτά τα Σπιτφάιρ µετατρά 
πηκαν σε ταχέα ναυαἸοσωστικἁ 
µετην ονομασία ΜΚΙΙΟ και υπη- 
Ρέτησαν στην περίοδο 1943-45 
Ἀπὸ αυτό το σημείο και πέρα. ἢ 
εξέλιξη τον Σπιτφάιρ γῖνεται ὁν- 
σκολη. στην παρακολούθηση, 
Γιατί, ενώ, γίνονταν µεθοδίκ. 
προσπάθειες για την καλυτέρει- 
σητου αεροσκάφους. επείγουσε. 
επιχειρησιακές ανάγκες οδηγού 
σαν στη βιαστικἡ μετατροπή και 
εισαγωγἠ στην υπηρεσία παραλ- 
λαγών προηγούμενων μοντέλων. 
Ἔτσι, το ΜΚΙΧ μπήκε σε υπη 

σσία μήνες νωρίτερα απὀ το πο- 
βελτιωμένο ΜΚΝΤΗ που εξ 
λισσύταν καγονικά σαν τὸ επό- 
μὲνο «στάνταρ» μοντέλο µετά το 


ΜΚΝ. 


σα 


(Δυνεχίσεται στο επόμενο) 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ο 8ρ/ήτο -ΤΠε δίοτγ οἱ α [Απνους {ι9Η- 
19Γ Βτωοο Βοῦοιίσοῃ 4 ΒΑΕ ΕΙΟΛίεΙς 
Ραι ἃ - Ψ. ὤγθθῃ από 6, 9ΜΑΠΡΟΓο- 
υςῇ 9 ΕΙΦΡΙοί -Γθυ Ὀδίθμίοη ο Ιω 1ο 
Οοοκρῃ - 5ρΗ//ΓΘ: « Ε οΠηδοη 9 5ρ]- 
πε - Α Ιε5ί ΡΗοί/5 5Ιουγ. 


Η ΜΑΓΕΙΑ ΤΟΥ ΜΕΡΛΙΝ 


ΟΠΩΣ και ο ΜΥΘΙΚΟΣ ΜΑΓΟΣ. ΜΕΡΛΙΝ. ΕΤΣΙ κ καιο 


ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΜΕ ΤΟ ΙΔΙΟ ΟΝΟΜΑ ΕΓΙΝΕ ΘΡΥ; ΛΟΣ ΓΙΑ 


ΤΙΣ Α ΑΠΑΡΑΜΙΑΛΕΣ. ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ. 


ΤΟΥ. ΣΕ ΟΛΗ ΤΗ 


ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΟΥ Β᾽ ΠΟΛΕΜΟΥ 


ΕΛΙΣΣΟΤΑΝ ΔΙΑΡΚΩΣ 


ΕΤΣΙΩ ΣΤΕ ΠΑΡΕΜΕΙΝΕ ΠΑΝΤΟΤΙ ΣΤΗΝΚ ΚΟΡΥ ΦΗ ΤΩΝ 
ΙΟΠΙΣΤΙΑΣ 


ΕΠΙΔΟΣΙ Ε Ὡν κ ΑΙ ΤΗΣ 


Το θη Ρολς-Ρόις πρόβλε- 
ε ὅτι η νέα γενιά των κατα 
διωκτικών θα χρειαζόταν ἕνα 
σύγχρονο και ισχυρό κινητήρα 
υψηλής ποιότητας καὶ απὀδο 
σης. Προχώρησι λοιπόν στη 
σιεδίαση και κατασκενῆ τοι 
ΡΝ.Ι3 µε δικά τῆς κεφάλαια. Η 
ο πο η του. νέων. κινητήρα 
στην εθνική ἀμινα δεν άργησε 
να αναγνωριστεί απὀ τη βρετα- 
νική κυβέρνηση καὶ ἔτσι ἄρχι 
σε η χρηματοδότηση τοι προ- 
γράμματος 
Όπως κάθε πρόγραµµα ἵψη- 
ς τεχνολογίας. ο Μέρλιν 
πισε στην αρχἡ αρκε- 
τά προβλήµατα. Τε} ικά οι πρώ- 
τοι Μέρλιν ΜΚΙ εἴχαν μονο; 
κὀμµατο µπλοκ κιλίνδρων - 
κάρτερ καιθάλαµο καύσης σχἠ- 
µατος «ημιοροφής». µε δύο ὁρ- 
θνες βαλβίδες και δύο λοξές, Το 
σχήμα αντὸ δεν ἦταν Ἱκανο: 
ποιητικὁ και απὀ τῶν ΜΚΙ και 
μετά, οἱ Μέρλιν νιοθέτησαν το 
κλασικό σχῆμα θαλόμοι 
σης (κυλινδρικό) µε τέσσερις 
ὄρθιες βαλβίδες, Κάῑ η μέθοδος 
κατασκενῆς ὅμως ἄλλαξε καὶ 
τὸ μπλοκ των κυλίνδρων και το 
κάρτερ ἥταν πια ζυχωριστά τµὴ- 
µατα, Αντὸ επέτρυψε την καλὶ 
τερη κατασκει ἡ τον μπλοκ ποι 
μπόρεσε αργότερα να τιθασεύ- 
σει ὀιπλάσιες ιπποδινάµεις 
Η υξέἔλιξητοι κινητήρα προχώ, 
ρησε προς δύο κατοιθύνσεις: η 
µία, µε συνεχείς αλλαγές καὶ 
βελτιώσεις σκόπειε στη βεὺ 
τίωση της αξιοπιστίας καὶ τη 
δυνατότητα ηεν- 
τουργίας µε οποιεσδήποτε συν- 
θήκες. Ἡ ἀλλη κατεύθυνση 
ἦταν η ανάπτιξη μεγαλύτερης 
ισχύος. σε διάφορα ύψη. συνῆ- 
θως μεγάλα. αλλά σε μερικὲς 
περιπτώσεις και αι μικρά, Τις 
περισσότερες φορές βέβαια, οἱ 
δύο αυτές κατευθίνσεις αλλη- 
λοεξαρτόνταν. καθως οι νέες 
συνθήκες λειτονργίας δη: 
μιουργούσαν και νέες δυνατό- 
τητες βλαβών, Οι αλλαγές ποι 
ἔγιναν για χάρη της αξιοπι- 
στίας εἶναι πάρα πολλές Ίια να 
περιγραφούν εδώ. Αρκεί να 
αναφερθεί ὅτι ἦταν μετατροπές 
των ανλώνεισαγωγής. των εδρά- 
νων τοι στροφόλον. των µπλοκ 
των κυλίνδρων. των βαλβίδων 
εισαγωγῆς. των. συστημάτων 
Ψύξης και ἠίπανσης. της φτε- 
ρωτῆς τον ἐπεραιμπιεστὴ και 
της μετάδοσης της Κνης 
καὶ των καρμπιρατέρ 
Ἡ ουσία των αλλαγών βρισκὀ- 
ταν στα χρησιμοποιούμενα 
υλικά, στις μεθόδους κατα- 
σκειής. στη βελτίωση της Ἰἱ- 
παναῆς και τῆς ψίξης, µε δια- 
φορετικοῦς αγωγούς. αντλίες 
υγρά και μεθόδους. και στην 
προσθήκη νέων εξαρτημάτων 
Το πόσο αποτελεσματικὲς ἦταν 


καῦ- 


ασφαλούς 


του Σωτήρη Πουλή 


οἳ βελτιώσεις φαίνεται απὀ τη 
μέση διάρκεια ζωής των κινητή- 
Ῥων.του Μέρλιν [τον 1919, των 
1.000 ἵππων και των διαφόρων 
Μέρλιν του 1944. 1500-1700 
ἵππων κατά μέσο ὁρυ. Οκινητή- 
ρας. ενός 

1930 χρειαζόταν αλλαγή µετά 
από 240 ώρες Ἰωτονργίας, κι 
ενός βομβαράιστικοῦ µετά απὀ. 
300 ώρες. Το 1944 οἱ αριθμοί 


καταδιωκτικοῦ. τοι 


αντοί εἶχαν. γίνω αντίστοιχα 
300-360 ώρες και 300-420 ώρες 
(θελτίωση, ποι τὸ 5015 
παρά την κατά 50ΐ, τονλάχι- 
Σηση της ιαχ[ ος). ενώ η 
ζωή των 


φτανε 
στον αι 
κινητήρων των τότε 
πρωτουμφανιζόμενων, µεταφο- 
ῥικών ἔφθανοτις 450-500 ώρες 
Ἡ αἴξηση της ισχύος ἔγινε µε 
την αὔξηση τῆς νπερπίεσης εἰ- 
σαγωγἠς. πράγμα ποι σήμαινε 
περιασότερο καύσιμο στὸν κὺ- 
λινδρο και µεταλίτερη σν- 
μπῖεση. Αυτό τὸ τελινταίο βὲ- 
βαια σήμαινε και κατ΄ ανάγκην 
καλύτερα κανσιµα γιά να απο- 
φειχθούν οἱ ανταναφλέξεις 
Ετσι, ενώ οἱ Μέρλιν 1 καὶ 
χρησιμοποιούσαν καύσιμα 87 
οκτανίων. οι ἑπόµενοι νιοθὲ- 
τησαν τη βενζϊνη 100 οκτα 

νίων, Απότο 1943 μάλιστα καὶ 
μετά ἔγινε διαθέσιμη και βενζῖ 

νη 150 βαθμών (μετα το 100 η 
αντικροτική ικανότητα δὲν µε- 
τράταιµε οκτάνια αλλά µε βαθ- 
μούς) πον επέτρεψε πολύ μεγά- 
Ἆες ὑπερπιέσεις και ισχεῖς. Για 
την αὔξηση της ισχ! ος σε μειὰ 

λα ύψη χρησιμοποιήθηκαν σν- 
μπιεστὲς δύο βαθμίδων - δύο 
ταχυτήτων. πον διατηρούσαν 
υψηλή υπερπίεση σε μικρά ύψη 
µετην ταχύτητα ΜΣ και σε µε- 
γάλα ἵψη µε την 5. Τέλος, ο 
τερματισμός το πολόµον, απᾶ- 
τρεψε την εξέλιξη καὶ συµπιε 

στών δύο βαθμίδων - τριών τα- 
χυτῆτων 

Συνολικά. κατασκει ἄστηκαν 
100.000 Μέρλιν στη Μ. Βρετα 
νία και 60.000 στις ΗΠΑ από 
την Πακάρ. Παρήχθησαν σε 50 
περίπου παραλλαγές. και απᾶ- 
διδαν 21 διαφορετικές ισχεῖς 


Όλοι οἱ Μέρλιν ἦταν ἄγαπη- 
τοί από τοὺς πιλότους ὄχι μόνο 
ιτῖας της κακῆς τους από- 
δῴσης. ἀλλά καὶ Ἱπατί ἦταν πᾶ- 
ντοτε ἀξιόπιστοι 
Μπορούσαν να λειτουργούν 
συνεχώς πέρα απὺ τὸ ὁριότους 
χωρίς προβλήµατα υπερθέρ- 
µανσης και αντοχής, Ὁπῶς εἷ- 
πε κάποιος πιλότος: «Αναγκᾶ- 
στηκα να γυρίσω και χρησιμο- 
ποίηση μέγιστος στροφές Και 
περπίεση ἵια πέντε ὥρες χω- 
ος κάνένα σημάδι ανωμαλία». 
Αυτό το μοναδικό πλεονέκτημα 
το ἔχουν μόνο οἱ (καλής ποιό- 
τητας) υγρόψνκτοι κινητήρες, 
η τέλεια Ψύξη τους τοὺς προ- 
φνλάσσει απὀ ὀνσάρεστα συµ- 
βάντα ὅταν λειτουργούν σι 
συνθήκες µέγιστοι φορτίου καὶ 
ταχύτητας 


ΟΜΕρλΙν ΙΙ που χρησιμοποιήθηκε ος Σπ: 
Ίφαιρ | και Χαρικειν |. Εἶχε Ιδια Ισχύ µε τον 
Μέρλιν 


Βέβαια, µετά απὀ μερικές ώρες 
τέτοιας λειτουργίας εἶναι σχε- 
δόν σίγουρο ότι ο κινητήρας θα 
χρειάζεται γενική, Επισκευή. 
αλλά θα έχει επιτελέσει τον 
σκοπὸ τον; να σώσει τὸ αερυ- 
σκάφος. Γι αυτό, (ιάτην καλὺ- 
τερη απὀδοσὴ τον σὲ µεγάλο 
ὄψος, για τη µικρή του µετωπι- 
κἡ επιφάνεια καὶ τη μεγάλη 
ισχύ πον ανέπτυσσε για το μᾶ- 
γεθὸς τον, ο Μέρλιν ἧταν οἷδα 
νικος κινητήρας για αεροσκά- 
φη πον ἔπρεπε να πετοῦν Υρή- 
γορα καὶ ψηλά, ὅπως τα Μωσκί- 
το, πον αποδεἰχθηκαν ιδανικά 
ταἰρια στο συνθνασμό Μέρλιν - 
Αεροσκάφος, 


Βοιι5 ΒΟΥΟΕΜΕΒΙΙΝΘ6 
(ΔΡΙΤΡΙΒΕ ΙΧ) 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ. 


Ίσχυς: 1 700/ΗΠοι Κυλινδροι: 12 Διά- 
ταξη: ν-60’ Ψύξη: 7070 νερό, 3000 
αιθυλενογλυκόζη, µε πίεση Βαλβί- 
δες ανά κύλινδρο: ἁ. της εξαγωγής. 
Ψυχόµενες µε υγρο νατριο Μηχανι- 
σµος κίνησης βαλβίδων: ὅυο εκκε- 
ντροφόροι σε κάθε κεφαλῆ κινουμε- 
γοι από ὀξονα. Διάμετρος: 137.16χι- 
λιοοτᾶ, Διαδρομή: 15240 χιλιοστα, 
Κυβισμός: 27.021 κυβικα εκατοστά 
Κυβισμός κυλίνδρου: 2250 κυβικο 
εκατοστά Ὑπερπίεση, εισαγωγής: 
1.75 ατμόσφαιρες. Βάρος, ξηρό: 748 
κιλα, Σύστημα ανάφλεξης: δύο µα- 
Νιατο, δύο µπουζ! σε κάθε κύλινδρο. 
Μεγίστη ισχύς: 2.050 1Πποιοτις 3 000. 
σαλ. Καύσιμα: αεροπορική βενζίνη 
150 βαθμων Μέθοδος εκκίνησης: 
Ἠλεκτρικη µίζα. Τελική σχέση μετᾶ- 
δοσης: 4.7.1 Ἱστορικό: Πρώτη εμφᾶ- 
Ἠιση τὸ 1943. 
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ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΙΟΝΕΙΥ 
ΝΑΒΗΒΙΟΗ 


ΤΟ ΔΙΟΡΑΜΑ ΕΝΟΣ 
ΜΟΝΑΧΙΚΟΥ ΜΙΤΟΗΕΙΙ. 


ΣΤΗΝ 1/48 


Σ΄ ΕΡΗΜΙΚΕΣ ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΤΗΣ ΓΗΣ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΑΚΟΜΑ καὶ 


ΣΗΜΕΡΑ ΚΟΥΦΑΡΙΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΠΟΥ ΕΔΡΑΣΑΝ ΣΤΟ ΔΕΥ- 


ΤΕΡΟ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ. ΣΕ ΜΕΡΗ ΠΟΥ ΑΛΛΟΤΕ ΗΤΑΝ 


ΓΕΜΑΤΑ ΑΠΟ ΖΩΗ, ΣΗΜΕΡΑ ΣΤΕΚΟΥΝ ΣΑΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΜΕΝΑ 


ΜΕΣΑ ΣΤΗΝ ΠΥΚΝΗ ΒΛΑΣΤΗΣΗ ΚΑΠΟΙΟΥ ΝΗΣΙΟΥ ΣΤΟΝ ΕΙ- 


ΡΗΝΙΚΟ, ΜΟΝΑΧΙΚΟΙ ΦΥΛΑΚΕΣ ΤΟΥ ΠΑΛΙΟΥ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ 


ΚΑΙ ΦΥΛΑΚΙΣΜΕΝΟΙ ΤΗΣ ΦΥΣΗΣ ΜΕΧΡΙ ΠΟΥ Ο ΧΡΟΝΟΣ ΝΑ 


ΕΞΑΦΑΝΙΣΕΙ ΚΑΙ ΤΟ ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ ΣΗΜΑΔΙ ΤΟΥΣ. 


γα του Δευτέρου Παγκο- 

σµίου Πολέμου, το Β-25 
κατασκευάστηκε σε μεγαλύτερο. 
αριθμό απὀ οποιοδήποτε ἆλλο 
δικινητήριο αμερικανικό πολεµι- 
κὀ αεροσκάφος. Απέκτησε πα- 
γκόσµια φήμη µετά την τολμηρή 
επιδρομή στο Τόκιο τον Απρίλιο 
του 1942, Πολλές χώρες αναγνώ- 
ρισαν την αξία του και αγόρασαν 
µεγάλους αριθμούς γιατις αμυ- 
ντικὲς τους ανάγκες (Σοβιετική 
᾿Ἔνωση, Βρετανία, Κίνα κ.ά). 
΄Οπως και σε πολλά άλλα πολε- 
µικἀ αεροσκάφη, έτσι και για το 
Β-25 οι επιχειρησιακές ανάγκες. 
επέβαλαν την προσαρμογή του 
σε ρόλους πολὺ διαφορετικούς 
απὀ αυτόν του βομβαρδιστικού 
για τον οποίο εἶχε σχεδιαστεί 
αρχικά. 
Στο τέλος του Πολέμου υπήρ- 
χαν εννέα εντελώς ξεχωριστές 
παραλλαγές του Β-25, αλλά η 
παραλλαγἡ Β-25.9 ἦταν η πιο πο- 
λυάριθµη, 
Πολλά Β-2850 µετά το τέλος του 
Πολέμου ξέφυγαν απὀ το χυτή- 
ριο και διατηρούνται µέχριτις μὲ- 
ρες µας. Αν ψάξει κανείς σε μὲ- 
ρη ὁποῦ κάποτε τα Β-25 επιχει- 
ρούσαν ἴσως μπορέσει να βρει 
υπολείμματα απὀ το ἄλλοτε διά- 
σηµο αεροπλάνο. Ίσως αυτό σἡ- 
μερα να εἶναι δύσκολο, αλλά τα 
πρὠτα χρόνια μετά τον Πόλεμο, 
αεροπλάνα µε µεγάλες βλάβες 
εγκαταλείφθηκαν σε απόµερα 
σηµεία, ξεχασμένοι απόµαχοι 
που θυμίζουν µιαν ἄλλη εποχή. 
Αυτό ακριβώς αποτέλεσε το θὲ- 
μα του διοράµατος, το οποίο θα 
περιγράψουμε παρακάτω. 
Προτιµήθηκε η Κλίμακα 1/48 
επειδή κρίθηκε ιδανικἡ για ἑνα 
τέτοιο διόραµα. Λίγο δύσκολο 
ἴσως ἦταν να βρεθείτο Β-2δτης 
Μόνογκραμ, αλλά πιο δύσκολο 
ακόµη ήταν να γίνεισυνείδηση η 
Ιδέα του ότιθα κατασκευαζόταν, 
µε στάνταρντς «ερείπιου». 
Το διόραµα ξεκίνησε µε την κα- 
τασκευἠ του βομβαρδιστήριου 
του Β-259. Αφού βάφτηκε το 
πολυβόλο (σταθερό) µε αὐη πιθ- 
18ἱ Νο 58 της ΗωπιρΓο!τοποθε- 
τήθηκε στη θέση του στα δεξιά 
τοιχώματα του αδιαφανούς τµή- 
µατος του βομβαρδιστήριου. Βά- 


Λ πόταπιο διάσημα αεροπλά- 
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Κείμενο και κατασκευή: Τσώνος Μέγας 


Διαφάνειες: Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


τµήµατα που αποτελούν την 
εσωτερική λεπτομξρειατου τµή- 
µατος αυτού. Τέλος, τοποθετή- 
θηκε το σκοπευτικὀ μηχάνημα 
το οποίο βάφτηκε μαύρο αἰο55 
και µε «στεγνό» πινέλο περᾶ- 
στηκαν οἱ φθορές στις γωνίες 
του σκοπευτικού. 

Με δισκοπρίονο ΌΓεπιθ! κὀπη- 
καν τµήµατα απὀ το διαφανές 
τµήµατου βομβαρδιστήριου. Επί- 
σης τρυπήθηκαν δύο διαφανἠ 
τμήματα και στη συνέχεια χαρά- 
χτηκαν µε τη µεταλλικἡ μύτη 
Ενός διαβήτη σε απομίμηση 
ρωγμῶν στην κορυφή του βοµ- 
βαρδιστήριου. Αυτό επαναλή- 
Φθηκε καιστο αριστερὀ παράθυ- 


ο. 
Κατόπιν κολλήθηκαν τα δὐο μισά 
που αποτελούν τοβομβαρδιστή- 


Έτην κατασκευἠ του διοράµατος δόθηκε 
Ιδιαίτερη προσοχή στην αληθοφάνεια Του 
μοντέλου όταν αυτό φαΐνεται απὀ Το ύψος 
του ματιού. Αυτό ἄλλωστε πρέπει να εἶναι 
και το πιστεύω κάποιου που ασχολείται µε 
διοράµατα, Βέβαια αυτό δεν σηµαίνει ὁτι η, 
κατασκευή αυτή πρέπει να παραµεληθεὶ 
από τις υπόλοιπες γωνίες. Στη φωτογραφία, 
διακρίνεται η πρόχειρη σκαλωσιά που ου- 
Ὑκρατεί το Β-25. του οποίου ο αριστερὀς 
τροχός λείπει. Ευδιάκριτες εἶναι και οἱ 
«κρεµασμένες» θυρίδες, καθώς και οἱ 


Φφθαρμένες «αποπαγώσεις» στα χείλη προ-. 
σβολης. 


Ἡ κυριότερη δυσκολία στην κατασκευή του 
Β-25 ἦταν το µεταλλικὸ του φινίρισμα, στο, 
Ωποίο καταβλήθηκε προσπάθεια ὥστε να 
µην αντανακλἀ πολύτοφως, πράγμα φυσικό, 
μετὰ την πάροδο τόσων ετῶν. Στον προσ-. 
διορισμό του τοπίου βοήθησαν οι φοίνικες, 
Φτιαγμένοι απὀ ἕνα κλαρακι πεύκου καιµς-. 
Ρικά Φύλλα πλαστικού κομμένα στο κατάλ- 
ληλο σχήµα. Στο βάθος αριστερᾶ ἑνας µι- 
κρὸς γερανός γεμίζει τον κενό χώρο, µετα- 
οκευἠ απὀ ἕνα πολιτικό αυτοκίνητο της Βο- 
γε 


φτηκαν επίσης τα κιβώτια πυρο- 
μαχικών καθώς και τα υπόλοιπα 


ριο, καθώς καιτο μπροστινό τµή- 
μα του. Τα τρία αυτά κομμάτια 
στοκαρίστηκαν στις ενώσεις 
τους για εξάλειψη των κενών και 
κατόπιν τρίφτηκαν µε πολύ ψιλό, 
ντουκὀχαρτο µε προσοχή ναµην 
χαραχτούν τα διαφανή τμήματα. 
Μετά ξεκίνησε η κατασκευή της 
ατράκτου.Η Μόνογκραμέχεικά- 
γει πολύ καλή δουλειά στις 
γραμμώσεις καὶ τις ἄλλες λε- 
πτοµἑρειες, απὀ τις όποιες δυ- 


στυχὼς ελάχιστες διακρίνονται 
στο τέλος. Έτσι, σε μερικά ση- 
µεία και περισσότερο στο κὀκπι 

ανοίχτηκαν διαφανείς επιφι 

γειες και κόπηκαν τμήματα απὀ 
Το διαφανές κάλυμμα του επάνω 
πυργίσκου καιτης ατρἀκτού.Αυ- 
τὸ εἴχε σαν αποτἐλεσµα να γίνει 
περισσότερο προσιτή η λεπτομέ- 
ρεια του εσωτερικού της ατρά- 
κτου στον παρατηρητή, ὅπως επἰ- 
σης και να δώσει περισσότερη 
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Μια κοντινότερη απεικόνιση του Β-25 δεὶ 
χνει τα εξ ολοκλὴρου «χειροποίητο» 
ΊμοιΚ κάτω απὀ το κόκπιτ Του ΜΗΕΡο, 
τηβοῄθεια ενός ραπιντογράφου, 

Χρώματος και αρκετής υπομονής, 

χθηκε κἄτι που ἔδωσε στο Β-25 αρκετὴ από. 
την ατµὀσφαιραπου επικρατούσε εκείνατα 
Χβόνια και Το χαρακτῆρα αυτών που πετού- 
αν το αεροπλάνα. Επίσης, το πέρασμα του, 
Χρόνου φαίνοται ἔντονο απὀ Τα καλύμματα, 
της ατράκτου ποὺ λείπουν, καθώς και µεγᾶ- 
λα κομμάτια απὀ τα διαφανή τμήματα του 
κόκπιτ και του επάνω πυργίσκου. 


έμφαση στην «εγκατάλειψη» 
που έπρεπε να χαρακτηρίζει το 
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συγκεκριμένο αεροπλάνο 
Το στάνταρ χρώμα του εσωτερι- 
κοὺ της ατράκτου (ρήίπιεγ 4Γ8- 
ϱπ) ψεκάστηκε και στις δύο 
πλευρές καιαφέθηκεναστεγν. 

σει, ενώ ετοιµάστηκαν τα τοιχ. 

µατα του κόκπιτ (πάτωμα καιγε- 
γικἀ εσωτερική διαμόρφωση). 
Αφού βάφτηκαν µε το παραπάνω 
χρώμα (σαν σύνολο πια) συναρ- 
µολογήθηκαν επάνω στο πάτωμα 
ο πίνακας οργάνων και τα χειρι- 


στήρια. Σε µια προσπάθεια να 
δοθεί µια εικόνα ακαταστασίας 
στο εσωτερικό του κόκπιτ, οιθὲ- 
σεις κολλήθηκαν σε µη ευθυ- 
γραμμισμένες στάσεις. Ἕνας 
πυροσβεστήρας «πετάχτηκε» 
στο πάτωμα του κόκπιτ (προφα- 
νὼς ἀχρηστος πια), ενώ ο πίνα- 
κας οργάνων τρυπήθηκε µε τρυ- 
πανάκι Ότεπιεί, δείχνοντας ότι 
οι. κυνηγοί σουβενίρ δεν ἄφη- 
σαν ανεκµετάλλευτη την ευκαι- 


Μια πλάγια όψη κατά 905, δείχνει τις απαρ- 
χὲς της «σκουριᾶς» που ἀρχίζει να «τρώει» 
την επικάλυψη της ατράκτου, καθώς και τον 
κινητηρα ο οποίος εἶναι εντελώς ακἀλυπτος. 
Σε πρὠτο πλάνο διακρίνεται το οἶκημα της 
Αϊπία που τονίζειτην ερημιάτου τοπίου, ενώ, 
στο βάθος το 8-25 ανάμεσα στα χόρτα δεί- 
χνει πολύ ρεαλιστικὀ. Το ανοιγμένο βαρέλι 
και η Εύλινη σκάλα, δίνουν έναν ξεχωριστό, 
τόνο στο τοπίο γύρὼ απότην αποθήκη, 


ρία να πάρουν ενθύµιο μερικά 
ὄργανα απὀ τον πίνακα. Βόβαια 
εἶναι µια «ασήμαντη» και σχεδόν 
αόρατη λεπτομέρεια απὀ τον πἰ- 
γακα ο οποίος βρἰσκεται σχετικἁ 
βαθιά στο κὀκπιτ. 

Ἀϊγοπριν τελειώσει συναρμολὀ- 
γηση του συγκροτήµατος ΤΟΠΟ- 
Θετήθηκε Το ριναίο σκέλος του 
Μίτσελ, το οποίο κολλήθηκε 
ακριβώς κάτω απὀ το πάτωµατου 
κὀκπιπ. Το τελευταίο τοποθετή- 
θηκε στη θέση του στο δεξιό 
πλευρό της ατράκτου. 

Στο αριστερὀ τµήµα της ατρἀ- 
κτου η συναρμολόγηση συνεχὶἰ- 
ζεται µε την τοποθέτηση δύο δι- 
σκοειδών κομματιών, τα οποία 
διαμορφώνουν το διαμέρισμα 
των βομβών, ενώ προεκτείνονται 
στο πάνω µέρος τους σε δοκούς 
που στηρίζουν τις πτερύγες τού 
μοντέλου, ἕνας πολὺ σωστός 
τρόπος που µόνο µια εταιρία 
όπως η Μόνογκραμ μπορούσε 
γα επινοήσει. 

Μετά τοποθετήθηκαν οἱ λεπτο- 
µέρειες της ατράκτου που εἶχαν 
απομείνει αφού βάφτηκαν, και 
συγκεκριµένα, κιβώτια πυροµα- 
χικών, θέσεις πολυβολητὠν, ρα- 
διοβοηθήµατα και αρκετές κα- 
λωδιώσεις. 
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Στο τελευταίο τµήµα της ατρᾶ- 
κτου κολλήθηκε το συγκρότηµα 
που πίσω πύργου το οποίο εντυ- 
πωσιάζει µε την απλότητα και τη 
λεπτομέρειά του. Τελευταῖα 
κομμάτια πριν κλείσει η ἀτρα- 
κτος ήταν οι σκαλιέρες µε τις 
αρπάγες για τις βόμβες. Τοπο- 
θετήθηκαν δύο, µια σε κάθε 
πλευρά της ατράκτου και αφού 
βάφτηκαν µε ρήπιθΓ ϱ/θθῃ, πε- 
ράστηκαν µε ασημἰχρώμασε ἑν- 
δειξη φθοράς. Με δισκοπρίονο 
Ὀ/επιθί, µε πολλἠ προσοχή και 
φαντασία, ανοίχτηκε µια θυρίδα 
και εσωτερικά τοποθετήθηκαν. 
καλωδιώσεις. Εἰναι το μοναδικό. 
σηµείο που, απὀ την εξωτερική. 
λεπτομέρεια της Μόνογκραμ, 
φαινόταν πως μπορούσε ναανοἰ- 
ξει αποκαλύπτοντας έτσι κά- 
ποιες λεπτομέρειες απὀτο εσω- 
τερικὀ του Μίτσελ. Η ένωση κατὰ 
µήκος της ατράκτου στοκαρί- 
στηκε καιτρίφτηκε επανειλημμέ- 
να, ενώ σ᾿ αυτό το στάδιο δεν 
ακολουθήθηκε η σειρά των οδη- 
γιών, αλλά αντί των πτερύγων 
συναρµολογήθηκε Το ουραίο 
πτέρωµα του Β-25. Εδώ πρέπει 
να πούμε πως όλες οἱ επιφά- 
νειες ελέγχου του ουραίου πτε- 
ρώματος κόπηκαν και αφού τα 
κενά γἐμισαν µε τη βοήθεια του 
εποξικού στόκου της Ταμίγια τα 
πηδάλια κολλήθηκαν σε διαφο- 
ρετικὲς θέσεις απὀ την ευθεία. 
Επίσης, αφαιρέθηκε το δεξί πη- 
δάλιο διεύθυνσης, δίνοντας έτσι 
την εντύπωση ὁτι κάποιες ανά- 
Ύκες επέβαλαν την αφαίρεσή 
του µε σκοπὀ, ίσως, τη χρήση του 
σε κἀποιο ἀλλο αεροσκάφος, κἄ- 
τι πολύ συνηθισμένο την εποχή 
του πολέμου στις απομακρυσμέ- 
νες ἡ ακόµη καιστις προωθηµέ-. 
γες βασεις των Συμμάχων καθώς. 
και του ᾿Αξονα, όπου η ανάγκη 
για πτήσεις και επιχειρήσεις κα- 
θήλωνε ἑνα αεροπλάνο προκει- 
µένου να πετάξουν τα υπόλοιπα. 
Μετά απὀ το σχετικὀ κλείσιμο 
των κενών µε στόκο καιτο τρίψι- 
µοπου επακολούθησε, σειρά για 
κατασκευή εἶχαν οι πτέρυγες 
στις οποίες η συναρμολόγηση 
ἦταν εξαίρετικα απλἠ και χωρίς. 
προβλήματα. Τα προβλήµατα αρ- 
Χίζουν όταν το Ότεππεί επεµβαί- 
Νειγια να αλλάξουν οιθέσεις των 
κινητών επιφανειών (πηδάλια κλἰ- 
σης, Ιπηε/ και ουίθ; {Ι8ρ8). Τώρα 
πού τα [Ι8ρ8 αλλάζουν θέση και 
δεν υπάρχει τρόπος για να ενω- 
θεί η πτέρυγα στο χείλος εκφυ- 
γής της, αναλαμβάνει δράση ο 
εποξικὀς στόκος της Ταμίγια, ο 

οποίος µε τη βοήθεια σκληρού 
Φύλλου πλαστικού δίνειτη λύση, 
κάνοντας τις πτέρυγες να ανα- 
κτήσουν την ανθεκτικότητα 
τους, επιτρέποντας έτσι την 
ασφαλή συνέχιση της συναρµο- 
λόγησης. Ἄλλα προβλήματα 
ὅμως εμφανίζονται στο προσκή- 
γιο, καθώς µετά τη ουναρµολὀ- 
Ύηση του Κυρίου συστήµατος 
προσγείωσης γἰνεταιδύσκολονα 
κολλήσουν τα ατρακτίδια των κι- 
νητήρων κάτω απὀτις πτέρυγες. 
Η εφαρµογή εἶναι απαράδεκτη. 
και Τα κενἀ τερᾷστια. Ἔτσι µε 
δυσκολία κολλήθηκε το ενα 
ατρακτίδιο ενώ το ἄλλο εἰχε κᾱ- 
πως διαφορετική τύχη. Πριν κολ- 
ληθεἰ ανοίχτηκαν δύο θυρίδες 
στο κάτω μέρος του καιστο εσω- 
τερικό τους κολλήθηκαν λεπτο- 
µέρειες ὅπως οι βάσεις στήρι- 
ξης του κινητήρα, καθώς και αρ- 
κετές καλωδιώσεις. Ὅπως ὅια- 
πιστώθηκε αργότερα δυστυχώς 
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µόνο ἑνα πολύ μικρὀ µέρος των 
λεπτομερειών γίνεται αντιληπτό 
μέσα απὀ τα ανοϊγµατα αυτά. 

Με τον ἴδιο τρόπο που τα πηδά- 
λια ύψους -βάθους και διεύθυν- 
σης κολλήθηκαν στο ουραίο πτέ- 
ρωμα, κολλήθηκαν τα πηδᾶλια 
κλίσης και τα φλαπς. Σειρά τῶρα 
εἶχαν οι κινητήρες. Παρ᾽ όλο 
που το πρωτότυπο αεροσκάφος 
ξεκίνησε µε κινητήρες Πρατ ἅ 
Γουίτνι Η-1830-5603-6 Τννίη 
Ύναςρ, τελικά οι επιδόσεις του 
Β-25 αυξήθηκαν κατακόρυφαµε 
τη χρήση κινητήρων του τύπου, 
γ/ήσηί ΟγοΙοπθ (Ράιτ Σάικλον) 
Β-2600-13, οι οποίοι και παρε- 
µειναν μεχρι καιτο τελευταίο Β- 
25 αναντικατάστατοι. 

Θἐλοντας να παρουσιαστούν 
λεπτομέρειες απὀ το δεξι ατρα- 
κτίδιο, και σαν συνέχεια της 
δουλειάς που έγινε σταπαρελκὀ- 
μενα, αποφασίστηκε να κανοι- 
Χτούν» μερικά καλύμματα απὀ 
τον κινητήρα κάνοντας ορατή 
την εσωτερική του λεπτομέρεια. 
Επειδή όμως η Μόνογκραμ δεν 
δίνει τον κινητηρα ὅπως πραγµα- 
τικά είναι µε τις δύο σειρὲς κυ- 
λίνδρων αλλά την πίσω σειρἁ τη 
δίνει ανάγλυφη πάνω σε ένα 
στρογγυλὀ δίσκο, ο κινητήρας 
αλλάχτηκε και στη θέση Του το- 
ποθετήθηκε ένας φανερά ανώ- 
τερος κινητήρας που αποτελεί 
ἑνα μοντέλο απὀ µόνος του. Πρό- 
κειται για τον Β-2600-13 του 
Έ{ωπιππαΠ ΑνθπβθΓ της Λί- 
ντµπεργκ στην ἴδια κλίµακα. 
Αφού τοποθετήθηκαν οι καλω- 
διώσεις και τροποποιήθηκαν Οἱ 
εξατµίσεις ΕΤσι ὥστε να Ταιριᾶ- 
ζουν µε αυτές του 8-25, το σύ- 
νολο κολλήθηκε στο δεξι ατρα- 
κτίδιο του μοντέλου. Οι δύο πτε- 
ρυγες, έτοιμες απὀ κάθε άποψη, 
κολλήθηκαν στην άτρακτο Ολο- 
κληρώνοντας έτσι το μοντέλο 
του Β-25. 

Το μοντέλο στοκαρἰστηκε στις 
βάσεις των πτερύγων, ενώ ανοί- 
χτηκε Το εσωτερικὀ χείλος προ- 
σβολἠς της αριστερής πτέρυ- 
γας, µεταξυ του κινητήρα καιτης. 
ατράκτου, αφήνοντας ναφανείη 
λεπτομέρεια της δοκού που εἰ- 
ναι συνέχεια του δισκοειδούς 
τοιχώματος το οποίο διαμορφώ- 
γει το διαμέρισμα των θυρίδων 
µέσα στην άτρακτο. Μια ομάδα 
καλωδίων κρέμεται έξω απ᾿ την 
άτρακτο σ᾿ αυτό το σηµείο που 
ἦταν ἑνα απὀ τα πιο «νευραλγι- 
κάν του Β-25 και ειδικότερα ση- 
µείο απ΄ ὁπου περνούν τα καλώ- 
δια και οἱ ντίζες ελέγχου του 
αριστερού κινητήρα. 

Μόνον η µία έλικα χρησιµοποιή- 
θηκε απὀ το κιτκαιαυτήτοποθε- 
τήθηκε στον αριστερὀ κινητήρα. 
Βάφτηκε µε ΠΙαΐ ΡΙ8οΚ καὶ κίτρι- 
γο (τα ακροπτερὺγιάτης). Τοκε- 
ντρικότης τµήµα βάφτηκε 5!νθι 
και κατόπιν Ψεκάστηκε µε δια- 
λυτικό και μαύρο χρώμα, σε ἐν- 
δειξη κάποιου παγωµένου απὀ 
τον καιρό λιπαντικοῦ, που µόνον 
η σκιάτου είναι αποτυπωµένη πά- 
νω στο σηµείο αυτό. Στο δεξιό 
κινητήρα, ο ελικοφόρος ἄξονας 
εἶναι γυμνός, γι ᾿ αυτό και δόθη- 
κε Ιδιαίτερη προσοχή, στο να 
αποτυπωθεί η λεπτοµέρειά του 
σωστά 

Σπησυνέχειατο μοντέλο. ετοιμά- 
στηκε για βάψιμο. Από την αρχή 
εἰχε αποφασιστεί να κατασκευα- 
στεῖ ἕνα «φανταστικό» Μίτσελ, 
κάποιος «αντιπρόσωπος» όλων 
αυτών των ξεχασµένων αεροπλά- 
νων χωρίς ιδιαίτερη ταυτότητα 


και ιστορικὀ. Αυτό θα φαινόταν 
απο τα σήµαταπου θαἦταν εντε- 
λὼς κοινά, κάνοντας ἔτσι το Β- 
25του διοράµατος τελείως απρὀ- 
σωπο. 

Το μοντελο βάφτηκε ασημένιο 
µε αερογράφο αφού µασκαρί- 
στηκαν πρὠτατα διαφανή του μὲ- 
ρη καθώς και τα σηµεία που δεν. 
ἔπρεπε να βαφτούν. 

Το 8-25 παρ᾽ όλα τα ανοιχτά κα- 
λύμματα ἐδειχνε σαν να εἶχε 
Βγει απὀ τη γραμμή παραγωγής. 

Έπρεπε λοιπόν να φθαρεί έτσι, 
ώστε να φανεί όλο το πέρασμα 
του χρόνου, πράγμα Το οποίο 
έπρεπε να γίνει περισσότερο 
στις πάνω επιφάνειες, οι οποίες 
δέχονται όλες τις καταπονήσεις 
απὀτις διάφορες καιρικές συνθήἠ- 
κες 
Αρχικά έπρεπε να εξαφανιστείη 
λάμψη του ασηµένιου καιτο χρὠ- 
μα έπρεπε να γίνειπιο µατ. Αυτό 
έγινε κατορθωτό µετο ΕΙ8Ι Βά586 
της Ταμίγια το οποίο και ψεκά- 
στηκε ατόὀφιο απὀ µεγάλη απὀ- 
στάση ασπρἰζοντας και συγχρὀ- 
γως θολώνοντας την επιφάνεια 
που αρχικά έλαμπε. Τα σήµατα 
τοποθετήθηκαν λίγο μετὰ το 
πρὠτο χέρι του 18ἱ 0858 έτσι 
ώστε να αποφευχθεί το πολύ 
ἔντονο ἀσπρισµατης επιφἀνειᾶς. 
τους από τα διαδοχικἀ ψεκάσμα- 
τατης επιφάνειας του μοντέλου 
µε το ακρυλικό της Ταμίγια. 
Συγχρόνως µε τα σήματα δόθη- 
κε και ὀνομα στο αεροπλάνο, 
ὀνομα που σχεδιάστηκε µε ραπι- 
ντογράφο και βάφτηκε µε πολύ 
ψιλό πινέλο. 

Όταν επιτεύχθηκε το επιθυµη- 
τὸ αποτέλεσµα µε το Π8ί 08586 
της Ταμίγια σειρἀ πήραν τα δια- 
φανη Τµήµατα του μοντέλου. 
Αυτά ὅμως ψεκάστηκαν ἑναπο- 
λύ ελαφρὀ χέρι µε µατ βερνίκι 
της Χάμπρολ µε µόνο σκοπὀ τη 
µείωση της αντανακλαστικότη- 
τὰς τους. 

Σε κάποιο νεκρο χρόνο απὀ το 
βάψιµοτου 8-25, συναρµολογή- 
θηκε και ο ραχιαίος πυργίσκος 
του πυροβόλου, του οποίου το 
διαφανές τμήµαπέρασε απὀτο... 
Ώ(απιθ! καιτο σὐνολοτοποθετή- 
θηκε στη θέση του σύμφωνα µε 
τις οδηγίες της Μόνογκραμ, η 
οποία το θέλειως ἑνα απὀ ταπιο 
πελευταία στάδια της συναρμολό- 
γησης του κιτ. 

Αποφασίσθηκε να στηριχθεί το 
μοντὲλο µόνο στους δύο τρο- 
χούς, δηλαδή το δεξί κύριο και 
το ριναίο, αφήνοντας µόνο το 
αριστερὀ κύριο σκέλος, χωρίς 
τον τροχό. Ἐτσιη πτἐρυγα στηρἰ- 
χθηκε σε µία σκαλωσιά ώστε να 
δείχνειπως η εγκατάλειψη οδή- 
γησε στο να αφαιρεθούν αρκετά 
κομμάτια ακόµη καιαπὀ τα κύρια 
συστήµατα του Β-25, όπως π.χ. 
το σύστημα προσγείωσης. 

ἩΗ σκαλωσιά φτιάχτηκε απὀ µα- 
λακὸ μολύβι για Πλεκτροκόλλη- 
ση τού οποίου τα µήκη κολλήθη- 
καν µε 5ωρεί οἰυθ και πολλή 
προσοχή ἐτσι ὥστε οι μεταξύ 
τους αποστάσεις να είναι όσο το 
δυνατόν πιο ἴσες. 

Ψεκάστηκε δε µε μαύρο µατχρώ- 
μα και στη συνέχεια µε ανοιχτό 
καφέ σε ένδειξη σκόνης. 
Τελευταίο στᾶδιο της κατα- 
οκευἠς του Β-25 πριν κολλήσει 
στη βάση του διοράµατος, ήταν η 
κατασκευή του φθαρμένου ελα- 
στικού του συστήµατος αποπα- 
γοποίησης στα χείλη προσβολής 
των πτερύγων. Όπως εἶναι γνω- 
στὸ μετὰ απὀ αρκετὸ καιρό 


Εκτὸς λειτουργίας το λάστιχο 
φθείρεται, σκίζεται και τελικἁ 
έρχεται σ᾿ αυτήν την κατάσταση 
δείχνοντας το γυμνό μέταλλο 
που υπἀρχειεσωτερικἀ. Έτσιμε 
το καλύτερο υλικό γι΄᾿ αυτήν τη 
δουλειά, τον εποξικό στόκο της 
Ταμίγια, φτιάχτηκε το σαπισµένο 
ελαστικὀ. Κατ᾽ αρχήν ανοίχτηκε 
σε λεπτό φύλλο ενα τµήµα του 
στόκου και κατόπιν τραβήχτηκαν. 
«άτσαλα» μικρά κομμάτια απὀ 
τον «ανοιγμένο» στόκο, τα οποία 
αφού βάφτηκαν μαύρα κολλή- 
ϐηκαν στις θέσεις τους δίνοντας 
αρκετή αληθοφάνεια, ενώ το 
«μεταλλικό» τµήµα του χείλους, 
προσβολἠς βάφτηκε µε αἰΠΓᾶ- 
πιθ θ[]νει ἐτσιώστε να ξεχωρίζει 
απὀ την υπόλοιπη επιφάνεια. 

Ἡ κατασκευή του διοράµατος 
ουνεχἰστηκε µε µια µετασκευή η 
οποία αφορά ἕνα φορτηγό Το 
οποίο «παρατήθηκε» µε Τον ἰδιο 
τρόπο ὁπως και το Β-25 

Επειδή ένα διόραµα το οποίο 
προορίζεται να δείξει µια έρημη, 
περιοχή πρέπει να εἶναι κάπως 
πιο µεγάλο σε εµβαδὀν απὀ τα 
συνηθισμένα, αφήνοντας έτσι 
μεγάλο µέρος του άδειο, πρέπει 
να γεμίζει µε τρόπο που να µην 
αποσπά την προσοχή του παρα- 
τηρητή απὀ το κύριο θέµα. Έτσι 
το φορτηγό που τοποθετήθηκε. 
στην ἄκρη του διοράµατος, στην 
προκειμένη περίπτωση, αποτε- 
λεί έναν πολύ πρακτικὀ τρόπο 
για να γεμίσει το κενό που δη- 
μιουργείται, ενώ συγχρόνως δεν. 
ενοχλεί το κύριο θέµα που εἶναι 
το Β-25. Με τον ἰδιο τρόπο κατα- 
σκευάστηκε και το ερείπιο της 
αποθήκης το οποίο εξυπηρετεί 
ακριβώς τον ἰδιο σκοπὀ. 

Ἡ κατασκευή του φορτηγού ἐγι- 
νεως εξής. Μετά απὀ συμβουλή. 
ενὸς καλού φίλου αγοράστηκε 
ἕνα απὀ τα αυτοκίνητα της Ρ6- 
βελ (η οποία διαθέτει µία σειρά 
από μοντέλα στην κλίµακα 1/48 
αυτοκινήτων εποχής µεσοπολὲ- 
µου) συγκεκριµένα ἑνα Εοιά 
πιοάθ!ι 32. Αυτὸ κόπηκε µε 
Ότθπηθί εγκάρσια καιακριβώς πί- 
σω απὀ τις μπροστινές πόρτες. 
Στοσηµείοτης τοµής Τοποθετή- 
θηκε λεπτό Φύλλο πλαστικού 
διαμορφωμένο κατάλληλα ἐτσι 
ώστε να ταιριάζει απόλυτα µε 
την καμπυλότητα του «ουρα- 
νού» του αυτοκινήτου. Το εσω- 
τερικό του αυτοκινήτου βάφτη- 
κε όπως καιστις οδηγίες του µο-. 
γτέλου µε χρώμα θέσης οδηγού 
Ιβ8ίῃ8η, τιμόνι μαύρο και πίνακα 
οργάνων επίσης μαύρο, Κατόπιν 
το σύνολο ψεκάστηκε µε ακρυ- 
λικό ἠΒἰ Όᾶ99 της Ταμίγια απὀ 
απὀσταση σε ἐνδειξη σκόνης 
που µε τον καιρὀ κάθισε επάνω 
στο εσωτερικὀ. Λίγο πριν ΤΟΠΟ- 
Θετηθεί και κολληθεί το αμάξω- 
μα µαζί µε το πίσω τοίχωμα που η 
κατασκευη του αναφέρθηκε πιο 
πριν, ανοίχτηκε µε δισκοπρἰονο 
Ώ/βπιθ! και αρκετή προσοχή η 
πόρτα του οδηγού η οποία καὶ 
κολλήθηκε σε ανοιχτή θέση. 
Σειρἀ έχει τώρα η κατασκευή 
του γερανού, η οποία εἶναι ιδια- 
τερα απλἠ και έγινε «από Το µη- 
δὲν». Αρχικά απὀ φύλλο χοντρού 
πλαστικού 2ΠηΠῃ κόπηκε ἑνατµή- 
μα περίπου 6ο/η µήκος και πλά- 
τος το πλάτος του αυτοκινήτου, 
Αυτό κολλήθηκε πάνω στο σασί 
το οποίο για το σκοπὀ αυτό επι- 
μηκύνθηκε κατά Ίοπι. Επάνω σ΄ 
αυτό το παραλληλόγραμμο κολ- 
λήθηκαν απὀ λεπτό φύλλο πλα- 
στικού δύο κομμάτια τα οποία 
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διαμόρφωσαν δύο «αψίδες» πά- 
νω απὀ την πλατφόρμα του φορ- 
τηγού. 
Μια σιδηροτροχιά απὀ σιδηρο- 
δρομικὲς γραμμές για μοντέλα 
πρένων χρησίµευε στην κατα- 
σκευἡ της γραμμής κίνησης του 
ερανού. Η σιδηροτροχιά κολλή- 
κε στην κορυφή απὀ τις δύο 
«καμάρες» και τἐλος διαγώνια 
µε τις δύο πλευρές και τη σιδη- 
ῥοτροχιά κολλήθηκαν δύο «δο- 
κοί» για ενίσχυση της σιδηρο- 
τροχιάς. Ἔτσι διαμορφώθηκε 
ἑνας κινητὸς γερανός ο οποίος. 


αποτελούσε µέσο μετακίνησης 
των αεροκινητήρων όταν αυτοί 
κατέβαιναν για επισκευές απότα 
αεροσκάφη. Ἡ µετασκευἡ που 
οδήγησε στην κατασκευή του, 
γινόταν µε τον ἴδιο τρόπο και 
μη] βάσεις των πολεμικών µονά- 
ν. 


Ο γερανός βάφτηκε µε χρώμα 
Ο1ἱνθ 4Γ8Ό καιη φθοράτου έγινε 
µε το [8ἱ Ρ896 της Ταμίγια, ψε- 
κασµένο απὀ µεγάλη απὀσταση. 
Επίσης κολλήθηκε το παρμπρίζ 
το οποίο εκάστηκε µε µατβερ- 
γίκιτης Χάμπρολ για φθορές. 
Τέλος τοποθετήθηκαν τα λάστι- 
χα του αυτοκινήτου αφού πρώτα. 
Έγινε µια «ανασκαφή» στα 58/8. 
Ρ8/15, για τρακτερωτά στρατιωτι- 
κἀλάστιχα (σαν καιαυτά των ΝΙΙ- 
18). 

Τα λάστιχα όμως, ἐπρεπε να δεί- 
χνουν «σκασμένα» πράγμα που 
έγινε δυνατό όταν τοποθετήθη- 
κθ για λίγο ο γερανός πάνω απὀ 
το µάτιτῆς κουζίνας Το οποίο και 
διαμόρφωσε τα λάστιχα σ᾿ αυτήν. 
την κατάσταση. 

Το βίντζι του γερανού κατα- 
σκευάστηκε απὀ 5ρ8Γθ5 και επά- 
νωτου κολλήθηκε µε υπερκόλλα 
πολύ ψιλή αλυσίδα για μοντέλα 
ιστιοφόρων πλοἰων. Επειδή ογε- 
ρανὸς έγινε τώρα πολύ ευαίσθη- 
τος σαν μοντέλο, κλείστηκε για 
ασφάλεια σ᾿ ἑνα κουτί, μέχρι να 
έρθει η ώρα να κολληθεί στη βά- 
ση του διοράµατος. 

Με τη σκέψη ότι ἑνα αεροπλάνο 
µε βλάβη δεν θα αφηνόταν ποτε 
στο... κέντρο του αεροδρομίου. 
αλλά οπωσδήποτε θα περιοριζὀ- 
ταν σε µια άκρη του, κάτω απὀ 
δένδρα, και σίγουρα κοντά σε κτί- 
ρια ἡ οικήματα που χρησιµο- 
ποιούνταν απὀ το προσωπικότης 
µονάδας, ἐγινε αντιληπτὀ πως 
ἕνα μικρό αχυρένιο, ἴσως ξύλινο. 
οικοδόµηµα θα ἦταν µια ωραία 
ιδέα γιανα γεμἰσειο χώρος γύρω 
απὀ το Β-25. 

΄Ετσι μετά απὀ πολλή έρευνα 
Εντοπίστηκε ένα μοντέλο απὀ τα 
λίγα που βλέπει κανείς σήµερα, 
τον ναί ΕΟυΤΡΟΡΤΤηςΑΙΓ- 
Εκ. Ἡ κατασκευή εἶναι αρκετὰ 
απλἠ και τελικά, το αποτέλεσµα 
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Ένα κάπως πιο αποκαλυητικὀ οἰοφο-υρ του 
κινήτου - γερανοῦ. 


ἴναι ἑνα οἰκημα, απὀ τα πιο συ- 
νηθισµένα που βλέπει κανείς σε 
περιοχές σαν και αυτήν του διο- 
ράματος. Όμως επειδήη κλίµα- 
κα εἶναι αρκετά μικρότερη απὀ 
1/48 και αφού συναρµολογήθη- 
καν οι τέσσερις πλευρές του οἱ- 
κήµατος, έγινε κάποια πρόσθεση. 
απὀ σπιρτόξυλα τα οποία κολλή- 
θηκαν παράλληλα έτσι ὥστε να 
παρομοιάζουν µε σανίδες. Αυτό 
είχε σαν αποτἐλεσµα να «σηκὠ- 
θεί» το οἰκημα στο ύψος ενός 
ανθρώπου στην κλίµακα 1/48.Το 
σήκωμµα έγινε µε δεδομένο του 
να χωράει ο άνθρωπος στο ύψος 
της πόρτας του οικήµατος. Μετά 
τη συναρμολόγηση των τοίχων 
και της στέγης, το οίκημα βά- 
Φτηκε µε µια ανάμειξη χρωμά- 
των καφὲ {8Π και5βΠά, ἐτσιώστε 
να δέσει αργότερα ὁσο το δυνα- 
τὸν καλύτερα µε το περιβάλλον. 
πάνω στο οποίο θα έπρεπε να 
κολληθεί. Αποφασίστηκε να παί- 
ξει το ρόλο της αποθήκης υλι- 
κὠν κάτι που θα δικαιολογούσε 
την τοποθέτηση αρκετών μικρὼν 
πραγμάτων όπως βαρέλια, σκά- 
λες κ.λπ. γύρω του. 
Μια ταμπελίτσα φθαρμένη απὀ 
το χρὀνο µε τα στοιχεία ΛΝΑΒΕ- 
ΗΟΗῦΘΕ κολλήθηκε πάνω στον 
Φοίνικα που τοποθετήθηκε δἰ- 
πλα. 
Από αυτό το σηµείο και μετά ξε- 
κινά η κατασκευή της βάσης του 
διοράµατος το οποίο θα έπρεπε 
να δεχθεί το Β-25, τον αυτοκι- 
νούμενο γερανό και την αποθή- 


κη͵ 

Η βάση είναι απὀ νοβοπάν και οι 
διαστάσεις της μετρήθηκαν µε 
προσοχή προκειµένου να µην 
«πνίγεται» το Β-25 αλλά οὗτε και 
να «χάνεται» λόγω του μεγάλου 
εμβαδού της 

Επίσης αποφασίστηκε να έχει κἀ- 
πως ανώμαλη επιφάνεια για να 
φαίνεται ότι έχει μετατραπεί η 
περιοχή σε... χωράφι απὀ αερο- 
δρόμιο που ἦταν κάποτε. Αυτό 
φαίνεται και απὀ τη βλάστηση 
που φυσιολογικά δημιουργείται 
µε το πἐρασµα του χρὀνου. Τµή-- 
μα της βλάστησης αποτελούν 
καιοιφοίνικες, οι οποίοι καιµαρ- 
τυρούν τον τόπο στον οποίο 
εγκαταλείφθηκε το Μίτσελ. 
Όλες αυτές οι απαιτήσεις 
ἔπρεπε να ληφθοῦν υπ᾿ όψη 
προκειµένου να βρεθεί ο καλύ- 
τερος συνδυασμός για να εἶναι 
πιο σωστή η όλη εικόνα του διο- 
ράµατος. 

Ετσι ξεκίνησε η κατασκευή του 
εδάφους. Εδώ βοήθησε πολύο 
ΏΑΙ -Εχίγα, ο πλαστικός πηλός 
που διαμόρφωσε ἑνα συμπαγές 
και σχετικἀ ανώμαλο ἑδαφος 


που ταίριαζε απόλυτα στις απαι- 
τῆσεις του διοράµατος. 

Μόλις ο πλαστικος πηλός στὲ- 
γνωσε, περάστηκε επάνω του 
ἕνα σχετικά παχύ στρώμα 
άσπρης κὀλλας προκειµένου να 
στρωθεί η επιφάνεια µε άμμο. 
Αμέσως µετά το στρώμα της 
κόλλας στρώθηκε το ἔδαφος µε 
πολύ ψιλή ἆμμο σε απομίμηση 
του χώματος. Όμως όταν κατα- 
σκεύάζεται µια περιοχἠ όπως 
ἕνα αεροδρόμιο, το χώμα πατιέ-- 
ταιµε οδοστρωτήρες στα σηµεία 
τροχοδρόµησης τών αεροσκα- 
φών. Μετά τον καθαρισμό απότα 
χοντρά χαλίκια που ενδεχομέ- 
νως να προκαλέσουν ζηµια στο 
αεροπλάνο το χώμα που τελικἁ 
μένει είναιπιο ψιλό απὀ αυτὸ στο 
οποίο δεν τροχοδρομούν συνή- 
θως αεροσκάφη. 

Ετσι ενα τµήµα του διοράµατος 
και συγκεκριµένα κάτω απὀ το 
Β-25, µια ζώνη που Εκτείνεται 
κατά το διαµήκη άξονα του αε- 
ροπλάνου, στρώθηκε µε χο- 
ντρὸ.. σιμιγδάλι. Η διαφορά στα 
δύο «είδη» άμμου φάνηκε μετὰ 
το βάψιμο του διοράµατος. 

Το διόραµα βάφτηκε µε χρώματα 
18η καθώς και µε καφε αποχρώ- 
σεις του ἴδιου βασικού χρώμα- 
τος Έτσι απέκτησε τις σκιές 
που έδειξαν τις ελαφρές ανωµα- 
λιες του εδάφους, 

Απὸ σπάγγο µε τον οποίο τυλί- 
γονται τα δέματα (όχι όμως νάυ- 
λον) κατασκευάστηκαν οι θάμνοι 
του διοράµατος Βάφτηκαν µε 
ανάλογο χρώμα, γιανα «δέσουν» 
καλύτερα µε το ἔδαφος του διο- 
ράµατος, και κολλήθηκαν σε τυ- 
χαία σηµεία του διοράµατος, χω- 
ρίς προσοχἠ, ἐτσι ώστε να µην 
δείχνει η τοποθετησή τους σαν 
κάτι το «τεχνητό». 

Τέλος κολλήθηκαν οι Φοίνικες 
στη βάση του διοραµατος. 

Οι φοίνικες κατασκευάστηκαν 
απὀ μικρά κλαράκια πεύκου που. 
στην κορυφή τους κολλήθηκαν. 
Φύλλα φτιαγμένα απὀ πολύ ψιλἠ 
ζελατίνα, κοµµενη στο σχήμα 
του Φύλλου, και εν συνεχεία χα- 
ραγμένη σε πολύ µικρές λωρί- 
δες, χαρακτηριστικές του σχή- 
µατος του Φοίνικα Βαμμένοι 
στις ἴδιες περίπου αποχρώσεις 
του καφὲ µε τόνους πράσινου 
Ψεκασµένου µε αερογράφο 
κολλήθηκαν στη βάση µε βενζι- 
νόκολλα και σε τρύπες ανοιγμέ- 
νες µε µικρὀ κατσαβίδι 

Το διόραµα εἶναι σχεδόν ἐτοιμο. 
τώρα αποπλευράς εδάφους. Μέ- 
νειτώρα να κολληθούν τα επιµέ- 
ρους θέµατα που θα συμπληρώ- 
σουν το τοπίο και τέλος το ἰδιο 
το Β-25. Έτσι ετοιμάστηκε για 
κόλλημα το οίκημα 

Στα σηµεία που απλώθηκε η κὀλ- 
λα και συγκεκριµένα στις πλευ- 
ρὲς του οικήµατος κολλήθηκαν. 
μικρά χόρτα δεδομένου ότικάθε 
εγκαταλελειμμένο οἰκημα, ότι 
και να εἶναι αυτό, χορταριάζει 
κοντά στους τοίχους του. Μετά 
απ᾿ αυτό κολλήθηκε το οἴκημα 
στηθέση που εἰχε οριστείγι ΄αυ- 
τὸ στο διόραµα. Σειρὰ εἰχε η 
πόρτα η οποία κολλῆθηκε στρα- 
βά ετσι ὥστε να δείχνει ξεχαρ- 
βΒαλωμένη απὀ τις καϊρικὲς συν- 
θήκες. Μπροστά στο οἶκημα το- 
ποθετήθηκε ενας ἄδειος πυρο- 
οβεστήρας. Σ᾽ ἑνα σηµείο του 
διοράµατος κολλήθηκε ενα βα- 
ρέλι τρύπιο απὀ την πάνω πλευ- 
ρᾶ του, και µια σκάλα κοντὰ σ 

αυτὸ. Τα βαρέλιαπου τοποθετή- 
θηκαν στο διόραμα εἰναιφτιαγμέ- 


να απὀ εξωτερικές δεξαμενές 
αεροσκαφών που η διάμετρός, 
τους να εἶναι ανάλογη προς αυ- 
τὴν του βαρελιού στην 1/48 
παρ᾽ όλο που εἶναι γενικά γνω- 
στό πως δεν υπάρχει κάποιο στά- 
νταρ μέγεθος για τα βαρέλια, τα 
οποία εἶναι πολλών ειδὠν και 
διαµέτρων. Αφού κόπηκαν στο 
μέγεθος που για την κλίµακα εἰ- 
ναι το συνηθέστερο, κολλήθη- 
καν μεταξύ τοὺς τα δύο μισά και 
στη συνέχεια απὀ ζεσταμένο και 
τεντωμένο πλαστικὸ φτιάχτηκαν 
και κολλήθηκαν δύο γραμμές 
που είναι χαρακτηριστικὲς για κά- 
θε βαρέλι 
Βάφτηκαν µε ἔντονο κὀκκινο- 
καφε (Βιδί) χρώμα λόγω της 
σκουριᾶς που δημιουργείται µε 
τον καιρὀ και στη συνέχεια Το- 
ποθετήθηκαν σε τυχαία σηµεία, 
ὅπως περίπου και οι θάμνοι του 
διοραµατος λίγο πιο πριν. Κατό- 
πιν µε στεγνὀ πινελο και ανοιχτό, 
καφέ χρώμα περαστηκαν οι λε- 
πτοµέρειες τους. 
Αμέσως µετά ήρθε η ώρα να 
κολληθεί το γερανόκι στη θέση. 
του. Κολλήθηκε ανάμεσα στους 
θάµνους, δείγμα εγκατάλειψης. 
και ερημιᾶς. Επίσης απὀ αχρησι- 
µοποίητα λάστιχα διαφόρων µο- 
ντέλων κολλήθηκαν τμήματα στο 
ἐδαφος, σκόρπια και σε διάφο- 
ρες θέσεις. 
Τέλος ο «πρωταγωνιστής» του 
διοράµατος, Το Μίτσελ κολλή- 
θηκε στο κεντρικό σηµείο της βά- 
σης στη θέση που ορίστηκε συ- 
πληρώνοντας, το σκηνικό που η 
κατασκευἠ του κράτησε τρισή- 
µισι µήνες συνολικά. Κάτω απὀ 
το μοντέλο τοποθετήθηκαν διά- 
φορα «ἀχρηστα» αντικείµενα 
όπως ενα βαρξλι, µια σκάλα και 
ἕνα κομμάτι απὀ φύλλο πλαστι- 
κοὺ φτιαγμένο ἐτσιώστεναανα- 
παριστά κάποια λαµαρίνα. Άλλα 
βαρέλια, σανίδες και διάφορα 
κομμάτια απὀ κάποια παλιά κα- 
λύμματα κινητήρων καθώς και 
επικαλύψεις γέμισαν διακριτικά 
το σκηνικὀ. 
Μετα την τοποθέτηση των κε- 
ραιών και αντένων στο Β-25,Που. 
για ευνόητους λόγους δεν έγινε 
πριν αυτό κολληθεί στη βάση, 
φτιάχτηκε μουσαμᾶς απὀ βρεγ- 
μµένο χαρτομάντηλο καιαφού βά- 
φτηκε καιπαλιώθηκε κατάλληλα, 
απλώθηκε επάνω στις πτέρυγες. 
Τα σκοινιάπου τον κρατούν επά- 
γω στο Β-25 εἶναι δεμένα στο 
ἐδαφος µε τον ἰδιο τρόπο που 
κρατιόντουσαν οι μουσαμάδες. 
που κάλυπταν ευαίσθητα στην. 
άμμο καιτη θερμοκρασίατµήµα- 
τα του αεροπλάνου, ὁπως οἱ κι- 
γητήρες, ο πυργίσκος, Το κόκπιτ 
κά. Έτσι τελειωνει το κατα- 
σκευαστικὀ τµήµα Του διοράµα- 
τος. Οιπλευρὲς της βάσης καλύ- 
Φθηκαν αργότερα µε µήκος αυ- 
τοκόλλητης ταινίας - φορμάικας. 
που κολλήθηκε µε τη βοήθεια 
ηλεκτρικού σίδερου το οποίο 
ρυθµίστηκε σε χαμηλή θερµο- 
κρασία. Εδώ κάπου τελειώνει και 
το διόραμα. 
Δεν υπάρχει αμφιβολία πως αρ- 
κετοί αναγνώστες, λάτρεις της 
παλιάς Αεροπορίας θα ήθελαν 
κάποτε να βρεθούν µπρος σε κἁ- 
ποιο παρόμοιο θέαμα. το θέαµα 
Ενός αποµαχου, που έχοντας πια 
γίνει ἑνα µε τη Φύση, στέκεται 
βουβός θυμίζοντας µια Εποχἠ 
που σήµερα «ζει» µθνο σε κά- 
ποιες ασπρόμαυρες, θολές φω- 
τογραφῖες. 

ία 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


Η ΤΕΧΝΙΚΗ ΤΟΥ 
ΖΕΣΤΑΜΙΕΝΟΥ ΚΑΙ 
ΤΕΝΤΩΜΕΝΟΥ 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 


ΜΙΑ ΕΥΚΟΛΗ ΚΑΙ ΦΘΗΝΗ ΜΕΘΟΔΟΣ ΡΕΑΛΙΣΤΙΚΗΣ ΔΗΜΙΟΥΡ- 


ΓΙΑΣ ΛΕΠΤΕΓΙΛΕΠΤΩΝ ΑΝΤΕΝΩΝ, ΚΕΡΑΙΩΝ, ΣΩΛΗΝΩΣΕΩΝ, ΠΥ- 


ΡΟΒΟΛΩΝ ΚΑΙ ΧΙΛΙΑΔΩΝ ΑΛΛΩΝ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΩΝ, ΑΠΑΡΑΙΤΗ- 


ΤΩΝ ΓΙΑ ΤΟ ΣΩΣΤΟ ΦΙΝΙΡΙΣΜΑ ΕΝΟΣ ΜΟΝΤΕΛΟΥ. 


σχεδὸν σε κάθε κύριο ἄρθρο της 
ΣοἼης του. «πλαστικομοντελι- 
ομοῦ» γίνεται αναφορά στην τεχνι- 
κἡ του «ζεσταμένου καὶ Τεντωµένου, 
πλαστικού».µε δεδομένο ὁτιο αναγνώ- 
στης ἔχει διαβάσει Τη «Μοντελιστικη, 
Τεχνική» στην οποία εἰχαμε περιγράψει 
αυτὴν την τεχνική. 
Επειδή ἐχούν περάσει αρκετά χρόνια 
απὸ Τότε και ακόµα επειδή ποτε δεν 
Εἰχαμε την ευκαιρια ναασχοληθούµε σε 
βάθος µε αυτην την εξαιρετικά χρήσιμη 
μεθοδο, ανταποκρινόµαστε στο αἰτηµα 
πολλὠν επιστολογροφων και την πα- 
Ρουσιᾶζουµε ὁσο Τὸ δυνατόν πιο ανα- 
Άυτικα 
Κάθε τεχνική δημιουργείται για να δῶ- 
σει λύση οε κάποιο πρόβλημα Στην 
προκειµένη Περίπτωση ΤΟ πιο συνηθι- 
σμὲνο πρόβλημα αφορᾶ την αναπαρά- 
σταση της αντέννας Του ασυρμάτου 
που υπήρχε στα περισσότερα αεροσκά- 
φη του Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέ- 
μου καισε αρκετά μεταγενέστερα. οὐγ- 
χρονα αλλα και προγενέστερα 
ποικιλία των υλικῶν που ἔχουν χρησι- 
µοποιηθεί απὀ διάφορους µοντελιστὲς 
ια το σκοπό αυτό εἶναι αρκετά µεγάλη 


του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


ψιλή πετονιά, κλωστή, ίνες απὀ κόλλα 
ὈΜῦ ϱ), ανθρώπινη τρίχα, λεπτό σύρμα. 
και ὅτι ἀλλο µπορεί να βάλει ο ανθρώπι- 
γος νους έχει επιστρατευθεί κατά καὶ- 
ρούς 

Όλες ὅμως οι παραπάνω μέθοδοι 
έχουν αρκετὰ μειονεκτήματα, το κυριό- 
τερο των οποίων εἶναι ὅτι δεσμεύεται 
κανεις απὀ το πάχος του υλικού που 
διάλεξε. τοοποιο συχνᾶ δεν εἶναι σωστό 
στην κλίµακα, ενώ αντιμετωπίζει προ- 
Βλήματα, όπως µειωµένη αντοχἡ στο 
χρονο, δυσκολιες στην κόλληση καιστο 
σωστό «τέντωμα». απώλεια ευθυγρᾶµ- 
μσης κλπ. 
Ἠ λυση εἶναι πολυ απλούστερη και τα 
καλᾶ της αποτελέσµατα εγγυημένα Τα 
μόνα υλικά που χρειάζοντοι εἶναι µήκη 
πλαστικού πολυστερίνης που υπάρχουν 
ἄφθονα απὀ τα πλαίσια των κιτ. ένα κερί 
και απαραίτητα µια οποιαδήποτε βάση 
δικης µας επινθησης που να εξασφαλἰ- 
ζει ὅτι το κερί δεν ὑπάρχει περίπτωση 
να πέσει και να προκληθει κάποιο ατύ- 
χηµα. Εφιστούµε την προσοχή σ΄ αυτὸ 
το σημειο. ιδιαίτερα στους νεώτερους 
οε ηλικία αναγνώστες. γιατί εἶναι προς 
ὄφελος όλων µας ομο. 


ος) 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Για σας που εἰστε μανιώδης µοντελιστής αλλά και για σας που ακόµα. 
δεν ασχοληθήκατε, δημιουργήσαμε ενα νεο κατάστημα που σας. 
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ραμένει ἕνα ασφαλές και ακίνδυνο χό- 
μπι 

Γιαπρόσθετη αοφἀλεια διαλέγουµε ένα 
χώρο ὁπου δεν δημιουργούνται ρεύµα- 
Τααξρα και Φυσικά Οχιχαρτιά κοντᾶστο. 
σηµείο που θα εργαστουµε. 

Αφού ανάψουµε το κερἰπαίρνουµε ένα 
μήκος πλαστικού. γύρω στα 12-14 εκα- 
τοστᾶ καιτο περιστρέφουµε αργα πάνω 
από Τη Φλόγα, ὅπως δείχνειη φωτογρα- 
φία που παραθέτουμε. Φυσικά διαλὲ- 
Ύουμε και το κατάλληλο για την περι 
πτωση χρώμα Του πλαστικού (μαύρο, 
ανοιχτό ἤ σκουρο γκρι. γκρι μεταλλικό 
καὶ φυσικὰ ὀχι κόκκινο, πρᾶσινο ἡ κίτρι- 
νο, αφού δεν θα έχουµε Τη δυνατότητα 
ναβάψουµε την αντεναεκτων υστέρων 
Χωρίς να κινδυνέψει να καταστραφεὺ. 
Προσοχη χρειάζεται στε κατά την πε- 
ριστροφἡ Το πλαστικό να µην εἶνοι οὖτε 
πολὺ κοντά στη Φλόγα οὗτε πολὺ µα- 
κρια. Διαφορετικά θα καεὶ και θα µαιρί- 
σει στην Πρώτη περιπτωση ἢ δεν θα µα- 
λακώσει ὁσο χρειαζεται στη δεύτερη, 
Ακριβώς όταν διαπιστώσουμε ὁτι το 
πλαστικό ἔχει µαλακώσειαρκετάστοµε- 
σον του, το απομακρύνουµε αποτη φλό- 
Ύα καιταυτόχρονα αρχίζουμε να τραβᾶ- 
µε αργά αλλα σταθερᾶ και συνεχόμενα 
τις δύο του άκρες οποµοκρύνοντάςτες 
απὸ τα κέντρο, 

Ἠακριβής απόσταση του πλαστικού από 
τη φλόγα, καθώς και η Ταχύτητα µε την 
οποία πρὀπει να απομακρύνονται µετα- 
Εύ τους οἱ δύο ἀκρες εἶναι αδύνατο να 
δοθούν µε απόλυτους αριθμούς και µὀ- 
νο µε Την «τριβή» και Την επανάληψη 
µπορεί κανείς να βρε! τις οωστες θὲ- 
σεις και κινῆσεις των χεριών. Άλλωστε 
ανάλογα µε το επιθυμητό αποτέλεσµα 
Εἶναι αναγκαίο να γίνονται ορισμένες 
αλλαγές κατά τη διάρκεια της «πρᾶ- 
ξης». 

Για παράδειγµα αν Χρειάζεται Το µικρό- 
τθρο δυνατὸ πάχος πλαστικής ἵνας͵ Τό- 
τε θα πρέπει οἱ ὄκρες να αποµακρυν- 
Θοὺν µε µεγαλύτερη ταχύτητα. ενώαντῖ- 
θετα απαιτείται πιο αργή κίνηση και µι- 
κρὀτερη διαδρομή «Τεντωµατος» αν Το 
ζητούμενο είναι µια σχετικα µεγαλη διό- 
µετρος για κάποια κάννη πυροβόλου η 
µια κατακόρυφη κεραία στη ράχη της 
ατρακτου. 

Ανεξαρτηταόµως αποτοζητούµενο πά- 
χος, σε κάθε Περίπτωση θα πρέπει η 
κίνηση των χεριων να εἶναι ομοιόμορφη: 
δηλαδη να µην αυξομειώνεται η ταχύ- 
τητα µε την οποία Τεντώνεται το πλα- 
στικὀ. Διαφορετικά Το πάχος της ἵνας 
που θα δημιουργηθεί θα εἶναι κι αυτό 
αλλού µεγαλύτερο κιαλλού μικρότερο. 
Ἡ αρχική µορφη Του πλαστικού που θα 
χρησιµοποιησουµε παίζει επίσης σηµα- 
Ἠτικο ρόλο για το σχήµα Της ἵνας 

Εάν αυτό είναι τετραγωνιοµένο και ὄχι 
κυλινδρικό, τότε η ἵνα θα Εχει κι αυτη 
τετραγωνισµένη µορφή. Βέβαια αυτὸ 
δεν φαίνεται στο μάτι οταν η ἵνα γίνει 
πολύ ψιλῆ, Φαίνεται ὅμως καθαρά ὅταν 
ἔχει αρκετό πάχος 

Καθώς τοντώνουµε το ζεσταμένο πλα- 
στικὀ θα ΠρέΠει να παρατηρούμε συνε- 
χὠς τη σταδιακή µείωση Του πάχουςτης 
Ίνας ὥστε να σταματήσουμε στο σηµείο 
που κρίνουμε ὁτ έχουµε πετύχει το 
επιθυμητό πάχος. Όταν συμβεί αυτό 
κρατάμε για µερικὰ δευτερόλεπτα τα 
χέρια µας στην ἰδιαθεση μέχρι να κρυώ- 
σει η Ίνα σε ευθύγραµµη µορφή Κατό- 
πιν την κρεµαµε κατακόρυφα περιµε- 
γοντας να κρυώσει εντελώς πριν την 
χρησιμοποιήσουμε. 

Συνήθως αρκούν 3-4 λεπτά ἡ και λιγό- 
τερο.Αν ὅεν πιρήσουµε αυτόν τον κανό- 


Το µήκος του πλαστικού δεν πρὀπει να εἶναι 
πολὺ μικρό γιατί διαφορετικά κινδυνεύουν. 
τα δάχτυλά µας! Ἡ περιστροφἠ του γίνεται 
σε «λογική» αποσταση απὀ τη Φλόγα, κατά 
1ροπο ομοιόμορφο. 


γα, τότε η ἵνα δεν θα εἶναι ευθύγραµµη 
όταν κρυώσει, αλλά θα ακολουθεί µια 
τυχαία καμπύλη που µπορεί να µας δυ- 
σκολέψει αρκετα. 

Αν όµως ζηταµε ουγκεκριµένη καµπυ- 
λη για µια ορισµενη θέση (πχ. ἕνα /σορ. 
ἢ µία ημικυκλική κεραιο) τότε φροντῖ- 
ζουμε. 9σο ακόµα η (να εἶναι ζεστή, να 
τις δώσουμε την κατάλληλη µορφή τυλί: 
γοντάς την γύρω απὀ ενα μεταλλικό 
µαρκαδόρο ἢ τη λαβή ενός πινέλου ἤ 
κάτιπαροµοιο. αρκει το υλικό στο ΟΠΟΙΟ 
θατυλιχτείναµην εἴναι επίσης πλαστικο 
γιατῖθα υπᾶρχειο κίνδυνος νακολλήσει 
σ΄ αυτό 

Σε ότι αφορά την αναπαρῶσταση κολω- 
διώσεων και σωληνώσεων (π.χ. καλώδια 
προβολέων και υὔραυλικα φρενων στα 
σκελη του συστήµατος προσγείωσης! 
τα συνηθισμένα πλαστικά πλαίσια τῶν 
κπ' δεν προσφέρουν το κατάλληλο ὕλι- 
κθ, επειδή ὅταν οι ἵνες τους πιεστούν 
γιαναλυγίσουν, σπᾶνε. Τοιδανικὀ υλικό 
Ειναι τα πλαίσια µαλακών ελαστικών 
διαφόρων κιτ (π.χ. Τροχων αυτοκινῄτων 
ἢ ερπυστριών) που αυνῆθως ἐχουν και 
το σωστὸ χρῶμα ἱμαῦρο ἡ γκρι µεταλλι- 
κο 

Ολίνες που μπορούν να δημιουργηθούν 
από αὐτό το εἶδος του εὐκαμπτου ελα- 
στικού δεν σπάνε ὅταν λυγίζουν, συνε- 
πὼς μπορουμε εὐκολανατις τυλίξουµε 
γύρω απὀ ενα σκέλος, κολλώντας τις 
ἄκρες Τους µε υπερκόλλα 

Και δυο λογια σε ὅτι αφορᾶ τη σωστή 
τοποθέτηση µιας αντένας στοτελειωµε- 
νο µοντελο. Καθαρίζουµε µε τον κοφτη. 
την κορυφή της κεραίας Της ατράκτου 
καιτην κορυφῆ Του κόθετου σταθερου, 
ὥστε να απομακρυνθεί η μπογιά. Τοπο- 
Θετούμε ελάχιστη ποσότητα υγρῆς 

κόλλας πολυστερίνης στην κορυφή της 
κεραίας και χωρίς καθυστέρηση πιε- 
ζουμε Τη µια ακρη της ἵνας απὀ επάνω 
αφήνοντας ἑνα περιθωριο 2-3 εκατο- 
στών µπροστά (προς το ρύγχος του µο- 
ντέλου) και φυσικᾶ πολύ µεγαλύτερο 
προς τα πίσω Γιέζουµε ελαφρά την ἵνα 
πανω σστην κεραία µε Την ακρη της λαβί- 
δας ἢ ενός κατσαβιδιου ἔτσι ὥστε νο 
κολλήσει γερα. 

Αφήνουμε να περάσουν αρκετες ώρες. 
τεντὠνουµε ελαφρα την ελεύθερη 

ἄκρη της ἵνας καιαφου τοποθετήσουµε 
µια εξίσου µικρή ποοότητα υγρής κολ- 
λας στο δεύτερο σηµείο επαφῆς (κόθε- 
το σταθερό] πιέζουµε την Ίνα πάνω ο 

αυτό διατηρώντας την συνεχώς τεντω. 

µενη µε το δεξι χερι ενω µε Το αριστε 

Ρό την πιεζουµε μ΄ ένα εργαλείο για να 
κολλῆσει στερεα. 

Μένουμε µε Ταχξριασ΄ αυτην τῃ στάση 
για αρκετά δευτερόλεπτα (30-40) ἡ και 
περισσότερο αν ἔχουμε υπομονή. Κατὸ- 
πιν αφήνουμε τα Πάντα όπως έχουν για 
ἄλλες 2-3 ώρες. 

Κόβουμε προσεκτικά µε τον κόφτη και 
µε απαλες κινῆσεις τα προεξέχοντα 
ἄκρα της ἰνας και ελέγχουμε αν εἶναι 
σωστά τεντωµένη. Αν ὀχι επαναλαµβά- 
γουµε απὀ την αρχή. Αν ναι, βάφουµε Τα 
σηµεία επαφῆς μ΄ ἐναλεπτόπινέλοστο 
χρώμα Του καμουφλᾶζ για να εξαφανἰ- 
σουμε τα ἴχνη της κολλας. ἡ 
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Πρόσφατα εἰχαμε την ευκαιρία να «με- 
λετήσουμε» απὀ κοντά δύο απὀ τα πιο 
ενδιαφἑροντα µέλη της «Φάντομ φαμί- 
ιας», ὅπως γράφει και στο κουτίτους, 
το Ε-ΦΕ και το Ε-46. ᾱς ξεκινήσουμε 
µε Το πρώτο. Πριν οτιδήποτε ἆλλο, ο 
μεγάλος ὀγκος και Το βάρος της ου- 
σκευασίας προετοιμάζουν για µια ποιό- 
τητα πολύ Πιο πάνω απὀ Το μέσο ὁρο, 
Στο Εοωτερικὀ η προσµονή γίνεται βε- 
βαϊότητα, Σε µια πολύ προσεγμένη δια- 
τάξη αντικρύζει κανείς 130 κομµάτιασε. 
Υκριανοιχτό και διαφανές πλαστικό, κα 
τανεμηµένα σε Οκτώ πλαίσια.Το µεγάλο 
Χαρτί Των χαλκομανιών βρίσκεται µαζί 
µε ΤΟ πλαίσιο των διαφανών κομματιών 
μέσα σε ξεχωριστή ζελατίνα για περισ- 
σότερη ασφάλεια 

Πρώτη καιισχυρότερη εντύπωση εἴναιη 
τυπική καθαρότητα του καλουπώµατος 
ὅλων των κομματιών, στην οποία ῃ Χα- 
εγκἀβα οφείλει µεγάλο µέρος της θὲ- 
σης που κατέχειστο διεθνή µοντελιστι- 
κὀ χώρο. Ἕνα δεύτερο στοιχείο, ου- 
μπληρωματικό του πρώτου, εἶναι η σχε- 
δόν ευλαβικἡ προσήλωση ὅτο µικρότε- 
ρο δυνατό πάχος κάθε κομματιού, ἑνα 
σηµείο στο οποίό πάσχουν οι περισοῦ- 
τεροι ανταγωνιστές της εταιρίας. 

Το Βσέλιδο φυλλάδιο οδηγιών φανερω- 
νειαµέοως ὁτιθα χρειαὐτεί αρκετή µε- 
λέτη για να µπουν στη σωστή σειρά Τα 
διάφορα κοµµάτια, πράγμα που δεν θα 
ἦταν τόσο απαραίτητο αν υπήρχαν πε- 
ριοσότερες σελίδες καιλιγότερος «συ- 
γωστισμός» πληροφοριών οὲ Οκτώ µό- 
λις στάδια συναρμολόγησης. Τα κύρια 
κομμάτια του κιτ (άτρακτος, πτέρυγες) 
ενώνονται µε τον κλασικὀ Τρὀπο που 
έχουµε δει σε παλιότερα μοντέλα του 
Ε-4. Ο νεωτερισμὀς βρισκεταιστις πολυ 
λεπτομερείς γρομμώσεις που αλλα- 
ζουν µορφή, ακολουθώντας πιστά τις 
αντίστοιχες Του πραγματικού αεροσκά- 
φους. Ιδιαίτερα οἱ επιφάνειες επάνω. 
από Τα ακροφύσια δείχνουν πόσο καλἠ 
µελέτη έκαναν οι σχεδιαστές της εται- 
Ρίας πριν δώσουν το «οκὲι» στους υπεύ- 
θυνους παραγωγής. 

Στο κόκπιτ υπάρχουν δύο πειστικότα- 
τες φιγούρος του πληρώματος, µε πλη- 


ρη εξάρτηση καιχωριστὸ κρᾶνος, µάσκα 
και χέρια. Τα καβίσµατα αποτελούνται 
από πέντε κομμάτια το καθένα, επανω 
στα οποία βρίσκονται ανάγλυφα διάφο- 
ρες σωληνώσεις και καλωδιώσεις. κα- 
Βώς και οι καλοσχηµατισµενες και λε- 
πτὲς λαβές εκτίναξης. Οι πλαϊνές κον- 
οόλες εἶνοι ενσωματωμένες µε Το δᾶ- 
πεδο του κόκπιτ και διαθέτουν ανάγλυ- 
φα Τα διάφορα ὀργανα, ὅπως ακριβώς 
και οἱ πίνακες οργάνων ελέγχου. Αυτό 
σημαίνει ότι δεν υπάρχουν οἱ αντίστοι- 
χες χαλκοµανίες καιθα απαιτηθεί προ- 
σεκτική δουλειᾶ µε το πιγέλο, πράγμα 
που κατᾶ τη γνώμη µας αποτελεί µειονε- 
κτηµα, τουλᾶχιστον για την πλειοψηφία 
των μοντελιστών που δεν µπορούν να 
συναγωνιστούν Την αρτιότητα µιας χαλ- 
κοµανίας οργάνων. Οἱ καλύπτρες µπο- 
ρούν να κολληθούν ανοικτὲς ενώ Προ- 
σφἑρονται ΗΗ0 και εξωτερικοί καθρέ- 
φτες. Στις πτέρυγες συναντά κανείς 
ξεχωριστά σλατς χείλους προσβολής 
(μόνο τα εξωτερικό). που µπορουν να 
κολληθούν κατεβασμένα, όπως και Τα 
αερὀφρενα, πίσω από τις ὑποδοχές των 
κυρίων τροχών. Δυστυχώς δεν προσφὲ- 
ρονται χωριστά Τα φλαης και Τα πηδᾶλια 
κλίσης, που μπορούν όµως να κοπούν 
σχετικά εὐκολα μ΄ έναν καλό κὀφτῃη και 
λίγη υπομονή. Καλύτερη δουλειά θα 
μπορούσε να εἰχε γίνει στις εξαγωγές 
των κινητήρων που δεν κατάφεραν να 
µας ενθουσιάσουν, κυρίως στην εξωτε- 
ρικἡ και πιο σηµαντική επιφάνεια Τους. 
Τα ακροφύσια εἶναι αρκετά πειστικά αλ 
λά καὶ χαμένη προσπάθεια αφού ελαχι 
στα Θα διακρίνονται στα «σκοτᾶδια» 
όπου βρίσκονται. Αντίθετα τα πηδάλια 
ύψους-βάθους διαθέτουν εκπληκτικὲς 
γραμµώσεις και καμπυλώνουν σώστά, 
στο χείλος προοβολῆς έχοντας αµελη- 
τὲο πάχος στο χείλος εκφυγἠς. Ευχᾶρι 
σπῃ προοθἠκη στο αριστερό χείλος 
προσβολής της πτέρυγας η ὕπαρξη της 
τηλεσκοπικής κάμερας ΤΙΡΕΟ που 
όµως δεν διαθέτουν όλα τα Ε-4Ε. Το 
σύστημα προσγείωσης εἰναι αρκετά λε- 
πτομερὲς περιλαμβάνοντας ακόµα και 
τις βίδες στις κύριες υποδοχές. Σε δια- 
φανὲς πλαστικὀ βρίσκονται Οἱ ΠρΟβΟ- 
λείς προσγείωσης στο ριναίο σκέλος. 
Το εξωτερικό φορτίο αποτελείται από 
τρεις εξωτερικὲς δεξαμενές καυσίµου 
τέσσερις πυραύλους Σπάροου, τέσσε- 
Ρις Σαἰντγουάιντερ και τέσσερις Φὰλ- 
Κον. Σε διάγραμμα του φυλλαδίου 9δη- 
γιών υπάρχει Παραστατικός πίνακας 
Όλων των συνδυασμών οπλικὠν συστη- 
µάτων που μπορούν να μεταφερθούν, 
και τα οποία προσφξρονται σε τρία ξε- 
χωριστά κιτ απὀ την εταιρία 

Μια εξαιρετικἁ λεπτή σκάλα επιβίβασης 
συμπληρώνει τις πολύ καλές εντυπώ- 
σεις απὀ Τα κομμάτια του κιτ 

Στις χαλκοµανίες περιέχονται εθνικό 
και προειδοποιητικἁ σήµατα για δύο Ε- 
ΑΕ της αμερικανικής πολεμικής αερο- 
πορίας µε Το γνωστό καμουφλάζ των 
δύο πράσινων / καφέ / ανοιχτού γκρι. 
Το κιττου Ε-4ᾷ διαφέρει σε ελάχιστα 
δομικά σηµεία απὀ το Ε-4Ε, τα κυριότε- 
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ρα των οποίων εἶναι εξωτερικά ο αισθη- 
Τήρας ραντάρ ΑΝ/ΑΡΡ-48 στη θέση 
του πυροβόλου Βούλκαν καιη τοποθὲ- 
Ίηση μεγάλου αριθμού κεραιών. Μια 
ἄλλη σηµαντική διαφορά Είναι στον 
οπλισμὀ ὅπου τη θέση των Φάλκον 
Έχουν πάρει δύο πύραυλοι ΑΘΜ.-78 
(εναντίον ραντάρ), ενώ έχει προστεθεί 
και ἑνα ατρακτίδιο ηλεκτρονικού πολέ - 
μου (ΑΙ.0-718). Ἡ ποιότητα βρίσκεται 
καισ᾽ αυτό το κιτσε πολύ ψηλά επίπεδα 
αφού τα περιοσότερα κομμάτια εἶναι 
ἴδια µε αυτά του Ε-4Ε. 

Οι χαλκομανίες προσφέρουν σήματα 
για δύο Ε-άῶ της 08ΑΕ µε τα χρώματα 
της σαύρας. Τα προειδοποιητικά εἶναι 
πολύ περισσότερα απὀ το κιττου Ε-4Ε 
και αριθµημένα για εὔκολη ανεύρεση 
καιτοποθέτηση. Και στα δύο κιτ περιέ- 
χεται απὀ ἑνα έγχρωμο προφἀιλ. 


ΗΑδΕΦΑΝ/Α 


ΗυΘΗΕΡ ΑΗ-64Α ΑΡΑΟΗΕ 
Κλίμακα: 1/72 

Τιμη: 3:50 λίρες Αγγλίας 

Πριν δύο χρὀνια η Χασεγκάβα παρου- 
οἶασε το πρώτο κιτ του νέου στρατιωτι- 
κου ελικοπτέρου ΑΗ-Θ4Α Απάτσι, το 
οποίο βέβαια ποτε δεν κυκλοφόρησε 
στην Ελλάδα. Αξιζειόµως. τώρα που και 
οἱ ἄλλοι κατασκευαστές προσφέρουν ἡ 
ετοιµάζονταινα προσφέρουν τοίδιοθὲ- 
µα στην 1/72 και την 1/48, να δούµε 
από κοντά τη δουλειά της ιαπὠνικής 
εταιρίας. Πριν ακόµα ανοίξει κανείς το 
κουτῖ, δεν έχει καµιᾶ αμφιβολία ὁτι το 
τελειωμένο μοντελο θα εἶναι αρκετά 
μικρό σ΄ αυτήν την κλίµακα. Πραγματι 
κά αν δεν υπολογίσουμε τα στροφεία, 
το µήκος της ατρᾶκτου δεν ξεπερνά τα 
20,5 εκατοστά του μέτρου. Τελικά το 
μικρό μέγεθος αποδείχτηκε ὁτι δεν εἰ- 
χεικαµιά σχέση µε την ποιότητα του κιτ 
Ἐξήντα πέντε κοµµατιασε πράσινολαδί 


και δύο σε διαφανές πλαστικὀ εἶναι 
ἕνας πολύ ικανοποιητικός αριθµός αν 
δεχθούμε ότι ο αριθμός των κομματιών 
ενός κιταποτελεῖ ἕνα γενικό και μάλλον 
ασφαλὲς κριτήριο αν ὄχιτης ποιότητᾶς 
του, τουλάχιστον του κόπου στον οποίο 
µπῆκε ο κατασκευαστής γιαναπροοφξ-- 
Ρει μία επιπλέον κεραίαἡ µια χειρολαβῆ 
που κάποιος ἄλλος δεν θα λάμβανε υπὀ- 
ψη 

Όπως πάντα µε τη Χασεγκάβα, το πά- 
χος των κομματιών είναι πολὺ ψιλό, µε 
αποτέλεσµα ὁλα να «αποπνέουν» ρξα- 
λιστικότητα και να απαιτοὺν Πολύ Προ- 
σεκτικοὺς χειριοµους απὀ πλευράς µο- 
γτελιστή, Ιδιαπερα οταν πρόκειται για 
ἕνα τόσο αντελικάτο» κιτ ελικοπτέρου 
Ἡ εφαρµογή των κύριων κομματιών εἰ- 
γαι εξαιρετική αλλά τυχόν χρήση στό- 
κου δεν αποτελεί πρόβλημα αφού οἱ 
ραβδώσεις εἶναι παντού χαραγμένες 
Εσωτερικά οε βάθος που δείχνειαπόλυ- 
τα σωστό στο μάτι αν το βάψιμο γίνει µε 
λεπτά στρώματα Χρώματος. Δύσκολα 
σηµεία, ὁπως τα καλύμματα των πινά- 
κωὠν οργάνων ελέγχου, η κάνη Του πυ- 
ροβόλου, τα εξαρτήματα τού ρότορα 
καὶ ἄλλα συναφή, διαθέτουν εξαιρετικἀ 
λεπτό πᾶχος και προσθέτουν πάρα πολ- 
λά στη ρεαλιστικότητα του µοντέλου, 
Αντίθετα τα πτερύγια του κύριου στρο- 
Φείου καλό θα ἦταν να λεπτύνουν ακό- 
μα περισσότερο µε τη βοήθεια ενός 
ντουκόχαρτου 800 βαθμών και ἀφθο- 
γου νερού 
Στο κόκπιτ συναντήσαμε δάπεδο µε εν- 
σωµατωμένες πλαϊνὲς κονοὀλες. αλλα 
Ἐεχωριστὲς κεντρικὲς κονσόλες και πί- 
νακες µε χολκοµανίες για τα ὀργανα, 
δύο χειριστές σὲ ελαφρᾶ διαφορετικἠ 
στάση ο καθένας. καθώς και χειριστήρια 
καικαθίσµατα, πιστὲς μικρογραφίες των 
πραγματικών. Ὁ τρόπος ουναρµολόγη- 
σης Του πίσω τροχἰσκού δεν µας άρεσε 
απὀ πλευρᾶς αντοχἠς και θα απαιτηθεί 
μεγαλη προσοχή στο σηµείο αυτό, Επί- 
σης τα κύρια σκέλη του συστήµατος 
προσγείωσης καλό θα ἦταν να κολλη” 
Θσύν σε αρχικό στάδιο µε κόλλα σωλη- 
ναρίου στην κοιλιά της ατράκτου, πολὺ 
πριν τοποθετηθούν σ᾿ αυτᾷ οἱ αρκετά 
λεπτομερείς κύριοι ΓΡΟΧΟΙ. ς 
Να σημειωθεί ὁτιτόσοτο πολυβόλο όσο 
και οι συσκευές ναυτιλίας και σκόπευ- 
σης που υπάρχουν στο ρύγχος του σκά- 
φους μπορούν καιπεριοτρὲφονταιστην 
επιθυμητή θέση. Πολύ πρακτική η καλύ- 
πτρα, συνδυάζει εξαιρετικἡ διαφάνεια, 
λεπτότητα και απλότητα τοποθέτησης, 
ενώη δεξιά θυρίδα επιβίβασης Του πἰσώ 
χειριστή µπορείνα κολληθείκατεβασµέ- 
γη ἡ αγεβασµένη, συγκρατούµενη απὀ 
ένα μικρὸ µοχλό και αποκαλύπτοντας 
το εσωτερικὀ Του κόκπιτ 
Από πλευρᾶς οπλισμού και εκτός απὀ 
το κινούμενο πολυβόλοπου ήδη αναφξ- 
ραμε, περιέχονται οκτώ αντιαρµατικοί 
πύραυλοι Χελφάιρ, που θα μπορούσαν 
θαυμάσια ναήταν διπλὀσιοι αφού Το δει)- 
τερο ζευγάρι πυλώνων του μοντέλου 
παραμένει ἁδειο. 
Σαν ελικόπτερο του στρατού, το Απάτοι 
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δεν διαθέτει πολλὰ σήματα, κι έτσι οἱ 
χαλκομανίες δείχνουν απλώς επαρκείς 
µε αρκετά περιθώρια βελτίωσης απὀ 
την εταιρία, 

Προσφέρονται δύο οετ. ἕνα για το Απά- 
Ίσι παραγωγἠς Νο. 8 και ἕνα για το σκά- 
Φος που έλαβε µέρος στην ἔκθεση του, 
Παρισιού το 19887 

Δυστυχώς στη φετινή ἔκθεση, η Χιουζ, 
προτίμησε ναµη στείλειτο Απάτσι στε-. 
ρώντας µας ἐτσι τη δυνατότητα να το 
Φφωτογραφήσουμε σπὀ κοντα. 


ΑΙΒΕΙΧ 


ΘΒΙΜΜΑΝ ΕΑ-6Β ΡΗΟΝΙ.ΕΒ 
Κλίμακα: 1/48 

Αν εξαιρέσουμε τις περιπτώσεις Του 
Μοσκῖτο κα!του Χάριερη Ερφιξ ποτὲ 
δεν κατάφερε να παρουσιάσει κάτι το 
πραγματικά αξιόλογο στην 1/48. Ίσως 
το αναμενόμενο κι του Απάτσιαποτελέ- 
σει ακόµα µία εξαίρεση. σίγουρα όμως. 
ὀχιαυτότου Πρόουλερ.Το γεγονός ότι 
οι καλύπτρες του κιτβρίσκονταισε φυ- 
μέ πλαστικό αποτελεί σαφώς πρὀοδο, 
αν θυμηθούμε την τραγελαφική περἰ- 
πτωση Του ΚΙΤ του 5-34 Βάνκινγκ στην 
1/13, ἕνα πολυ καλὸ κιτ αλλα µε εντε- 
λὼς διαφανή καλύπτρα. που πάρα πολ- 
λοί θα την αχρήστειψαν στην πρασπᾶ- 
θειά τους να της αποτυπώσουν εναν 
φυμε τόνο. Εκτός απὀ τις καλύπτρες 
που εἶναι αρκετά καλές καὶ μπορούν να 
κολληθούν στην ανοικτή θέση, Το υπό- 
λοιπο κιτ δίνει την εντύπωση ενός αντ]- 
στοιχου της 1 /72 που απὸ κάποιολαθος. 
δημιουργήθηκε στην 1/48. 

Όσχετικα µεγάλος αριθµός των κοµµα. 
τιὼν (περίπου 106) αυτη Τη φορά δεν 
αποτελεί δείγμα πολλων και καλὼν Ἆε- 
πτομερειών. Αντίθετα, υπάρχει διάχυτη 
η. εντύπωση της ἑλλειψης πολλών 
πραγμάτων και της καλύτερης «εκτε- 
λεσης» αυτων που ἠδη υπαρχουν. 
Ανάμεικτα εἶναι τα στοιχεία που χαρα- 
κτηρἰζουν το χώρο του κόκπιτ. Οἱ τέσ- 
σερις χειριστες διαθέτουν ξεχωριστα 
χέρια, αλλά τους χαρακτηρίζει µια «ασά- 
Φε]α» στις περιοχὲς του προσώπου, του 
κράνους και της στολης. 

Τα καθίσµατα κρίνονται ανεπαρκεστατα 
για την κλίµακα αυτή (και ίσως και για 
την 1/72 ακόμα) χωρις οποιοδήποτε 
ἔχνος λεπτομέρειας. Υπάρχει ένα αρκε- 
τὰ καλό Χειριοτήριο και προσπάθεια 
αποτύπωσης ανάγλυφων οργάνων 
στους πίνακες και τις κονσόλες, αλλὰ, 
γενικά το κὀκπιΓ υστερεί κατά πολὺ και 


τὴ 
ΑΛ Ες ή 
τα! ΚΑΛΥΤΕΡ’ 


ΑΕρογρΑΦσ: 


ΗυΜθβοι Μορειιεῃς 
(ΕΞΩΤ 

ἨΟΜθβοι μόβειοβαςτ 
ΓΕΣΔΛ”] 
Χ-ΑΟΤΟ Α050 ΕΣ”. 
Χ-Α6ΤΟ 8050 ΣΠΕΣΙΑΛ (ΕΣ - -- 
ΗΘιΒΕΙΝ ΤΟΒΙΟΟΝ Ρι 


Θα Χρειαστεί αρκετή εξτρᾶ δουλεια για 
να δείξει σωστᾶ, Ιδιαίτερα αν οἱ καλὺ- 
πτρες µείνουν ανοιχτές. Στο δικο µας 
το κιτ μάλιστα υπήρχε καιµιαεξαιρετικὰ 
δύσκολη να επισκευαστεί ατέλεια Το 
μισό κάλυμμα του πίνακα οργάνων 
Ελέγχου δεν εἰχε σχηματιστεί ολοκλη- 
ρο πιθανώς απὀ λανθασμένη έγχυση 
Του λιωµένου πλαστικου στο καλούπι 
Οιραβδώσεις στην ἄτρακτο καιτις πτὲ- 
ρυγες εἶναιπεριορισμενες αλλά μᾶλλον 
υπερβολικά εξογκωµένες για την κλι- 
µακα αυτή. Τίποτα το Ιδιαίτερο δεν δια- 
θέτει το σύστηµα προσγείωσης εκτὸς 
απο έναν προβολέα προσγείωσης γιατὸ 
ριναίο σκέλος, 

Ἠ λεπτομέρεια των κυρίων σκελών του 
συστήµατος θυμίζει παλιότερες επο- 
χὲς ενώ οιλεπτοµξρειεςστις υποδοχές. 
Των τροχών εἶναι ανύπαρκτες. Το εξώ- 
τερικό φορτίο αποτελεῖταιαπὀ τέσσερα 
ογκώδη ατρακτίδια µε συσκευες ηλε- 
κτρονικού πολέμου και δύο δεξαμενές 
καυσίμου 

Το µόνο πραγματικά αξιόλογο κομμάτι 
του κιτείναι οἱ πολύ καλες χαλκοµανίες 
του για δύο σεροσκάφη: Ένα Του πο- 
λεμικού ναυτικού (055 Απιθισα) και 
ἔνα του σώματος των πεζοναυτών (Μᾶ- 
ἠπθα]. Συµπερασµατικἁ η Ἔρφιξ για 
ἆλλη µία φορά σπατάλησε ὀγκο πλαστι- 
κοὺ για να παράγει ενα κιτ στην 1/48 
που κάλλιστα θα μπορούσε νο «σταθεί» 
στην 1/72. Βέβαια η παρουσίατου πολύ 
καλού κιτ της Χασεγκᾶβα σ΄ αυτὴν την 
Κλίμακα στάθηκε ἴσως το µεγαλύτερο 
εμπόδιο για µια τέτοια κίνηση, 


Το ὑπ]]οο! της αγγλικής 3νναμι Μογίοη. 
εἶναι ἕνα πρακτικό πολυ-ποπίδιµετρεις. 
Ενσωμστωµένες λάμες διαφορετικού 
σχήµστος. Στοιχίζει 186 ὄρχ. 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΞΕΝΟΙ, ΒΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΠΥΡΗΝΙΚΑ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 

Η Ελλάδα και οι σχέσεις της µε 
τις Μ. Δυνάμεις 1821-1981 

(Μια. πολιτικοδιπλωµατική και 
στρατιωτικἡ θεώρηση) 

του Χρήστου Ζ. Σαζανίδη 
Θεσσαλονίκη. 1985, σελ.585(8. Ὄλγας 103, 
Θεσο/κη 54643, τηλ. 830143, 271033) 
Εντυπωσιακή σε ποσότητα καιποιότητα, 
η νέα δουλειά του Χρῆστου Σαζανίδη 
ἔρχεται να συμπληρώσει τον πρωτο τὸ. 
µο της σειράς, ο οποίος είχε Πτλο «Οι 


ΤΗΟΜΑΒ 802 ΕΞΑΑ’ 
ΤΗΘΜΑΣ 708 


Μύμββοι 


ΡΙΑΞΤΙΜΟΡΕΙΙΦΠΜΟ 


ΙΗΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 165-187 - ΑΘΗΝΑ 114 72 - ΤΗΛ.: δ4.27.357 


Γ ο] 


ΞΕΝΟΙ, ΒΑΣΕΙΣ Καὶ 
ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 


Ἡ ΕλλΑλ Κάῑ οἱ Σλεσεις της ΜΕ 
5 ΜΕΓΑΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ Ίι 


που διεξήγαγαν, τις δυσκολίες πο; 
αντιμετώπισαν, τῃ δοµή και την Οργά. 

γωσήτους.τις σχέσεις του µε το ΝΑΤΟ. 
Περισσότερες απὀ 60 σελίδες καλι- 
πτουν το θέμα των ξενων βάσεων στην 
Ελλαδα, ενώ γίνεται εκτενῆς αναφορᾶ 
στις διαπραγματεύσεις καιστις συµφω- 
Μες ἱδρυσής τους. Εξαιρετικό ενδιαφὲ- 
ρον παρουσιάζει το κεφάλαιο που ανα- 
Φερεταισταπυρηνικά ὁπλαστο έδαφος. 
της Ἑλλάδας, µε λεπτομερή στοιχεία 
για τα οπλικἁ συστήµατα που µπορούν 
να φέρουν τέτοια ὁπλα, καθώς καὶ τις 
τοποθεσίες όπου αυτὰ βρίσκονται, Το 
Βιβλίο ολοκληρώνεται µε την επεξήγη- 
ση τῶν ειδών Της αμερικανικής καὶ της 
νατοικῆς στρατιωτικής βοήθειας, 


Ελληνοτουρκικὲς σχέσεις στην πενταε- 
τία 1979-1978» και εἶχε εκδοθεί το 
1979. 

Τονεο βιβλίο παρουσιάζει ακόµα µεγα- 
λύτερο ενδιαφέρον, καθώς αναφέρεται 
σε όλο Το στρατιωτικὸ και διπλωματικό. 
πλέγμα των σχέσεων της Ελλάδας µε 
τις Μεγάλες Δυνάμεις από την επανᾶ- 
σταση Του 1821 µέχρι το 1981 

Σε περισσότερες απὀ 560 πυκνογραµ- 
μενες σελίδες καταγράφεται µε σπάνια 
Γστορική αλλα και δημοσιογραφική επι- 
µέλεια ἕνα πλήθος απο γεγονότα που 
σημάδεψαν την πορεια του έθνους 
προς τη Δημοκρατία και την εξασφᾶλι- 
ση της ειρήνης, Χρησιμοποιώντας µία 
εκτενεστατη βιβλιογραφία, στην οποία 
δεν κουραζετοι να παραπεµπειτον ανα. 
γνώστη για περισσότερες λεπτομε- 
Ῥειες, ο συγγραφέας κατορθώνειτο δὺ- 
ακολὸ έργοτης ομαδοποίησης των δια- 
Θέσιμων στοιχείων σε αυτοτελείς χρο. 
νικὲς ενθτητες, που ὠστόσο ὅταν το- 
ποθετηθούν στη σειρᾶ πετυχαίνουν να 
προσφέρουν µια σφαιρική εικόνα του 
θέματος. χωρίς το κεῖμενο να «πλατιά- 
ζει» αλλά και χωρίς να λείπουν οἱ λε- 
πτοµέρειες Εκείνες που ασφαλώς εἶναι 
ανεκτίµητες για Όλους όσους ενδιαφᾶ- 
ρονται και παρακολουθούν απὀ κοντά 
τις Εξελίξεις ο αυτούς Τους τοµείς. 
Είναι πραγματικά ευχαριστο και αξιέ- 
παινοτο γεγονός ὁτιτο µεγαλύτερο βᾶ- 
ρος της έρευνας για τη συλλογή των 
στοιχείων δόθηκε στο στρατιωτικὀ ΤΟ 
μέα, ὅπου παρατηρείται πολύ µεγαλυ- 
τερη σύγχυση και Ελλειψη στοιχείων σε 
σύγκριση µε το πολιτικό και διπλωµατι- 
κὀ σκέλος των γεγονότων. Από την 
ἄποψη αυτή το Περιεχοµενο Του βι 
βλίου εἶναι αρκετά πλούσιο. Και εκεί 
ακριβώς βρίσκεται το µεγᾶλο τουπλεο- 
νέκτηµα: Ότι δεν αρκείται στην απλή 
Ἱστορικῇ καταγραφη Των γεγονότων, 
αλλά προσφέρει στοιχεία για την εξέλἰ- 
Ση της ισχύος των Ελληνικών Ενόπλων 
δυνάμεων στο υπὀ εξέταση χρονικὀ διᾶ- 
στηµα, τις µαχες και τους πολέμους 


ΦΟΡΤΗΓΑ 


Ε-14 ΤΟΜΟΑΤ. 

(ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤΕΙ Ε) 

του ΜίΚκε 8ρίοΚ 

Εκδόσεις: Φαιαπικηάο; Βοοκν Γ1ά,, 8Η: 
πικηάοι Ηουφς, 27 Οἱ4 Ο/ομσοείοί Δ//.,ιοη-. 
φομ ΨΨΟΙΝ 3ΑΡ. Ἐπφίαπή, σελ. δ4, Τιμή: 5.45. 
ἊἾρες Αγγλίας 


Άκόμα ἕνα βιβλία της πολύ καλῆς σει- 
ρᾶς ΑνΙΔΙΙΟΠ Εαἱ Ε/Ιθε, εκδόθηκε πρὸ - 
σφατα απὀ τη Β9ΙΑ/ΠΑΠά9Γ Θέμα αυτῃ 
τη φορᾶ το «αθάνατο» Ε-Ί4 της Γκρᾶ 
μαν που επ! 13 χρόνια εξακολουθεί να 
παραμένει οτι καλύτερο διαθέτει το 
αμερικανικό πολεμικό ναυτικό για την 
προστασία των αεροπλανοφόρων του 
Με λεπτομερή στοιχεία, σχέδια τριῶν 
ὀψεων και 100 έγχρωμες φωτογραφίες 
ο συγγραφέας ξεκινααπὀ τα πρώτα σχέ, 
δια της Γκρᾶμαν, τις αλλαγές της µορ- 
φὴς του αεροσκάφους κατά την Εξέλι 
ξήτου,τις πρώτες πτῆσείς αλλά και τα 
προβληματα που ἄντιμετώπισε. Σε ξε. 
Χωριοτα κεφάλαια περιγράφεται η δοµῆ 
του αεροσκάφους, ο πολύπλοκος µη- 
χανιομός κίνησης Των πτερύγων, οἱ κι- 
γητήρες του, τα ραδιοβοηθήµατα, ο 
οπλισμός. το ουστηµα Ελέγχου πυρος 
και το ραντάρ. καὶ Π συμπεριφορα του 
στον αξρα. 


ΝΤΑλίκες - ΤΡΕΙΛΕΡ. 


ζο 
ΛΑΒΙΔΕΣ ΛεΠ' 


ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ 


ΜΑΣ ΙΤΑΙ ΕΕ 


245 ΤΑ ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΕΙΔΗ ΔΕΝ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩ- 
0 ΠΕΥΟΥΝ ΟΛΗ ΤΜΝ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΜΑΣ 
ΓΡΑΨΤΕ ΜΑΣ η ΤΗΛΕΦΩΝΣΤΕ ΜΑΣ. 
ΓΙΑ ΟΤΙΔΗΠΟΤΕ ἀλλΟ. ΣΤΕΑΝΟΥΜΕ ΤΑ, 
ΕΙΔΗ μας ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΩΣ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑ. 
ΤΑΒΟΛΗ ΊΜΕ 250 ΔΡΧ. ΕΠΙΒΑΡΥΝΣΗ ΓΙΑ 
ολα. 


ΕΠΙΣΗΣ. 


θΑι ΠλΑστικ 


(ΕΣ ΣΩΜΑ ρο0ο 
ΝΑΤΑΗΡς 


λεροπλανα 


ΛΕΠΤΗ ΔΕΣΜΗ 
ΕΣΔΑ. -. ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΑΝΑΜΕΙΕΙ 
ΚΑ ΔΙΠΛΗ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ -- ΠΟΛΥ 
ΛΕΠΤΗ ΔΕΣΜΗ 
ΤΟΝ ΑΥΓΟΥΣΤΟ ΚΑΙ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟ. 
ΜΕ ΚΑΘΕ ΑΓΟΡΑ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥ 
ΔΩΡΟ ΜΙΑ ΦΙΑΛΗ ΛΕΡΑ. 

ΦΙΑΛΕΣ αερα α. 

ΦΙΑΛΕΣ λΕραΒ. 


ΚΟΜΠΡΕΣΕΡΤΗΟΜΑς 


ΤΗΟΜΑΞ Τ20/122 


ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΤΑ ΕΙΔΗ ΜΑΣ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΠΟΛΕΜΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ 


Μεσαία Ρυμουλκά Λίμενα 
8 κλάσης «ἰάσων» 
ΗΡΑΚΛΗΣ Α4239 


Αναστασιάδης -Τοορτανίδης Πέραμα 1978. 
ΙΑΣΩΝ Α4249 

Αναστασιάδης - Τασρτανίδης, Περαµα 1978 
ΟΔΥΣΣΕΥΣ Α4259 

Αναστασιάδης - Τσοριανίδης Περαμα 1978 


345 τὸν, µηκος 50 µ., μηχανή ΜΥΝΜ ντίζελ, 
1800 ΗΡ, 12 κ. 


Δύο κλάσης «Ατρόμητος». 


τόπος. ετος 
ναυπήγησης παράδοσης 

ΑΤΡΟΜΗΤΟΣ Α410: Ελλ. ΝαύπῃΥ 
Σκαραμαγκᾶ 1968 


ΑΔΑΜΑΣΤΟΣ Α411 

810 τόν., µήκος 30 µ., μηχανή ντῖζελ 1260 ΗΡ. 
1λκ. 

ΑΙΑΣ Α412: Κατασκευή - παράδοση ΗΠΙΑ. παράδοση 
Ελλ. Π.Ν. 1972, Ιπποδύναμη 1270 


ΑΝΤΑΙΟΣ Α407. ΗΠΑ. 1847 1200 

ΑΧΙΛΛΕΥΣ 

(πρώην ΕΓΚΕΛΑΔΟΣ) Α409. Ἠπὰ: «Ιστ. 
1 

ΓΙΓΑΣ Α432. ΗΠΑ. 1961 1200 


Β/Κπαροµοίων χαρακτηριστικών, αλλά µόνο τα 
Α407 και Α409 εἰναι απόλυτα όμοια μεταξύ 
πους. 
ΜΙΚΡΑ Ρ/Κ ΛΙΜΕΝΑ 
Όλα πρὠην Αμερικανικά, κατασκευής Β΄ Π.Π 
Έχουν πολιτικό πλήρωμα 
ΜΙΝΩΤΑΥΡΟΣ (πρώην ΘΗΣΕΥΣ) Α4231: παρά- 
δοση Ελλ. Π.Ν. 1962. Ιπποδύναμη 650 
Το πρὠην «Θησεύς» μετονομάστηκε «ΜΙνώ- 
ταυρος» στα 1963, για να παραχωρηθεί το ὀνο- 
μα στην τότε νεότευκτη µικρή θαλαμηγό. 
Ἀ κλάσης «Ατλας» 
παράδοση Ελλ. ΠΝ.  Ιπποδύναμη 
1947 200 


ΑΤΛΑΣ Α408. 
ΚΥΚΛΩΨ Α42θ. 1947 200 
ΤΙΤΑΝ Ἀά481 1962. 240 


αι εἰχε ἀλλο ένα που παροπλίστηκε το 
1 

Προτάσεις: Να ναυπηγηθεί ἕνα ρυμουλκό ανοι- 
κτἠς θάλασσας / διάσωσης υποβρυχίων 3000 
ΗΡ, 16 κ. Σήµερα, αν κάποιο υποβρύχιό µας. 
υποστεί βλάβη ενώ βρίσκεται σε κατάδυση και 
δεν µπορείνα αναδυθεῖ, ἰσως παραμεϊνειαβοή- 
ϐητο στα βάθη της θάλασσας. Αντίθετα, µε την 
ύπαρξη τέτοιου πλοίου, το οποίο θα διαθέτει 
θάλαμο διάσωσης - αποσυµπίεσης, αεροσι- 
μπιεστές, ισχυρὲς αντλίες και ἀλλο καταδυτικὀ. 
σωστικό υλικό, τα πράγματα θα εἶναι πολύ ὅια- 
φορετικἀ. Η Τουρκία ἔχει 2 παλιά αμερικανικά 
πλοία διάσωσης υποβρυχίων. Μια ἄλλη αποστο- 
λή εἶναι η δυνατοτητα ρυµούλκησης και διάσω- 
σης πλοίων στην ανοικτή θάλασσα. Προς Το Πα- 
ρόν, σε περίπτωση ανάγκης ο Στόλος θα πρέπει 
να καταφύγει στη συνδροµή των εμπορικών 
ναυαγοσωστικών ἡ νααρκεστείστις περιορισµέ- 
γες ικανότητες των δικών του Ρ/Κ λιμένα. Σε 
γαὐτικά πολλών χωρών Τέτοια πλοία φξρουν 
µερικά πυροβόλα μικρού διαμετρήματος, γιατί 
χάρη στις ναυτικὲς αρετές και την εμβέλειά 
τους εκτελούν ακόµα και περιπολίες. Αντίλοι- 
πὸν να πηγαίνει, ὁπως γίνεται, για περιπολία ἑνα 
μικρό παλιό ξύλινο ναρκαλιευτικὀ 13 κόμβων, 
µε 2 Ἔρλικον των 20 χιλ. και να παλεύει µε τα 
κύματα ἡ να αναγκαστεί να αγκυροβολήσει σε 
απάνοµο µέρος περιμένοντας βελτίωση του 
καιρού, καλύτερα να «βγαίνει» το πλοίο διάσω- 
σης, που δεν θα πτοείται απὀ τη φουρτούνα. 


ΥΔΡΟΦΟΡΟΙ 


Εκτός από τα κανονικά τους καθήκοντα, δηλα-. 

δἡ τον ανεφοδιασμό των πλοίων και βάσεων µε 

γερό, οι υδροφόροι του Π.Ν. το καλοκαίρι Προ- 

σφέρουν κοινωφελές έργο, αφού συμβάλλουν. 

στην ύδρευση ανύδρων νησιών. Μιά ακόµη βρὶ- 

οκεται υπό παραγγελία στα ναυπηγεία Χαλκί- 
ας. 


Τρεις κλάσεις «Καλλιρόη» 


ΚΑΛΛΙΡΟΗ Αά68: Ναυπ. Κορωναίου, 
Πέραμα. 1972 

ΠΡΕΣΠΑ Α4Δά: Ναυπ. Κορωναίου, 
Πέραμα. 1976 


ΔΟΊ ΡΑΝΗ Α467 Ναυπ. Κορωναίου, 


έραμα πτθ 
Βπθττὀν., µήκος 545,7 µ., μηχανή ντίξελ. 13 κὂμ- 
βων. Κατάλληλα καιγια μεταφορές καυσίμων. Η 
«Δοϊράνη» διαφέρει σε λεπτομέρειες. 


Μία κλᾶσης «705» 

κατασκευή παράδοση Γερ. Π.Ν. - παραδοση Ελλ. Π.Ν. 

ΚΕΡΚΙΝΗ Α433: Κατασκευή Δ. Γερμανία, παράδοση 

Γερ. ΠΙΝ. 1964, παρᾶδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1965. 

ρα τὸν. µήκους 44,1 µ., μηχανή ΜΝΝΜ, 9 κὁμ- 
οι. 

ΚΑΣΤΟΡΙΑ Α470. 

517 τὸν., μηχανή ντῖζελ. Παλιά, Δυτικογερµανι- 

κής προέλευσης, 


ΠΑΡΟΠΛΙΣΜΕΝΑ ΠΛΟΙΑ 


Αρκετοί αναγνώστες θα απορούν, ποιά εἶναι 
ακριβώς η τύχη ενός πολεμικού πλοίου που 
φτάνοντας στο φυσικό τέλος της ζωής του, δια- 
γράφεται απὀ τη δύναμη του Π.Ν.Σ᾽ αυτήν την 
περίπτωση το πλοίο δένεται σε ἕναν απὀ τους 
Ναυστάθµους και χάνει κάθε ἴχνος ετοιµότη- 
τας, αφού το προσωπικό αποχωρεί, ενώ αφαιρού- 
νται πυρομαχικά, καύσιμα και ἄλλα υλικά, Μετά 
υφίσταται «καννιβαλισμο», δηλαδη σταδιακή 
αφαίρεση απὀ το παροπλισµένο πλοίο κάθε ευ - 
ρισκόµενου σε καλἠ κατάσταση κινητού αντι- 
κειµενου,πουθα μπορούσε να χρησιμεύσεισαν 
ανταλλακτικό σε όμοια ή παβὂµοια πλοία τα 
οποία εἶναι σε ενέργεια. Αυτό έχει µεγάλη ση- 
µασία για τα υπόλοιπα παλιά αλλά χρήσιµα ακὀ- 
μα πλοία, των οποίων Τα ανταλλακτικά γίνονται 
χρόνο µε το χρόνοπιο δυσεύρετα. Τααφαιρού- 
μενα αντικείµενα -ανταλλακτικά εἶναι διαφόρων. 
ειδών και μεγεθών, µπορεί να αρχίζουν απο ολό- 
κληρα πυροβόλα των {27 ἡ τµήµατα μηχανών 
µέχρι μικροσκοπικά εξαρτήματα ηλεκτρονικών. 
Το πλοίο κυριολεκτικά «γδύνεται» και στο τέ- 
λος μένει ἑνα σιδερἑνιο κουφάρι. Η τελική τύχη 
του εἰναινα χρησιµοποιηθεί καιναβυθιστείσαν 
στόχος στα γυμνάσια ἡ το πιθανότερο να εκ- 
ποιηθεί µε δημοπρασία σε ιδιώτες, που Το 4ΥΟ- 
ράζουν για Παλιοσίδερα ἡ ορισμένες φορὲς, 
ὅταν πρὀκειται για µικρὀ σκάφος, το µετατρε- 
πουν για κάποια πολιτική χρήση και έτσι παίρνει 
µια παράταση ζωής. Χαρακτηριστικά αναφἑρε- 
ται περίπτωση τορπιλακάτων που έγιναν θαλα- 
μηγοί, αλλά στη συνέχεια αποδείχτηκε ότιτου- 
λᾶχιστο µια απ᾿ αυτές έκανε λαθρεμπόριο. Σῆ- 
μερα το Π.Ν. διαθέτει αριθµό παροπλισµένων. 
υποβρυχίων, αντιτορπιλικών, κανονιοφόρων, 
τορπιλακάτων, αρµαταγωγών, διαφόρων βοηθη- 
τικών. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 


Ὡς γνωστό, στην Ελλάδα δεν υπάρχει ενιαίο 
τέτοιο σώμα. Τα αεροσκάφη ναυτικής συνεργα- 
σἷας ανήκουν στην Πολεμική Αεροπορία αλλά 
επιχειρούν γιαλογαριασμὀ του Π.Ν. και µόνοτα 
ναυτικά ελικόπτερα ανήκουν απόλυτα στο τε- 
λευταίο. Η ανάπτυξη της αεροπορίας ναυτικού 
τα τελεύταία 40 χρόνια ἦταν σε παγκΟσµια κλί- 
µακα αλματώδης, ώστε άλλαξε πολύ η µορφή 
των θαλασσίων Επιχειρήσεων τόσο που δεν 
μπορούμε να μιλάμε για ναυτικό αλλά για αερο- 
ναυτικὀ πόλεμο. Τα περισσότερα νεοκατα- 
σκευαζόµενα πλοία απὀ μεγέθους κορβέτας 
έως καταδρομικού αλλά και αρκετά βοηθητικά 
φέρουν εγκαταστάσεις για 1-3 ελικόπτερα, για 
γα µην επεκταθούµε στα αεροπλανοφόρα ἡ 
ελικοπτεροφόρα ναυτικών μεγάλων χωρών. 
Όκτώω αεροσκάφη «Γκρούμμαν Ηυ168Β 
΄Άλμπατρος» 

Χρήση: αμφίβιο ναυτικὀ περιπολικὀ, ανθυπο- 
βρυχιακό, έρευνας και διάσωσης, Χώρα κατα- 
σκευής: ΗΠΑ. Διαστάσεις: εκπέτασµα πτερύ- 
γων 29, 46 - µήκος ατράκτου 19. 18 ύψος 7,87. 
µέτρα. Μέγιστο βάρος απογείωσης: 16193 κιλά, 
Κινητήρες: 2 εµβολοφόροι 1425 ΗΡ Ράιτ Β- 
1820-76Α, Μέγιστη ταχύτητα: 205 κ. Εμβέλεια 
µε μέγιστο φόρτο καυσίµων:2477 ν.μ. - Οροφή: 
6555 μ.. Ιστορικό: πρώτη πτήση 1941 ὠΗ2Ε-Ί), 
1961 (Η0168), παράδοση στην Ελλ. Π.Α. (1969). 
Εξοπλισμός: ραντᾶρ έρευνας, ΕΟΜ, ανασυρὀ- 
µενος ανιχνευτής μαγνητικής ανωμαλίας 
{ΜΑΘ), προβολέας ἔρευνας, τορπίλες ΜΚά4, 
βόμβες βάθους. 3 
Χρησιμοποιούνται και απὀ: Ινδονησία, Μεξικό, 
Ισπανία, Ταϊβάν, Ταὔλάνδη, Αργεντινή, ΓΠακι- 
στάν, Περου.. . 
Αρχικά κατασκευάστηκε σαν μεταφορικό και 
Έρευνας - διάσωσης. Αργότερα βγήκε η ανθυ- 
ποβρυχιακή ἔκδοση. Εμείς τα παραλάβαμε απο 
τη Νορβηγία. Είναι απαρχαιωμένα καιπιστεύαµε 
ὀτιπρόθεση της Αεροπορίας ήταν νατααντικα- 
ταστῆσει µε κάποιο απὀ τους συγχρόνους τύ- 
πους ΑΦΝΣ, ὅπως π.χ. το Μπρεγκέ ΑΤΙ.2, το 
Ρ80 Ωρίων ἡ η Καναδική ἔκδοση του τελευ- 
ταίου ΟΡ 140 Ωρθρα. Στη «Ντιφέντορι 84» 


ὅπως εἴδαμε καιακούσαµε απὀ τους αρμόδιους 
των Γκρούμμαν καιΕ.Α.Β., ὁτιη Π.Α. ὑστερα απὀ 
σοβαρή µελέτη προτίµησε να εκσυγχρονίσει τα 
Άλμπατρος. Ο εκσυγχρονισμός, που θα σχε- 

διαστεί απὀ τη Γκρούμμαν και θα εκτελεστεί 
απότην Ε.Α.Β. περιλαμβάνει κυρίως τοποθότη- 
ση νέων πτερύγων, ελικοστροβίλων Γκάρετ και 
ηλεκτρονικών πιθανὀν της εταιρίας ΜΕΙ.. Δεν 
Έέρουμε πόσο σωστή εἶναι η απόφαση αυτή για 
ἑνα τόσο εκτεταμένο εκσυγχρονισμό σε αερο- 
σκάφη που περίπου έχουν φτασειστοτέλος της 
χρήσιµης επιχειρησιακἁ ζωής τους, αλλά ο βα- 
σικότερος λὀγος που την προκάλεσε εἶναι, ὁτι 
σήµερα δεν κατασκευάζονταιαμφίβια ναυτικής 
συνεργασίας τουλάχιστο στη Δύση. Πάντως εἰ- 
γαι γεγονός ὅτι υπᾶρχει ἑνα ανανεωμένο εν- 
διαφέρον σ΄ όλον τον κόσµο για αμφίβια διαφό- 
ρων χρήσεων και πιστεύεται στο μέλλον να 
υπάρξουν νέοι τύποι. Ανήκουν στη 358 ΜΝΑΣ 
µε εδρα την Ελευσίνα. Η επἀνδρωσή τους γίνε- 
ται µε μεικτά πληρώματα Αεροπορίας και Ναυ- 
τικου. 

Δέκα ελικόπτερα «Αγκούστα-Μπελ 212 
ΑΝ» 

Τρία ελικόπτερα «Αγκούστα-Μπελ 212 ΕΝ 
Χρήση: ανθυποβρυχιακός / ηλεκτρονικὸς πό- 
λεμος. 

Χώρα κατασκευής: Ιταλία. 

Διαστάσεις: διάμετρος κυρίου στροφείου 14/68. 
μήκος ατράκτου 14 - ύψος 8,9 µ., Μέγιστο βά- 
ρος απογείωσης: 5080 κιλά, Κινητήρας: 1 αξο- 
νοστροβιλοκινητήρας Πραττ ἃ Γουίτνεῦ Κανα- 
δάΡΤΘΤ-8 Τούρμπο Τουϊν Πακ 1875 ἵππων, Μέ- 
γιστη ταχύτητα: 106 κ. Εμβέλεια: 360 ν.μ. Όρο- 
φῄ: 45330 µ. 

Ἱστορικό: πρώτη πτήση 1969 (Μπελ 212), πρώτη 
παράδοση 1978 (ΑΒ212). 

Εξοπλισμός; ραντάρ έρευνας ΘΜΑ ΜΜ/ΑΡΘ- 
705, σόναρ πολλαπλού βάθους ΑΩΒ1698, 2 τορ- 
πίλες ΜΚά4/46η ἁ πύραυλοιαέρα - επιφάνειας, 
Α511/12 (το Ελλ. Π.Ν. δεν διαθέτει τέτοιους. 
πυραύλους) / συσκευές Πλεκτρον. πολέμου) 
στα ΑΒ212 ΕΝ. 

Συγκροτούν Το 20 και 3ο σμήνος της Δ.ΕΝ. 
Χρησιμοποιούνται και απὀ; ἱράν, Ιταλία, Περού, 
Ίσπανια, Τουρκία (16), Βενεζουέλα, Ιράκ, 
Εκουαδόρ. 

Προτάσεις: Να εξοπλιστούν το ταχύτερο µεπι- 
ραύλους Ση Σκούα, όπως τα Τουρκικά. 
Τέσσερα ελικόπτερα «Αεροσπασιἀλ ΦΑ3198 
Αλουέττ ΙΙ» 

Χώρα κατασκευής: Γαλλία, Χρήση: ανθυποβρυ- 
χιακό και ἐρεύνας - διάσωσης, Διαστάσεις: διά- 
µετρος κυρίου στροφείου 11:02 - µήκος ατρά- 
κτου 12/84 - ύψος 3 µ., Μέγιστο βάρος αΠΟ- 
γείωσης: 2200 κιλᾶ, Κινητήρας: Ί αξονοστροβι- 
λοκινητήρας Τουρμπομέκα Αστάζου ΧΙΝ 600. 
ΗΡ. Μέγιστη ταχύτητα: 113 κ. Εμβέλεια: 290 9μ. 
Οροφή: 3200 µ., Ιστορικό; πρώτη πτήση: 1959 
(8Α516), 1967 (5Α8198), Εξοπλισμός: ραντάρ 
Έρευνας ΟΜΕΒΑ 50, 2 τορπίλες ΜΚ44 ἡ 1 
ΜΑΒ και 1 ΜΚ 44 ἡ 2 πυραύλους Α811/12. 

Τα πρώτα ελικόπτερατου Π.Ν.  ἠρθαν στην Ελλά- 
δα λίγο µετά τη μεταπολίτευση και αρχικά εἶχαν. 
βάση το Δυτικό αεροδρόµιοτου Ελληνικού. Συ- 
Υκροτούν το Ίο σμήνος. Οπωσδήποτε περιορι- 
ομένων δυνατοτήτων σε σχέση µε τα ΑΒΟ12, 
αλλά χρήσιμα στα Α/Τ «ΕΒΑΜ [» λόγω του µι- 
κρού ελικοδροµίου - υποστέγου των τελευ- 
ταίων. 
Χρποιμοποιούνται και απὀ: Αργεντινή, Χιλή, 
Γαλλία, Ν, Κορέα, Μεξικό, Ινδία, Ισπανία. 
Προτάσεις: Να εφοδιαστούν µε τορπἰλες ΜΚά6. 
και πυραύλους Α512. 

9 Άλλες προτάσεις που αφορούν απὀ κοι- 
νού Π.Ν. και Π.Α.: 

Να προμηθευτούν πυραύλους αὔρα -επιφα- 
γείας, που εκτοξεύονται απὀ αθροσκάφη και 
µεγόλα ελικόπτερα (Εξοσὲτ ΑΜΑ9 ἡ Κόρμο- 
ραν). Τα ελικόπτερα αυτά εἶναι 8-10 Ση Κινγκή 
ΑΘΦΑ2Ε Σούπερ Πούμα. Να ιδρυθούν 2προω- 
θημένες βάσεις ελικοπτέρων µε στοιχειώδη 
Έστω υποδοµή. Μπορούν να χρησιμοποιηθούν. 
κάποια απὀ τα υπάρχοντα πολεμικά ἡ πολιτικἀ 
αεροδρόμια στα νησιᾶ πως π.χ. Λήμνου, Θήρας. 
και ὄχι ὅλα τα ελικόπτερα του Π.Ν. να βρίσκο-. 
νται συγκεντρωμένα στην Αττική. Αυτή η προώ- 
ϐηση έχει µεγάλη σημασία ὀχι µόνο γιαταπε- 
ριορισµένης εμβέλειας μικρά ελικόπτερα, αλλά 
καιγιατα προτεινόµενα μεγάλα ελικόπτεραπου. 
δεν μπορούν να επιβιβαστούν στα πλοία µας (αν 
εξαιρέσουμε 1 στο «Ναυκρατούσα»). Μ΄ αὐτὸν 
τον τρόπο θα βρίσκονται µέσα στην πιθανή πε- 
ριοχή των επιχειρήσεων, ενώ σε περίοδο ειρή- 
νης η επιτήρηση στο Αν. Ἀιγαίο θα γίνεται καλἰ- 
τεσα 
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ΜΟΝΑΔΑ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 


ΚΑΤΑΣΤΡΟΦΩΝ/(Μ.Υ.Κ.) 


| Ὀργανώθηκε το 1967 και διαιρείται σε οµάδες. 

(ΟΥ.ΚΙ. Οι άνδρες της, οι γνωστοί βατραχάν-- 

θρωποι, ἔχουν ἴσως την πιο σκληρἡ και πολυ- 
σύνθετη Εκπαιδευση των Ειδικών Δυνάμεων. 
Συγκεντρὠνουν µετο παραπάνω ὁλαταπροσὀ- 
ντα των Καταδροµέων, αφού εκπαιδεύονται να 
δρουν στη θάλασσα, την ξηρά και απὀ τον αέρα 
(πολλοί απ᾿ αυτούς αποφοιτούν απ᾿ τη Σχολή 
Ἀλεξιπτωτιστών τού Στρατού). Αποστολή τους 
εἶναι οι επιθέσεις και δολιοφθορές σε αγκυρο-. 
βολημένα πλοία, παράκτιες εγκαταστάσεις ἡ 
ἄλλους στόχους σε κάποιο βάθος µέσα στο 
εχθρικό έδαφος. Επίσης συλλογή πληροφο- 
ριῶν, αναγνώριση της μορφολογίας του βυθού 
σε ακτή ὀπου πρὀκειταινα γίνει απόβαση, ανατί- 
ναξη τυχὸν τεχνητών εμποδίων που υπάρχουν. 
σ᾿ αυτήν και συμμετοχή στο ναρκοπόλεμο συ- 
νεργαζοµενοι µε τα ναρκαλιευτικά Πλοία και 
ακάτους. Βασικός παράγοντας επιτυχίας των. 
επιχειρήσεὼν τους εἰναι ο απόλυτος αιφνιδια- 
σμὸς του αντιπάλου. Η προσφοράτους στοκοι- 
νῶγικό σύνολο περιλαμβάνει έρευνα και διάσω- 
ση ναυαγών και συµµετοχή στο έργο της Αρ- 
Χαιολογικής Υπηρεσίας, όσον αφορά τις ενά- 
λιες αρχαιότητες. Στη βάση τους, που βρίσκεται 
στο Σκαραμαγκά, πάνε αρκετοί καταδροµείς και 
πεζοναύτες για να συμπληρώσουν την εκπαϊ- 
δεύση που απέκτησαν στις δικὲς τους µονάδες. 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΑΜΥΝΑ ΞΗΡΑΣ 


Στις σημαντικότερες απὀ πλευράς ἑκτασης, θὲ- 
σης και αποστολἠς µονάδες ξηράς υπάρχει ο 
ανάλογος µε την περίπτωση αριθµός καιτύπος 
ΑΑ πυροβόλων. Τα ΑΑ πυροβόλα που το ΠΙΝ. 
χρησιμοποιεί στην ξηρᾶ, μπορούν να διαιρε- 
Βούν σε 2 κύριες κατηγορίες! α) προερχόμενα 
από παροπλισµένα πλοία και τοποθετημένα σε 
σταθερές θέσεις. Αυτά εἶναι ΜΚ22 των 76/50, 
Έρλικον µονά και διπλά Των 20 χιλ./70. β) όμοια 
µετου Στρατού καιτης Αεροπορίας ρυμουλκού- 
μενα, όπως μονά Μπόφορς, τῶν 40 παραλλαγή 
αὐτῶν που υπάρχουν σε πλοία και διπλά Ραϊνμέ- 
νταλ ΒΗ2Ο2. Εκτός απὀ τα σύγχρονα ΕΗΖΟ2, 
που εἶναι τα μόνα ἄξια λόγου, κατᾶ τα ἄλλα η ΑΑ. 
άμυνα ξηράς είναι πολύ ελλιπής, Βέβαια η κατά- 
σταση θα βελτιωθε[πάρα πολύ µετά την ανακοί- 
γωση, ότιτο Αρτεμις 30 παραγγέλθηκε και για 
τα 3 Όπλα. 
Προτάσεις: Για την καλύτερη προστασία των 
Ναυστάθµων να γίνει η ενσωμάτωση σε µερικα 
συστήµατα ΑΡΤΕΜΙΣ, πυραύλων όπως ο Σπάρ- 
ροου ἡ ο ΄Ασπιντε. Και επειδή ολόγος για ΑΡ- 
ΤΕΜΙΣ. να τι πρέπει να γίνει σε ότι αφορα το 
Στόλο. Ἡ ΕΒΟ θαπρέπει να αναπτύξει παραλλα- 
γὲς του συστήµατος για πλοία. Αυτὲς µπορείνα 
εἶναι µε µια ἡ δύο κάννες καιθα χρησιμοποιού- 
γται σαν δευτερεύον πυροβολικό στα μεγάλα, 
µάχιµα και σαν πρωτεύον στα μικρά µἀχιµα ή στα 
Περισσότερα βοηθητικά. Μιατρίτη και σπουδαιό- 
τερη παραλλαγή εἶναι ἑνα ενεργητικό αντιπι- 
ραυλικό σύστηµα µε πολλές κάννες, Με αυτόν 
τον τρόπο όλα τα Παλιά πλοία τυχόν εκσυγχρο- 
γιστούν, θα μπορούν να έχουν ἑνα σηµαντικό. 
µέρος Του πυροβολικού τους προερχόμενο 
απὀ εγχώριες πηγές. Από την ἀλλη µερια, η 
ΕΒΟ θα εἶναι ικανή να ανταποκριθεί και στη 
διεθνἠ ζήτηση που υπἀρχειτελευταίαγιαενερ- 
γητικἁ ἀντιπυραυλικά συστήµατα, Πιστεύουμε. 
ὅτιη ανάπτυξη «Ναυτικού ᾿Αρτεμις» πρέπει να 
εἶναι ένας απὀ τους άµεσα μελλοντικούς στὸ- 
Χους της εταιρίας. 


5 ΑΛΛΟΙ ΣΧΕΤΙΚΟΙ ΦΟΡΕΙΣ 

1 Λιµενικο Σώμα: Εἰναιεκπαιδευμένο καιοργα- 
γωμένο σε γενικὲς γραμμές κατά τα πρότυπα 
του Π.Ν. Υπάγεται στο Υπουργείο Εµπ. Ναυτι- 
λίας, αλλά σε καιρὀ πολέμου μεταβιβάζεται στη 
δικαιοδοσίατου Ναυτικού, µε το οποίο ἄλλωστε. 
συνεργάζεται αδιάκοπα σε πολλούς Τομείς. 
Κυριότερα καθήκοντα του Λ.Σ. εἶναι η αστυνό- 
μεύση των λιμανιών. ακτών, χωρικών υδάτων και 
Ἡ ασφάλεια της ναὐσιπλοῖας. Διαθέτει µια δύ- 
γαµη 80 μικρών σκαφών, στην πλειοψηφία ταχύ- 
πλοα περιπολικά διαφόρων τύπων καθώς Και 
μερικά ανάλογα µεταί ΟνΡτου Π.Ν. Ὅλασχε 
δόν εἶναι σύγχρονα και Ελληνικής κατασκευῆς. 
Τα πιο αξιόλογα απ᾿ αυτά εἶναι 4 τύπου 
«᾽Αμπεκινγκ» (βλέπε κλάση ΑΝΓ «Δήλος» του 
Π.Ν). Για καλύτερη επιτήρηση του ελληνικού 
θαλασσίου χώρου. το 1981 ιδρύθηκε στο Λ.Σ. 
αεροπορικός κλάδος µε την απόκτηση 2 ελα- 
φρῶν α/φ γενικής αεροπορίας «Σέσνα 175 


Κάτλας» καιτην παραγγελία ἄλλων 3 (κινητήρας 
Λαἰκόμινγκ 180 ΗΡ. ταχύτητα 124 κ., εμβέλεια 
620 ν.μ.. 4 ἀτομα). Τα α/φ αυτά δεν παρουσιά- 
ζουν κανενα ιδιαίτερο ενδιαφέρον, αφού η επι- 
τήρηση εκτελεῖται οπτικἁ και ὄχι µε ηλεκτρονι- 
κά µέσα. Συντηρούνται απὀ την ΓΠ.Α. και ἔχουν 
βάση τη Δεκέλεια, δίπλα στα παρθµοιά τους 
ΤάΊΑ. 
2. Δίωξη Λαθρεμπορίου (Τελωνεία]: Ανήκει στο 
Υπουργείο Οικονοµικών, εἶναι Ενοπλο σώμα µε. 
παραστρατιωτική οργάνωση, αφού σκοπὀς της 
ὑπαρξής του εἶναι αυτό που ορίζει ο Τίτλος. 
Ευνόητο εἶναι, ότι και αυτό σε περίπτωση πολέ- 
µου θα τεθεί στη διάθεση του Π.Ν. Διαθέτει 20 
περίπου σκάφη, τα περισσότερα εἶναι ταχύπλοα 
περιπολικα ἴδια µε αυτᾶ του Λ.Σ., περιλαµβανο- 
µένων και 3 «᾽Αμπεκινγκ». Το µόνο παλιό είναι. 
ἕνα πρώην Ν/Α κλάσης «ΥΜΦ» που µετατρά- 
πηκε σε Περιπολικό το 1960, όταν ανήκε ακόµα 
στο Π.Ν. Εἶναι 223 τὸν.. έχει 2 ντιζελομηχανές 
1000 ΗΒ, ταχύτητα 12 κόμβων, οπλισμό 1 διπλό 
Έρλικον 20χιλ./70, Αμερικανικής ναυπήγησης, 
Β΄ Π.Π. Μέχρι τα τελευταία χρὀνια υπήρχαν 
ἄλλα 5 «ΥΜΒ», αλλα πρέπει να έχουν παροπλι- 
στεῖ (όλα εἶχαν παραχωρηθεί στα Τελωνεία το 
1967-68). 
3. Εμπορικό Ναυτικό: Θεωρείταισε καιρὀπολέ- 
μου το 4ο ΄Οπλοτων Ενόπλων Δυνάμεων. Τερά- 
στια η προσφορά, αλλά και οι θυσίες του Ἐλλη- 
γικού Εμπορικού Ναυτικού στους δύο Παγκο- 
σµίους Πολέμους. Με την εξελιξη των οπλικών. 
συστηµάτων, κάποιοι θα εἶχαν υποτιµήσει την 
αξία των εμπορικών πλοίων σε ἕνα σύγχρονο 
πόλεμο, αλλά διαψεύστηκαν απὀ τη σύρραξη 
Βρετανίας - Αργεντινής στα Φόκλαντς το 1982. 
Χωρίς Εμπορικό Ναυτικό η πρὠτη θα ἦταν αδύ- 
νατο να αναλαβει µια τέτοια επιχείρηση. Το 
Εμπορικό Ναυτικό παρέχει στο Πολεμικό σε 
περίπτωση πολέμου τύπους και ποσότητα 
πλοίων που θα ἦταν για το δεύτερο πρακτικά 
ανέφικτο να διατηρείαπὀ την ειρηνική περίοδο. 
Ὑπάρχουν περίπου 3200 εμπορικά πλοία µε ελ- 
ληγικῆ σημαία και 400 ελληνόκτητα µε κυπρια- 
κήπου οποιαδήποτε στιγµή μπορούν νατεθούν. 
στη διάθεση του Π.Ν. Εκτός αυτού, μπορούμε. 
να υπολογίσουμε καιἄλλα 750περίπου ελληνό- 
κτητα µε διάφορες ξένες σηµαϊες (Λιβερίας, 
Παναμά, Μάλτας κ.λπ] που ενώ δεν εἶναι δυνα- 
τὸν να επιταχθούν, αφού τυπικά ανήκουν σε 
λλες χώρες, στην πραγματικότητα όµως µπο- 
ρούν έμμεσα να εξυπηρετήσουν τα ελληνικά 
συμφέροντα. Ένα µεγάλο µέρος του παγκο- 
ομίου Εμπορικού στόλου εἶναι ελληνικής 
πλοιοκτησίας. Απέναντι σ᾿ όα αυτά η Τουρκία. 
δεν παρατάσσει παραπάνω απὀ 650 πλοίαπερί- 
που. Παραθέτουµε παρακάτω πίνακα που δεί- 
χνειτοτι μπορούν να μετατραπούν ελληνόκτη- 
τα εµπορικάσε καιρὀπολέµου. Σε όσα δεν ανα- 
γράφεται η πολεμική αποστολἠ σηµαϊνει, ὁτι 
εἶναι ἴδια µε την ειρηνική. 


ΤΥΠΟΣ ΧΡΗΣΗ. 

Επιβατηγά οπλιταγωγᾶ, πλωτά νο- 
σοκοµεία, ναρκοθέτιδες. 

Επιβατηγά μεταγωγικά, πλωτά νο- 

οχηµαταγωγά σοκοµεία, ναρκοθέτιδες 

Φορτηγά μεταγωγικά, πρὀχειρα 

οχηµαταγωγα ελικοπτεροφόρα, 
ναρκοθέτιδες 

Πορθµεία ανοικτού 

τύπου αποβατικά 

Ὑδροπτέρυγα ταχέα περιπολικά, 
οπλιταγωγά 

Φορτηγά γενικού µεταφορά πυρομαχικών 

φορτίου «εφοδίων. ναρκοθέτιδες. 

Ψυγεία μεταφορα ευπαθών 
τροφίμων. ναρκοθέτιδες. 

Ταχύπλοες 

θαλαμηγοί περιπολικά, οπλιταγωγά. 

Πετρελαιοφόρα τὰ 

Ρυμουλκά Εκτός της κανονικής 

Ναυαγοσωστικά, αποστολῆς, περιπολικά, 
ναρκοθετιδες; 

Ρυμουλκά Λιμένα 

Ὠκεανικά και 

Μεσογειακά / 

αλιευτικα ναρκαλιευτικἁ 


Αναφέρονται οι κυριότερες αποστολές, αλλά 
µε την εξέλιξη των επιχειρήσεων και ανάλογα 
µετις ανάγκες ἡ την ιδιομορφία συγκεκριμένων 
πλοίων, εἶναι δυνατό να αναλάβουν και πολλὲς. 
Άλλες. Ὅλατα επίτακταεμπορικὰ εξοπλίζονται 
με πολυβόλα ή μικράπυροβόλα (20-40χιλ],που 


τους παρέχουν κάποια στοιχειώδη άμυνα. Με 
την Εμπειρία όµως των Φόκλαντς, μπορούν να 
εξοπλιστοῦν µε Εκτοξευτὲς αξρὀφιλλων, 

αντιαεροπορικούς πυραύλους και τα απαραϊτη- 
τα συστήµατα σε ειδική ἐκδοση (π.χ. Ση Γουλφ) 
που εγκαθἰστανται εὐκολα, ενώ µε Το αµερικα- 
γικὸ σύστημα ΑΒΑΡΑΠΗΟ όλα σχεδὀν τα φ/γ- 
ο/γ και πλοία κοντέινερς μετατρέπονται γρή- 
γορασε μικρά αεροπλανοφόρα - ελικοπτεροφὀ- 
ρα µε εγκαταστάσεις στέγασης, ανεφοδιασμού, 
και συντήρησης α/φ Ν5ΤΟΙ. ἡ ελικοπτέρων. Η 
ὕπαρξη Εθνικού Εμπορικού Στόλου καθιστά επἰ- 
σης δυνατότον απρὀσκοπτο εφοδιασμό της χώ- 
ρας σε πολεμικό υλικό, καύσιμα και εἰδη πρὠ-. 
της ανάγκης, γιατί στην κρίσιµη στιγµἠ τα ξένα 
πλοία ἰσως αρνηθούν να καταπλέουν στα λιμά- 
για µας. Ακόμα, το Π.Μ, αντλεί απὀ τις τάξεις 
του ΕΝ. το στρατεύσιμο προσωπικὀ του, ποὺ 
είναι ολοκληρωμένοι ναυτικοί επαγγελματίες. 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΝΑΥΤΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


Εκτός απὀ βιομηχανίες που συνεργάζονται µε 
το Π.Ν. εντελώς περιστασιακά και σε πολύ δευ- 
τερεύοντα θέµατα. η Πολεμική Ναυτική Βιοµη- 
χανία, όσον αφορᾶ αυτά τα ίδια τα πλοία, εντοπί- 
ζεται προς το παρὀν στο ναυπηγικό τοµέα. Δεν 
υπάρχει κάποιος ενιαίος Φορξας, αλλά διάφορα. 
ναυπηγεία που ανήκουν σε Ιδιώτες και ἕνα - 
«δυό στο κράτος. Τα ναυπηγεία αυτά είναι, όσα 
αναφέρονται στον κατἀλογο των πλοίων του. 
Π.Ν. σαν κατασκευαστές μερικών απ᾿ αυτά (τα 
Ναυπηγεία Σαλαμίνας που έφτιαξαν ΤΟ 
«Άρης» έχουν κλείσει), αλλά και ἀλλα που για 
την ώρα δεν ἐχουν ασχοληθεί µε πολεμικές. 
κατασκευές. Τέτοια εἶναι τα δύο μεγάλα Ελευσί- 
νας και Χαλκίδας, όπως και ἑνα πλήθος απὀ 
πολύ µικρα ναυπηγεία εγκατεστημένα στις πε- 
ριοχὲς Αττικής και Θεσ/νίκης, Ὅμως τα Ελλη- 
νικά Ναυπηγεία του Σκαραμαγκά εἶναι τα µόνα 
που ασχολήθηκαν µε πραγματικά πολεμικά (και 
όχι βοηθητικά) πλοία υψηλής τεχνολογίας, 
όπως οι «Κομπατάντ ΙΙΙ». Εκτός αυτο, ἔχουν. 
ναυπηγήσει µια σειρἀ μικρών περιπολικών για 
την Ιορδανία και έχουν κάνει επισκευές σε Ελ- 
ληνικά αντιτορπιλικἁ και σε πολλές δεκάδες 
πλοίων διαφόρων τύπων του θου Αμερικανικού 
Στόλου. 
Προτάσεις: Να γίνειµια σωστή και πλήρης αξιο- 
ποίηση του ναυπηγικού δυναμικού της χώρας. 
Οι παραγγελίες πλοίων να κατανόµονται ὁσο ΤΟ 
δυνατό σε περισσότερα ναυπηγεία. Αυτό θα δώ- 
σειεργασία σε όλα, θα τους επιτρἐψειναξεπε- 
ρᾷσουν την κρίση που τα µαστίζει καιθα αποκτή- 
σουν εµπειρίαπου µακροπρὀθεσµαθατους δώ- 
σει την ευκαιρία να κάνουν και εξαγωγές. Εκεἰ- 
νο που έχει σημασία, εἶναι ότι µε την πολλαπλή 
κατανομή επιτυγχάνεται ταχύτορη παράδοση 
των παραγγελιών. Σε περίπτωση πολέμου µάλι- 
στα, η καταστροφή ενός ναυπηγείου από εχθρι- 
κἠ επίθεση δεν θα ἐχειτόσες συνέπειες, αφού 
την ἴδια στιγµή πολλα άλλα ϐα εἶναι σε θέση να 
ανταποκριθούν στις ανάγκες των περιστάσεων. 
Τα µεγαλα και ἔμπειρα ναυπηγεία να ασχολη- 
θοῦύν µε κατασκευές μαχίµων μονάδων πρώτης, 
γραμμής (π.χ. υποβρύχια, φρεγάτες, πυραυλά- 
κατοι) καιτα μικρότερα µε κατασκευές μαχίµων 
δεύτερης γραμμὴς (αποβατικά, περιπολικἁ 
κ.λπ.) και βοηθητικών, δηλαδἠ αυτά που ὄεν πα- 
ρουσιάζουν ιδιαιτερότητες ἡ Τα χαρακτηριστικά 
τους πλησιάζουν εκεῖνα των εμπορικών πλοίων. 
Με τη συμπαράσταση του Π.Ν. και πιθανόν του 
ναυπηγείου µε την περισσότερη πείρα θα βοη-. 
Θηθεί η ανἁπτύξη των µικροτέρων ναυπηγείων, 
τα οποία θα μπορούν να ενεργούν καὶ σαν υπο- 
κατασκευαστες των μεγάλων. Πέρα απὀτοναυ- 
πηγικό τοµέα. να δοθεί έµφαση στη συντήρηση, 
συναρμολόγηση, συμπαραγωγή, κατασκευή και 
αναπτύξη συστηµάτων του Ναυτικού. Ὡ 


Σηµείωση: ]. Ταστοιχείαπου αναφδρονταισυγκεντρώ- 
θηκαν και διασταυρώθηκαν απὀ πολλὲς πηγές µεταξὺ 
των οποίων η παρακατω βιβλιογραφία αλλά καιαρκετοί 
απὀ Τους ἴδιους τους κατασκευαστές. Εκτός αυτού, 
εἶναι ενημερωμένα ὁσο το δυνατόν πληρέστερα λόγώ 
της μακροχρόνιας καιεντατικἠς παρακολούθησης του, 
αντικειμένου του άρθρου. 

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

Τα πλοία του Ελληνικού Πολεμικού Ναυτικού 1980- 
1979. Το Σύγχρονον Πολεμικόν Ναυτικόν, Ιστορία και 
εξελιξις. Πτήση Νοε. - Δεκ. 83 9ΑΝΕ’5 ΕΙΘΗΤΙΝΑ 
ΘΗΙΡ5 1983-84. «ΑΝΕ΄5 ΑΙΒΕΟΗΟΕΣ ΟΕ ΤΗΕ 
ΥΝΟΒΙ 0 1981. 4ΑΝΕ:5 ΝΙΑΒΘΗΙΡ6 6Ε ΤΗΕ ΝΝΟΒ- 
τΌ. ΝΑΒΘΗΙΡ5 ΟΕ ΤΗΕ ΜΟΒΙΟ: ΜΑύΟΒ ΟἱΑ5- 
5Ε5. ΕΞΟΟΒΗΤ ΝΕΘΕΕΙ, 5ΙΒΜΑΒΗΙΝΕΡ ἃ ΕΑΡΤ. 
ΑΤΤΑΟΚΟΒΑΕΤ. ΝΑΝΑΙ.ΕΟΒΟΕΕΞΘ/Β2-8ΡΕΟΙΑΙ. 
ΞΡΡΙΕΜΕΝΤ. ΕΙΘΗΤΙΝΟ 5Η!Ρς ΟΕ ΤΗΕ ΝΥΟΒ- 
19. ΡΕΞΤΒΟΥΕΒΡ. ΜΟΡΕΗΝ ΝΙΑΒΡΙΑΝΕΘ.ΜΙΙ- 
ΤΑΒΥ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΕ ΤΗΕ ΝΟΒΙ Ὀ. ΜΟΌΕΗΝ ΝΑ- 
γαι. ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΑΝΏ ΑΙΠΟΒΑΕΤ ΟΑΒΗΙΕΡΡ. 
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φος 9 -62/3πιρ6ε (Μ8). Ηταν µιαπαραλλαγή 
του γνωστού µεταγωγικού, που κάτω απὀ την 
άτρακτο και τις πτερυγες έφερε ενα µεγάλο 
μεταλλικο δακτύλιο. Καθώς το αεροσκάφος πε- 
τούσε λίγα μόλις µέτρα πάνω απὀ Την επιφάνεια 
της θάλασσας, διοχετευόταν στο δακτύλιορευ- 
μα χαμηλής τάσης. Το ισχυρό Πλεκτροµαγνητι- 
κὀ πεδίο που δημιουργούσε πυροδοτούσε όλες. 
τις μαγνητικές νάρκες που βρίσκονταν στην 
πορεία του αεροσκάφους. Με Τρεις κινητήρες. 
1. ΒΜΝΝ 880 ἵππων και του έδιναν ταχύτητα 285 
χαω και πλήρωμα µόνο 3 άνδρες, το 9ἱ/-52 
Ἐκτελούσε πολύ πιο γρήγορα, σε µεγάλη ἑκτα- 
ση και µε χαμηλο κόστος την αποστολή του. 

Σε περιορισμένο βαθμό οι Γερμανοί χρησιµο- 
ποίησαν µε τον ἰδιο τροπο το υὄροπλανο Βλο- 
μούντ-Μπος, 

Άϊγο µετά το 1960. αφού στη διάρκεια του κο- 
ρεατικού πολεµου χάθηκαν µερικα ναρκαλιευ- 
τικά και στον μετέπειτα πὀλεμο του Βιετνάμ οι 
Αμερικάνοι σὐνάντησαν φοβερές δυσκολίες µε 
τις νάρκες, αποφασίστηκε η χρήση ελικοπτε- 
ρων και εξελιγµένων συστηµάτων γιατην εξου- 
δετέρωσή τους. 

Αρχικά χρησιμοποιήθηκε Το ελικόπτερο ΟΗ- 
46. Το 0Ἠ-46 ήταν δικινητήριο µε κινητήρες, 
Ε-Τ58, ταχύτητα 198 χαω και δυνατότητα µε- 
ταφοράς φορτίου 9.700 κιλών. Αρκετά απὀ αὐ- 
τά, εξορμώντας απὀτο αεροπλανοφόρο Αἱβοζί- 
μα, εκτέλεσαν αποστολές ναρκαλίευσης µεγᾶ- 
λης ἕκτασης στο Βόρειο Βιετναμ. 

Παράλληλα, την ἴδια εποχή, χρησιμοποιήθηκε 
και το ελικόπτερο Σικόρσκι ΒΗ-3Α. Κινούμενο 
καιαυτό απὀ δύο κινητήρες Τ-58 εἶχε ταχύτητα 
267 χαω, ακτίνα 1.000 χιλιομέτρων και μπορού- 
σε να φέρει φορτία 6.000 κιλών. 

Όταν εκτελούσαν αποστολές εξουδετέρωσης. 
ναρκών τα ελικόπτερα ἔσυραν µέσω ενός συρ- 
µατόσχοινου μἠκούς 190-150 µέτρων πλεού- 
µενα ἑλκηθρα, εφοδιασμένα µε συσκευές 
ΜΟΡ (Μααποίίο ΟΓ8Π99 Ρἱρθ). Αυτοί ἦταν σω- 
λήνες µήκους 6 µέτρων που λίγο πριν Την απο- 
στολή μαγνητίζονταν και διατηρούσαν τη µαγνή- 
τιση για αρκετή ώρα. Το κάθε ἑλκηθρο μπορού- 
σενα φέρει μέχριΏ ΜΟΡ καιἑτσινα δημιουργεί 
ἑνα ισχυρό ηλεκτρομαγνητικό πεδίο που πυρο- 
δοτούσε τις μαγνητικές νάρκες. Ακόμη τα ελι- 
κόπτερα μπορούσαν να σύρουν συρματόσχοινα, 
που σε συνδυασμὀ µε πλωτήρες και πανίσχυ- 
Ρρους κοπτήρες, έκοβαν τις αλυσίδες συγκρά- 
τησης των ναρκών, οἱ οποίες ανέβαιναν στην 
επιφάνεια και γίνονταν πλέον εὐκολος στόχος 
για Τα πυροβόλα των πλοίων. 

Το 1967 το αμερικανικό ναυτικό παρέλαβε 15 
ελικόπτερα Σικὀρσκι 9-66, γνωστότερα σαν 
ΒΗ-68Α, για αποστολες εξουδετέρωσης /πα- 
ρεµβολής αντιµέτρων εναντίον ναρκών. ΤαΒΗ- 
884 έχουν δύο κινητήρες ΟΕ Τθ4-θ. ταχύτητα 
278 χαω, ακτίνα ὅράσης 896 χιλιομέτρων και 
µεταφορικἡ ικανότητα φορτίου 9.000 κιλών. Λί- 
γους µήνες µετά την παραλαβή τους χρησιµο- 
ποιήθηκαν στον καθαρισμὀ της Ερυθράς Θά- 
λασσας και της διώρυγας του Σουέζ µετά τον 
Αραβοίσραηλινό πόλεμο. 

Ἀργότερα, και συγκεκριµένα το 1974, τα ΒΗ- 
58Α μαζί µε σοβιετικά ελικόπτερα Μιλ Μι-Β και 
ΜΙΛΜΙ-14 ανέλαβαν την ἴδια αποστολή στην ἴδια 
περιοχή: 

Το Μι-Β έχει δύο κινητήρες Ισότοβ ΤΝ2, ταχύ- 
τητα 260 χαω, ακτίνα 480 χιλιομέτρων και μεγά- 
λη μεταφορική ικανότητα. Αντίστοιχα τα Μι-14 
εἶχαν τις ἴδιες δυνατότητες µε τα Μ-Θ, αλλά 
διέθεταν ισχυρότερους κινητήρες, καλύτερο 
ηλεκτρονικό εξοπλισµο που περιλάμβανε ναυ- 
τικῆς ἐκδοσης ρανταρ τύπου ντόπλερ και συ- 
σκευἠ ΜΑΌ (Μααπεῖο ΑποπιαΙγ Ὠοίθοίοή. 
Χαρακτηριστικό του Μι-Ί]4 ότι µπορεί να φἑρει 
1-9 νάρκες ἐχει δηλαδή δυνατότητες καιαερο- 
γαρκοθέτησης. Σήµερα πάνω απὀ 7.000 ελικο- 
πτερα Μι-Ώ και Μι-]4 χρησιμοποιούνται απὀ 
πολλές χώρες. 

Την περίοδο 1979-76 στη δύναμη των ΒΗ-53Α 
προστέθηκαν 30 ελικόπτερα ΒΗ-530 ειδικάγια 
αποστολές ναρκαλίευσης. µε ισχυρότερους κι- 
γητήρες και αμξημένη μεταφορική ικανότητα 
Σήµερα υπαρχοὺν Ξομῆνη ναρκαλιευτικῶν Ελι- 


κοπτερων στο αμερικανικό ναυτικό. τα ΗΜ-12, 
ΗΜ-Ί4 καιΗΜ-Ί6 και ἄλλα 2 εφεδρικᾶ. Τα ΒΗ- 
580 άρχισαν επιχειρήσεις µετο ΗΜ-Ί2ομῆνος 
το 1973-74 στο Σουεζ. 

Όμως, στις 24 Απριλίου 1980, επτα ΒΗ-530Ό 
που απογειώθηκαν απο το αεροπλανοφόρο ΝΙ- 
μιτζ χάθηκαν στην αποτυχημένη επιχείρηση - 
φιάσκο σωτηρίας των Αµερικανὼν ομήρων που 
βρίσκονταν κλεισμενοι στην πρεσβεια τους στο 
1ράν. 

Ετσι ο αριθµός των ΒΗ-530Ό μειώθηκε σε 23. 
Το ελικόπτερο ΒΗ-530Ό µπορεί να φξρει µια 
σειρά ρυμουλκουµενων ελκήθρων που αποτε- 
λούν και το ναρκαλιευτικό του εξοπλισμο. 

Το σύστημα ΜΚ-103 αποτελείται απὀ πλωτῆ- 
ρες, συρµατοσχοινα και εκρηκτικούς κοπτῆρες 
και χρησιµοποιείται εναντιον ναρκών αγκυρο- 
βολίου. Μπορεί να βυθιστεί σε βάθη απο 3-300 
µέτρα, Οι εκρηκτικοι κοπτήρες που διαθέτει 
μπορούν µε µια µικρή ἔκρηξη να κόψουν συρ- 
µατόσχοινο πάχους πάνω απὀ 20 χιλιοστά και 
αλυσίδες διαμετρου 30 χιλιοστών. Μόλις η νᾶρ- 
κη αποκοπεί ανεβαίνει στην επιφάνεια Της Θᾳ- 
λασσας και το πυροβόλο ενός πλοίου ή ελικο- 
πτερου αναλαμβάνει να την ανατινάξει. Για τον 
ἴδιο σκοπὀ µπορεί να χρησιµοποιηθεί και µια 
οµᾶδα δυτών εφοδιασµενη µε αντιµαγνητικές 
στολες. 

Το ΒΗ-580Ώ µπορει να µεταφξρει Το σύστηµα 
8ΡΙ/-1ΝΝ εναντίον μαγνητικών ναρκων που 
αποτελείται απὀ ὃ σωλήνες ΜΡΟ. 

Για ακουστικες νάρκες χρησιµοποιείται το σὐ- 
στηµα ΜΚ-104. Σε αυτό το ἔλκηθροπου σύρε- 
ται παράγονται ακουστικά σήµατα παρόμοια µε 
αυτᾶπου δημιουργεί ἐναπλοίο στην πορείατου. 
και ετσι η νάρκη εκρήγνυται 

Για βαθύτερα νερἀ χρησιµοποιείταιτο υδροπτέ- 
ρυγο ἑλκηθρο ΜΚ-Ί05 που συρὀμενο 150 μὲ- 
τρα πίσω απὀ το ελικόπτερο, ενεργοποιεί µέσω 
ενός κινητήρα, µια γεννήτρια που στέλνει ρεύ- 
μα υψηλής τάσης σε δύο ηλεκτρόδια που βρἰ- 
σκονται στο ἑλκηθρο και παράγει ἐτσι µαγνητι- 
κὀ πεδίο όμοιο µε ενός πλοίου. 

Αντίστοιχα αν υπάρχουν ενδείξεις χρήσης συν- 
δυασμού µαγνητικὠν και ακουστικὠν αἰσθητή- 
ρων στις νάρκες, χρησιμοποιείται το σύστημα 
ΜΚ-106 

Το αμερικανικό ναυτικό πρὀκειται να ενισχύσει 
τα ναρκαλιευτικά του σμήνη µε 44 ελικόπτερα 
Σικόροκι ΜΗ-59Ε. Τα νέα αυτά ελικόπτερα φέ- 
ρουν τρεις ισχυρότερους κινητήρες ΟΕ Τθ4- 
ΟΕ-415, έχουν αυξημένο χρὀνο παραμονής σε 
πτήση και μποροῦν να σύρουν βαρύτερα φορ- 
τία. Ο εξοπλισμός τους περιλαμβάνει το σόναρ 
ΑΝ/ΑΩΕΡ-4, συσκευή εξουδετέρωσης ναρκών 
ΑΝ/ΑΩΕΡ-Ί17, συσκευή σάρωσης βυθού ΑΝ/Α- 
ΚΩ-141, ακουστικὀ εντοπιστή ΑΝ/Αἱ0-166, 
καθώς και βελτιωμένο ἑλκηθρο. 

Ακόμη στη ναρκαλιευτική δύναμη των πλοίων 
θα προστεθούν 14 ΜΟΜ σκάφη και 17 παράκτια 
ΜΒΗ (Μίπθεννεερε-ηυπίοις) 

Τα ᾿Αβεντζερ εἶναι σύγχρονα σκάφη Παραγω- 
γής ναρκο-αντιμέτρων. Χρησιμοποιούνται για 
καθαρισμό λιμανιών ἡ κόλπων και μπορούν να 
εξουδετερώσουν κάθε εἶδους μαγνητικές, 
ακουστικές, ἡ πίεσης νάρκες. Εἰναικατασκευα- 
σμένα µε βάση το ΘΒΡ (61855 Βεἰπ/οτοεά ΡΙ8- 
5ἱ/0), έχουν 2 ἡ 4 αθόρυβους κινητήρες και 
είναι εξοπλισμένα µε σόναρ εντοπισμού ναρ- 
κὠν ΑΝ / ΘΩΩ-80 ἡ 32, σύστημα εξουδετέρω- 
σης ΕΧ 116, βελτιωμένο σύστημα ναυτιλίας 
ΑΝ/55ΞΝ-2 ΡΙΝΕ (Ριθςίςε Ιπἰθγᾳαίθά Νανίφᾶ- 
ὕοη 8γοίοπη) καιραντάρΑΝ/ΘΡ5-55. Ἐχειπλή- 
ρωμα 80 ανδρών και για οπλισμὀ φέρει ἔναπο- 
λυβόλο των 12,7 χιλιοστών. 

Αντίστοιχά του είναι τα τριεθνικά (Γαλλο-Βελ- 
γο-Γερμανικά) σκάφη της κλάσης Ερίνταν. Αυτά 
έχουν διπλό σὀναρ εντοπισμού ΌΙΒΜ 218που. 
ανακαλύπτει τη νάρκη απὀ απόσταση μέχρι 900. 
µέτρα και σε βάθη 100-900 µέτρων, σύστηµα 
απεικόνισης βυθού ΤΘΜ 2060 ΝανΙρΙοί και ἆλ- 
λα συστήµατα ναυτιλίας και εντοπισμού της 
Τόμσον. Μόλις εντοπίσει τη νάρκη, κατεβάζει 
το μικροὐποβρύχιο ΡΑΡ-104. Αυτό κατευθύνε- 
ται προς τη νάρκη την εντοπίζει µε το σόὀναρ 
που διαθέτει και στέλνει την εικόνα της µέσω 
µιας κἀµερας που διαθέτει στο σκάφος. Αν 
εξακριβωθεί πως πρόκειται πράγματι για νάρκη, 
το μικροὔποβρύχιο αφήνει δίπλα της µια βόμβα 
βυθού. Απομακρύνεταικαι ρυμουλκείται επάνω 
στο πλοίο. Ὕστερα απὀ λίγα λεπτά η βόμβα 
εκρήγνυται και αχρηστεύει τη νάρκη. 

Σε όλη τη διάρκεια της ναρκαλίευσης γίνεται 
συχνά ρίψη βομβών βυθού υψηλής εκρηκτικὀ- 
τητας για να ευκολύνεται το ἔργο της κατα- 
στροφἠς των ναρκών αλλά και για να προστα- 
τεύεται το πλοίο που κινείται µε πολύ μικρή 


ταχύτητα απὀ ενέργειες σαμποτάζ που µπορεί 
γα πραγματοποιήσει µια εχθρική ομάδα δυτῶν. 
Παρόμοια µετο ΡΑΡ-104 εἰναιτα μικροὐποβρύ- 
χια Ρἰπομίη της ΜΒΒ, τα ιταλικἁ Μίηπον/ και 
Ἑιυιο και το σκάφος ΜΝ5 (Μίπθ ΝδιΙτα!ἰΖᾶ- 
Πομ 8γκἰθπι της Χάνιγουελ. 

Σε αντιστάθµισµατης κατασκευἠς προηγμένων 
συστημάτων ναρκαλίευσης οι κατασκευάστριες. 
εταιρίες ναρκών εξοπλίζουν τις σύγχρονες 
νάρκες µε μηχανισμούς αφαίρεσης των πυρο-. 
σωλήνων επαφής, µε αντι-ναρκαλιευτικούς κὀ- 
φτες, µε αυτοκινούμενες νάρκες µε µικρορου- 
κέτες, µε συστήµαταπου αναγνωρίζουν ταναρ- 
καλιεὐτικά πλοία και τα πλοία-στόχους και µε 
αντιαλιευτικἁ συστήµατα. 

Ακόμη κατασκευάζουν νάρκες τύπου «οἰμκίθι» 
που συνδεδεμένες ως 6 μαζί πυροδοτούνται 
μόλις µια απὀ όλες αλιευθείκαιµε νάρκες εφο- 
διασµένες µε αντλίες που σηκώνουν την άμμο 
του βυθού και κρύβουν µέσα της τη νάρκη. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό διαθέτει σήµε- 
ρα 2 ναρκοθετικά πλοία («ΑΚΤΙΟΝ», «ΑΜΒΡΑ-. 
ΚΙΑ») κατασκευἠς 1945, που μπορούν να φὲ- 
ρουν μέχρι 120 νάρκες. 

Διαθέτει ακόµη 14 ναρκαλιευτικά Πλοία, τα 9 
απὀ τα οποία εἶναι της κλάσης Μπλού Μπερτ, 
κατασκευής 1962/63 καιθθ/70 καθώς καιδτης 
κλάσης Ατζούταντ που αποκτήθηκαν το 1969 
µέσω Βελγίου. Ακόμη υπάρχουν 4 ναρκαλιευτι- 
κες ἄκατοι (ΜδΙ.) απὀ πλαστικό που αποκτήθη- 
καν το 1971 

Είναι γνωστός ο μεγάλος αριθμὸς νησιὼν που, 
θαπρἐπεινα προστατεύσουν οι Ένοπλες Δυνά- 
µεις της χώρας σε µια πιθανή σύρραξη. Η ναρ- 
κοθέτηση προσφέρει πάρα πολὺ καλἠ Προστα- 
σία στα νησιά απὀ τυχόν εχθρικές αποβατικές 
επιχειρήσεις. Όμως οι επιχειρήσεις ναρκοθέ- 
τησης θα πρέπει να γίνουν στη συγκεκριμένη 
περίπτωση πολύ ούντοµα. Χρειάζεται λοιπόν να 
αποκτηθεί δυνατότητα αεροναρκοθέτησης που 
διαθέτει το πλεονέκτημα της γρήγορης εξά- 
πλωσης ναρκών 

Στην ΕΑΒ,που εἰναικαι επίσημο επισκευαστικὀ. 

κέντρο των 0-130, θα μπορούσαν να κατα- 

σκευαστούν μερικά συστήµατα ΟΑΜΙ. για να 
τοποθετούνταιστα Ο-Ί80Ητης Πολεμικής Αε- 
ροπορίας. Κάτι αντίστοιχο ακόµη θα ἔπρεπε να 
τοποθετηθεί και στα ελικόπτερα Τσινούκ ΟΗ- 
47. Ακόμη θα έπρεπε να γίνει µια πιστοποίηση 
αεροναρκοθέτησης για τα Α-7Η µια και εἶναι 
γνωστό ὀτιτα αεροσκάφη αυτά έχουν τη δυνατό- 
τητα μεταφοράς ναρκών θαλάσσης. Έτσι η Τα- 
χύτητα ναρκοθέτησης θα αυξηθεί πάρα πολὺ. 
Άς θυμηθούμε τι πολύ πρόσφατα η γειτονική 
Τουρκία παρήγγειλε απὀ την Ιταλία 1500 () βελ- 
τιωµένου τύπου αεροεκτοξευόµενες νάρκες. 
΄Αραγε απὀ ποιά αεροσκάφη τους θατις ΕΚΤΟ-. 
ξεύουν; Ἴσως απὀ τα δικἀ τους Ο-130Η. 

ἨΗ παλία πρωταγωνιστεισήµερα στην κατασκευή 
ναρκών. Η πρόσφατη συμφωνία αμυντικής συ- 
νεργασίας µαζί της µπορεί να δώσει δυνατότη- 
τες κατασκευής ναρκών απὀ την αμυντική µας 
βιομηχανία, Δυστυχώς τα τελευταία Χρόνια δεν 
ἐχειγίνει γνωστή καμιά παραγγελία ναρκών απὀ. 
τη χώρα µας. Έτσι µε δυνατότητες συµπαρα- 
γωγἠς Θα πρέπει να αποκτηθούν τουλάχιστον. 
600-800 σύγχρονες νάρκες. 

Ακόμη στα ελληνικά ναυπηγείαθα μπορούσε να 
ανατεθεί η κατασκευή 2-8 νέων ναρκαλιευτι- 
κὠν απὀ πλαστικὀ ΘΒΡ ἡ, αν δεν εἶναι δυνατό. 
κἀτιτέτοιο, θα μπορούσαν τουλάχιστον να εξο- 
πλισθούν µερικἀ απὀ τα παλιἁ ναρκαλιευτικἁ µε. 
τις βελτιωμένες συσκευές ναρκαλίευσης που. 
κατασκευάζει π.χ. η Τόμσον. 

Η επιχείρηση καθαρισμούτης Ερυθράς Θάλασ- 
σας του περασμένου καλοκαιριοὐ έδωσε 
αφορμή να λάβουν µέρος σε αυτήν πολλές χὠ- 
Ρες µε διάφορα σύγχρονα πλοία και ελικόπτερα. 

Όμως για κακή τους τύχη καμιά νάρκη δεν 
Βρέθηκε. 

Ίσως η απειλἠ των Περσών να κλείσουν µε 
νάρκες τα στενάτου Ορμούζ να πραγµατοποιη- 
θεί και να αποκτήσουν ἄλλη µια «ευκαιρία» να 
δείξουν τις ναρκαλιευτικὲς Τους ικανότητες. 

Ένα όμως εἶναι βέβαιο. Ότι το μέλλον τοι! 
πολέμου στη θάλασσα εξαρτάταισε µεγάλοπο- 
σοστό απὀ τη ναυτικἡ νάρκη. 

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 

9 ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΕ ΝΝΟΒΙΌ ΝΝΑΒ ΙΙ ΜΟ- 
ΡΕΗΝ ΜΙΓΙΤΑΒΥ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΦ ΤΗΕ 5. ΝΑΒ ΜΑ 
ΟΗΙΝΕ 9 ΜΙΙΤΕΟΗ 2:5:9/84 9 ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 
ΒΕΕΕΝΘΕ ΒΕΝΙΕΝ 9/84 9 ΏΕΕΕΝΘΕ ΑΝΡ ΕΟΒΕΙ- 
ΘΝ ΑΕΕΑΙΒΒ 10/84 ΤΕΙ ΟΝΡΕΘ/Β4 ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 
ΤΙΜΕ ΝΟΙ Ἴρ4 4 ΒΗΕΙΝΜΕΝΤΑΙΙ;9 ΙΝΕΟΗΝΑ- 
ΤΙΟΝ 9 ύΑνες ΕΡΕΝΘΕΜΝΕΕΚΙΥ- 
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ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ. 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὀ σας, προσωπικὀ τεύ- 
χος τών περιοδικὠν µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μέ µιὰ συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τήν ειδική έκπτωση πού ισχύει αποκλειστικἁ γιά 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχὸν μελλοντικές αυξήσεις τής τιµῆς τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νά µήν 
προλάβετε τό τεύχος στά περίπτερα 

Σημειώστε ἐτσι κ αυτὸ πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπὀνι συνδρο- 
μης 


9 ΝΑΙ, επιθυμώ να παίρνω τακτικά στο σπίτι µου το 
δικό µου, προσωπικό τεύχος για: 
9 Ί χρόνο 


ΠΠ 4Τ - 12 τεύχη 
Γ] ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 
Ώ ΠΤΗΣΗ - θτεύχη 


1.000 δρχ. 
1.000 δρχ. 
600 δρχ. 


9 2 χρόνια 


Π 4Τ - 24 τεύχη 
Γ] ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 
ΏΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 


2.000 δρχ. 
2.000 δρχ. 
1.100 δρχ. 


9 3 χρόνια 


ΠΠ] 4Τ - 36 τεύχη 
ΓΙ ΗΧΟΣ - 36 τεύχη 
ΠΠ ΠΤΗΣΗ - 18τεύχη 


2.800 δρχ. 
2.800 δρχ. 
1.600 ὄρχ. 


Ονοματεπώνυμο: 
Διεύθυνση 


Τηλέφωνο: 
Β Η ουνδροµή µου επιθυμών᾿ αρχἰσειαπότο τεῦχος 
Νο:....... 


Στείλτε τις ταχυδρομικὲς σας επιταγές 
κ. Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ κ Ἐῃ ΤΟΡΓΙΟΥ 
6 ΑΘΗΝΑ 116 386, τηλ.: 92.30.832. 


Σηµ. Εαν δεν θελετε νά κόψετε τὴ σελίδα τού περιοδικού 
µπορείτε νά χρησιµοποιῆσετε μιᾶ φωτοτυπία τοῦ κουπονιού η ἕνα 
απλό κοµµάτι χαρτι 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


-Τοῦ Στέφανου Κ. Τοολακίδη. Ἀεροναυπηγοῦ. Μηχανικών 


Καλύπτρα 


(6 αποργ, Νοιτίέτε, ΚαθίποπΗαιῦ9) 

Το διαφανές κάλυµµα που σκεπαζει τη θεση του χειριστή σ᾽ ἑνα 
αεροπλάνο. Εἶναι σταθερή, µπορεί να περιστραφεί ἡ να ολισθἠσει και 
συνήθως εἶναι εκτινασσόµενη. 


Καμπυλότητα Πτέρυγας 


(Οαπηβε:, Οµγναίυτε, ΜοΙθωπᾳ) 

ἨἩ καμπύλη που ακολουθεί η κεντρική γραµµή µιας αεροτοµῆς. Μερι 

κες φορες ονομάζεται και µέση καμπυλότητα, Η άνω καμπύλότητα 
αναφερεται οτην καμπυλότητα της πανω επιφάνειας και Π κάτω κα- 
µπυλότητα αναφέρεταιστην καµπυλότητατης κάτωπτερυγικῆς επιφά- 
γειας 

Πάχος αεροτοµής 

Κεντρική γραμμῆ 

Χορδή 

Καμπυλότητα 

Καμπυλότητα 

Πάχος αεροτοµής 

Κεντρική γραμμή 

Χορδή 

Καμπυλότητα 

Καμπυλότητα 


Κατακόρυφη ΄Αντωση 


(Νογιῖσα! ΓΗ, νογιίκα! ΑυΙΠΙοΡ, Ρογθηος ΝουΙσα[θ) 

Η παρεχόµενη ἄντωση για πτήση µε τους εξης τρόπους: 

α. Με το κύριο στροφείο του ελικοπτέρου, που δίνει ώση 15 λιβρων 
για καθε ἵππο ιοχύος 

β. Με την έλικα ενός αεροπλάνου του δίνει ώση 2,5 λίβρων για κάθε 
ἵππο ισχύος και 

Υ.Με το απόρρευµα ενός στροβιλοφόρου κινητήραπου δίνειτοπολύ 
µια λίβρα ὡσης για κάθε λίβρα βάρους. 


Κατακόρυφος Κινητήρας, κ 


(Ψεηίσα! Επφίπε, Μοίοι πι ΒΙδΙοπίεη ΖγΙιηάθτη, Μοίουι Νογίσα!) 
Ένας εµβολοφόρος κινητήρας µετους κυλίνδρους του τοποθετηµέ- 
νους κατακόρυφα πᾶνω απὀ το στροφαλοφόρο ἄξονα, 


Κατακόρυφος Διαχωρισμός 

(ΝοπίοἙ! θορααίίοη, Ηομοηςία/Ιωπᾳ, Εδρβοεπιθη! Νογἰσα!) 

Ἡ πρόβλεψη που γίνεται σταν ἔλεγχο εναξριας κυκλοφορίας µε την 
τοποθέτηση των ιπταµένων αεροσκαφών σε διαφορετικά οριζόντια 
Επίπεδα έτσι ώστε ν΄ αποφεύγεται ο κίνδυνος σύγκρουσης 


Κατακόρυφης / Βραχείας Απογείωσης και Προσγείωσης Αε- 
ροπλάνα 

(Νεγιίσα! / ΒΠοτίΤαΚε ο/ απα ἱ.απάίπᾳ Αἰτοα! (Ν5ΤΟΙ.), ψεηίκαιε 
) Κουταε 8Ι8Γίς µπά |.απάµπαεη ΕΙµςζοια, Ανίοπ  Ὀθοσ[ίθᾳο οἱ 
Αμετίοσασε Ψδηίοθυχ α Οουγ19). 

Αεροπλάνα που μπορούν και αποπροσγειώνονται κατακόρυφα ἠ απο 
ἕνα διάδρομο 300-400 µ. μεταφέροντας και σηµαντικά εξωτερικἁ 
φορτία 


Κανόνας Διατομών 


(Άτθα Βυ!ο, ΕΙβοΠ6ηΓεαεΙ, |.οἱ ἄες αἰτος) 
Ὁ κανόνας αυτος εφαρµόζεται στη σχεδίαση των αεροπλάνων και 
κατ΄ αυτὸν η κυματική οπισθελκουσα ενός ατρακτοειδούς σώματος 
µε πτέρυγες είναιη ἴδια µε κάθε ἄλλο σώμα που έχειτην ἴδια διαμήκη, 
κατανομή του εμβαδού των διατομών. Η επιφάνεια των διατομών 
πρέπεινα διατηρείταικαθ΄ όλοτο µήκος της ατράκτου ενός αεροπλᾶ- 
νου όσο το δυνατον ομοιόμορφη και χωρίς απότομες µεταβολές. Οι 
διατοµές της ατράκτου μειώνουν το ἐμβαδόν τους στην περιοχή των 
πτερυγικών ριζών γιαν΄ αντισταθμίσουν τις διατομὲς Των πτερύγων. 
Ὁ κανόνας διατομών βασίζεται στο γεγονός ὅτι η οπισθελκουσα 
κύματος εἶναι Π ἴδια για όλα τα σώματα εκ περιστροφής συμμετρικά 
που έχουν την ἴδια διαμήκη κατανοµή του εμβαδού των διατομών του 


Καυστήρας. 

(Βωτπος, Βγὔίευτ, Β{θηπε). 
Έξαρτημα µε σταθερης ἡ µεταβαλλοµενης διατοµης ακροφυσίου τὸ 
οποίο εγχέει καύσιμο στὸ θάλαμο καύσης 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣ 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 


Ι1ΟςΚΗΕΕΡ Ρ-3 ΟΒΙΟΝΑΕΜΝδς 


Η οικογένεια των αεροσκαφών έγκαιρης προειδοποίησης πλήθυνε κατά ἑνα μέλος πριν ἑνα χρόνο, όταν η Λόκχιντ παρουσίασετο 
γνωστό ανθυποβρυχιακό Οράιον σε ἐκδοση ΑΕΝΝ ἁ ς (Αἰτθοτπο Εαηγ ΝΝΜαγηίηρ δὲ (οπίτο]-Εναέρια ΄ Εγκαιρη Προειδοποίηση και 
Ἔλεγχος), τοποθετώντας ἑνα µεγάλο περιστροφικό ραντάρ ΑΡ5 138 της Τζένεραλ Ελέκτρικ στη ράχη της ατράκτου. Το 
αεροσκάφος αυτό μπορεί τώρα να εντοπίζει και να παρακολουθεί στόχους στον αέρα και στο ἔδαφος, ώστε να καθοδηγεί µε 
ακρίβεια εναντίον τους τις φίλιες δυνάμεις. Το µεγάλο του πλεονέκτημα εἶναι ότι προσφἑρει ιδιαίτερα μεγάλο χρὀνοπαραµονής 
στον αἱρα, μεγάλους εσωτερικούς χώρους για εγκατάσταση περισσότερων ηλεκτρονικών συστηµάτων, ενώ οι Τουρμποπρόαη 
κινητήρες του εξασφαλίζουν χαμηλή κατανάλωση καυσίμου. Το Ρ-3 ΑΕΝ δ « παρουσιάστηκε στην πρόσφατη ἐκθεση του 
Παρισιοή, στο Λε Μπουρζέ, όπου το βλέπουμε εδώ καθώς τροχοδροµεί, έτοιμο να απογειωθεῖ. 

(949: Σ.Κ.) : 


ο. ο ο 
μω Ὃαπαασαμιμ 


ο αν πλάνων 


ρα 


αἰτ-(ο-αῖτ: 1οήρ-αγπιεά - αἰγ-ίο-ργοιπά: ἵγοπ-μαπάςἆ 


Το ΜΙΚΑΟΘΕ 2000 εἶναι το κατ’ εξοχήν µαχη- πτήσης Πγ-Όγ-ν/ίτε και οἱ πύραυλοι Μαρῖς -. 
τικό αεροσκάφος πολλαπλοῦ ρόλου της τελευ- του δίνουν το αποφασιστικό 
ταῖας γενιάς. Για αποστολὲς αξρος-αέρος, ο πύ- πλεονέκτημα. 

ραυλος ΕΡΕΚ 530Ώ, σε συνδυασμό µε το Για αποστολὲς αέρος - εδά- 
οπλικὀ σύστημα του αεροσκάφους, ανα- φους., η σειρά του οπλισμού 
χαιτίζει και καταστρέφει κάθε υψηλής τεχνολογίας που μπορεῖ 
εχθρικό στόχο, οποιαδήποτε ν να μεταφέρει, δεν προσφέρεται 
κι αν εἶναι η ταχύτητα και το ᾽απὸ κανένα ἄλλο αεροσκάφος: 
ύψος του. Βόμβες κατευθυνόµενες µε ακτίνες 
Ο κινητήρας του ΔΝΕΟςΜΑ λέιζερ, πύραυλοι εναντίον ραντάρ. 
Μ53 και η προσεγμένη του αε- 
ροδυναµική το καθιστούν το 
μοναδικό μονοκινητήριο αε- 
ροσκάφος της γενιάς του, ικα- 
νό να πετά µε ταχύτητα 2,2 ΜαςΠ. 
Κατάτις αερομαχίες,το σύστημα ελέγχου 


όπλα καταστροφἠς αεροδρομίων και 
μεγάλων περιοχών κ.λπ... 


Ίο ΜΙΚΑΟΕ 2000: ικανότητα πολλαπλού ρόλου 
μέσω προηγμένης τεχνολογίας. 


ΑΜΙΟΝΣ5 ΜΑΚΕΟΕΙ. ΒΑ55ΑῦΙΤ- ΒΚΕΟΕΤ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 


πύραυλοι αέρος - επιφανεῖας, ειδικά , 


